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Leerlingenvervoer   -   Kwaliteit en veiligheid

2010 begon slecht voor het busvervoer van MPI De Oase in Gent. Een staking wegens de slechte staat van een aantal schoolbussen werd maar net voorkomen. 

De problemen situeerden zich op de bussen van een private busmaatschappij die kampten met technische gebreken en een gebrek aan comfort. Zo zou de verwarming op de bussen echt ondermaats geweest zijn. 

In casu betrof het problemen met het busvervoer van een MPI. Bovenop de lange reistijden voor de leerlingen zijn er dus ook nog de slechte condities.

Hopelijk betreft deze situatie een uitzonderingsgeval, maar het voorzichtigheidsprincipe indachtig mogen we daar niet van uitgaan. Volgens verklaringen in de pers zou de situatie al maandenlang aanslepen.
Ook de school zelf was niet te spreken over het leerlingenvervoer en organiseerde blijkbaar zelf herhaalde controles via de eigen preventiedienst. Is het niet verregaand als een school tot dergelijke maatregelen dient over te gaan?
Midden februari kwam het leerlingenvervoer van deze school trouwens opnieuw in het nieuws nadat busbegeleiders opnieuw weigerden om aan het werk te gaan omdat de busjes niet zouden voldoen.

1. Graag had ik van de minister vernomen hoe en met welke regelmaat de controles geschieden op de private busmaatschappijen die opdrachten uitvoeren namens De Lijn in het algemeen, en de maatschappijen die leerlingenvervoer organiseren in het bijzonder. 

Geldt dezelfde regeling als voor de voertuigen die eigendom zijn van De Lijn?

2. Wordt sinds 2008 effectief vaker en strikter gecontroleerd? 
De toenmalige minister van Mobiliteit stelde namelijk uitdrukkelijk: “De Lijn doet dat vervoer niet zelf maar besteedt het uit aan pachters, en die moeten we veel strikter controleren. De criteria zijn op zich niet slecht, maar we moeten erop toezien dat ze worden toegepast.” (Commissie Mobiliteit, 18-4-2008). 
In hoeverre strookt de theorie met de praktijk? 
3. Hoe kan het dat een actie met de nodige persaandacht noodzakelijk blijkt vooraleer de gebreken echt resoluut aangepakt worden?

4. In 2007 is gezegd dat er normen zijn voor de kwaliteit van de bussen, maar dat deze bekeken zouden worden omwille van opmerkingen van de ouders. 
Zijn deze normen effectief aangepast? Werd hiertoe, zoals toen geopperd, een overlegplatform opgericht? 

5. Heeft de minister zicht op de grootte-orde van problemen die zich voordoen rond de veiligheid en kwaliteit van het leerlingenvervoer voor het buitengewoon onderwijs?

6. In de vorige legislatuur kreeg ik, op een vraag rond de reductie van de rittijden in het buitengewoon onderwijs, het antwoord van de toenmalige minister van Mobiliteit dat de aansturende minister ter zake de minister van Onderwijs is. Enkele weken geleden kreeg ik in de Commissie Onderwijs dan weer het antwoord dat de minister van Mobiliteit de aansturende minister is die ter zake initiatieven dient te nemen. 
Kan de minister hierover duidelijkheid verschaffen?

7. Kan de minister een stand van zaken geven m.b.t. het busvervoer van MPI De Oase in Gent?

N.B.  Deze vraag werd gesteld aan de ministers Crevits (vraag nr. 604) en Smet (nr. 303).
