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1. In opdracht van de Stad Gent, met medefinanciering van De Lijn, de NMBS-groep en de Vlaamse overheid, werd een strategische studie uitgevoerd over de herinrichting van de stationsomgeving in de periode 1999 - 2004. Omwille van de hoge kostprijs van de geraamde werken alsook om-wille van de prioriteit die op dat ogenblik naar het project Gent St-Pieters is verlegd, is deze studie eind 2004 opgeschort. In juni 2008 werd dan het eindrapport van (aan de basisopdracht aanvul-lende) deelfase 3* ‘Fasering en financiële haalbaarheid’ opgesteld. Op dat ogenblik is beslist om de Dampoortstudie “on hold” zetten om de verdere evolutie in het dossier van de Handelsdokbrug af te wachten. Deze brug is immers cruciaal in de plannen voor de nieuwe Dampoort waarin immers van een verlegde R40 wordt uitgegaan en deze dient dus eigenlijk gerealiseerd te zijn al-vorens de R40 kan verlegd worden. 

Omwille van de nog lange voorbereidingstermijn voor het project Dampoort (bijkomende studies, grondverwervingen, vergunningen, ...) werd medio 2009 alsnog beslist om met het project verder te gaan, ondanks het geblokkeerd blijven van het dossier Handelsdokbrug. Op 1 oktober 2009 vond dan de startvergadering plaats voor een nieuwe strategische studie, als vervolgstudie op voorgaande. Het doel van de vervolgstudie is te komen tot een aangepaste oplossing die financieel haalbaar is voor alle partijen en daardoor tot een effectieve realisatie op het terrein kan leiden. Voor AWV betekent dit bijvoorbeeld het vervangen van het voorstel van een tunnel door een viaduct (zie ook punt 2 van deze vraag). 

2. In bovenstaand bedoelde strategische stedelijke projectstudie werd o.m. voorzien in de bouw van een tunnel parallel aan de sporen als ‘verlegde’ R40, een geïntegreerd bus-, tram- en treinstation, een ondergrondse parkeergarage en fietsstallingen, 2 lichtengeregelde kruispunten voor de boven-grondse verkeersafwikkeling. De keuze om de verlegde R40 in een tunnel aan te leggen is nog niet definitief en is nog onderwerp van onderzoek (o.m. alternatief van een viaduct).
3. In het eindrapport van fase 3* wordt een totale doorlooptijd voorzien van 12,5 jaar voor het voor-bereidende (studie)werk, het bekomen van de nodige vergunningen én het uitvoeren van alle infrastructuurwerken. Deze periode kan worden opgesplitst in een deelperiode van 7 jaar voor de uitvoering van de wegenis- en omgevingswerken, met daarop volgend een deelperiode van 5,5 jaar voor de bouw van een nieuw station, aanpassingen aan de sporen, onderdoorgangen voor fietsers en voetgangers, … . 


De verdere timing zal echter afhangen van het ter beschikking komen van kredieten bij de ver-schillende partners (Vlaams Gewest, de Stad Gent, De Lijn, B-Holding, …). 
4. In het eindrapport van fase 3* wordt de totale kostprijs voor de infrastructuurwerken geraamd op 62,8 miljoen euro. Het aandeel van AWV bedraagt hierin 23,4 Mio €, nog te vermeerderen met de kosten voor de grondverwerving (ca. 11 Mio €). Voor de variante met een viaduct is er nog geen raming opgemaakt. 

