hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken
antwoord 

op vraag nr. 108 van 24  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van jan peumans
1. Mijn administratie meldt mij dat, sinds de realisaties op de N177 de verkeersafwikkeling vlotter verloopt dan voorheen, voor alle verkeer. Langsheen de N177 bevinden zich tal van distributie-bedrijven die continu moeten bevoorraad worden (vrachtverkeer) en heel wat bezoekersverkeer genereren (privéverkeer). Het kruispunt Krijgslaan - Boomsesteenweg- Moerelei is het eerste kruispunt aan de Zuidzijde onder het viaduct. Omdat de opstelcapaciteit onder het viaduct beperkt is tot ongeveer 6 auto’s of 1 vrachtwagen en het talrijke verkeer met bestemming en/of herkomst N177 ter hoogte van dit kruispunt moest terugdraaien, blokkeerde het kruispunt geregeld. Dankzij de volgende realisaties is er geen blokkering meer gemeld van het kruispunt Krijgslaan – Boomse-steenweg - Moerelei waardoor een duurzame en verkeersveilige toestand gerealiseerd werd voor alle verkeersdeelnemers:

- 
terugkeerlus onder het viaduct, zuidzijde van het kruispunt Krijgslaan/Moerelei;

-  
busstrook tussen Moerelei en Terbekehofdreef richting Boom, wordt ook gebruikt voor het in- en uitrijden van de parkings van de daar gevestigde bedrijven wat veel veiliger is dan voor-heen omdat de chauffeurs nu zicht hebben op de fietsers (in beide richtingen);

- 
aanloopstrook tussen IKEA en Krijgslaan richting Antwerpen. 
2. Er zijn geen gelijkaardige problemen gekend in Vlaanderen. De bewuste keerlus is geïnspireerd op de keerlus die reeds jaren aanwezig is aan de noordzijde van het viaduct ter hoogte van de vroe-gere kazerne van de federale politie. Alle parkeerplaatsen onder het viaduct in Wilrijk zijn moei-lijk rechtstreeks bereikbaar. Het dwarsend voetgangers- en fietsverkeer kan de N177 kruisen ter hoogte van de verkeerslichtengeregelde kruispunten. 

3. De realisatie van de keerlus werd al geëvalueerd op de Provinciale Commissie Verkeersveiligheid van 14 oktober 2008. In de PCV zetelen volgende instanties: het afdelingshoofd van de provin-ciale afdeling Wegen en Verkeer (voorzitter), de mobiliteitscoördinator van de provinciale BMV (Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid)-cel, de bevoegde dienstkringingenieur en/of betrokken districtschef van de provinciale afdeling Wegen en Verkeer, de afdeling Verkeerskunde, de afde-ling Elektriciteit en Mechanica, De Lijn, de federale politie, de lokale overheid, het BIVV, de Federale Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer en de provincie (als er een provincieweg betrok-ken is). 

Als bijkomende maatregel werd beslist plooibakens te plaatsen om misbruik door de automobilis-ten - spookrijden onder het viaduct - onmogelijk te maken. Het Vlaams Gewest (AWV) heeft deze maatregel uitgevoerd. Voor wat betreft het functioneren van het kruispunt, zijn er sinds de reali-satie van de terugkeerlus tot op heden geen problemen gekend.

Ik zal mijn administratie verzoeken de situatie blijvend op te volgen. 
4. Zie antwoord op vraag 3.
5. De geplande aanleg van een extra doorsteek van de zijrijbaan (N177) naar het viaduct (A12) in de omgeving van ‘Ikea’, zal de intensiteiten ter hoogte van deze lus doen dalen. Dit zal de oversteek-baarheid verbeteren. Verdere alternatieven zullen bestudeerd worden, indien dit nodig zou blijken.

6. Zie ook antwoord op vraag 5. Het effect van de bijkomende doorsteek is momenteel moeilijk in te schatten. Het gebruik van de zijrijbaan zal alleszins verminderen.
