hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken
gecoördineerd antwoord 

op vraag nr. 196 van 8  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van annick de ridder
1. In de milieuvergunning van 23 oktober 2008 werden inderdaad een aantal beperkende voorwaarden opgenomen voor trainingsvluchten, namelijk:

In 2009 en 2010: maximaal 23.000 vluchten per jaar

In 2011 en 2012: maximaal 21.000 vluchten per jaar

In 2013: maximaal 19.000 vluchten per jaar

Van 2014 tot 2018: maximaal 12.000 vluchten per jaar

Van 2019 tot en met 2022: maximaal 10.000 vluchten per jaar

Vanaf 2023: maximaal 8.000 vluchten per jaar.  

Het doorvoeren van de beperking van het aantal trainingsvluchten op de luchthaven Antwerpen werd in overleg met de sector besloten om de hinder voor de omwonenden te beperken. Aldus wer-den touch-and-go vluchten (circuit-vliegen) op zon- en feestdagen verboden en werden beperkin-gen opgelegd inzake de uitrusting met een geluidsdemper en het beperken van het maximaal toe-gelaten geluidsniveau zoals vermeld op het geluidscertificaat van het vliegtuig.

De administratie afdeling Luchthavenbeleid heeft dan ook van mij de opdracht gekregen om samen met de vliegscholen te werken aan bijkomende alternatieven voor het uivoeren van trainings-vluchten. 

2. Op heden leeft een specifieke vraag naar meer vlieguren in de duisternis. De training bij duisternis maakt immers deel uit van het verplichte opleidingsprogramma voor piloten. De DAB Luchthaven Antwerpen, als houder van de milieuvergunning, heeft hiertoe op 30 november 2009 bij de Deputa-tie van de provincie Antwerpen een gemotiveerd verzoek tot wijziging ingediend, waarbij gevraagd wordt om tijdens de periode van het winteruur, van maandag tot zaterdag, de mogelijkheid tot het uitvoeren van trainingsvluchten te verruimen van 19 tot 20 uur, teneinde aan de vliegscholen meer uren ter beschikking te stellen waarop in relatieve duisternis kan geoefend worden. 

De Deputatie nam hieromtrent echter nog geen beslissing.

