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1. De resultaten van deze studie zijn mij inderdaad bekend. Het is belangrijk om vast te stellen dat het onderzoek zicht beperkte tot picknickzones zonder concessie (zonder nevenbedrijf dus, waar wel alles voorhanden is). De testresultaten spreken voor zich: 

 

- 
picknickzones zijn best uitgerust langs betalende autosnelwegen, dit wil zeggen waar de weggebruiker via tol meebetaalt in infrastructuur 

- 
picknickzones zijn slechtst uitgerust in landen met veel vrachtvervoer en niet-betalende autosnelwegen

2. De controle op sluikstortingen ligt in de bevoegdheid van de federale politiediensten. Ook de wegenwachters en de wegeninspecteurs van het Agentschap Wegen en Verkeer hebben de be-voegdheid om processen-verbaal tegen sluikstorters op te stellen en het opgestelde dossier voor verder gevolg naar de betrokken parketten over te maken.


Helaas kunnen de sluikstorters slechts beboet worden indien het bewijs van het sluikstorten onbe-twistbaar is, wat zeer zelden mogelijk is, tenzij bij betrapping op heterdaad.

3. De betreffende rustzones ondergaan een onderhoudsprogramma voor wat betreft het ledigen der vuilniscontainers en het oprapen van het zwerfvuil, over de gehele oppervlakte, ook tussen de beplantingen. 


Deze onderhoudsbeurten gebeuren gedurende het ganse jaar, om de twee dagen. Het zwerfvuil is derhalve in principe nooit langer aanwezig dan 48u.

Het maaien der graszones gebeurt volgens het ritme van andere parkzones (7 beurten per jaar en meer). De beplante zones ondergaan jaarlijks een normaal, standaardonderhoud (bijsnoeien en hakken en wieden volgens noodzaak).
4. Beleidsmatig ligt de prioriteit bij deze zones op veilige en transparante parkings. Dit houdt volgende maatregelen in:

- 
het wegwerken van donkere, niet verlichte plaatsen;
- 
het struikgewas verwijderen op strategische plaatsen om de zichtbaarheid te verbeteren; 
- 
een praatpaal voorzien op een goed zichtbare plaats op de parking;
- 
het nummer van de hulpdiensten duidelijk in verschillende talen afficheren;
- 
een beter beheer van de dienstwegen die toegang geven tot de parking (afsluiting met gecon-troleerde toegangspoorten);
- 
een camerabewaking (eenvoudige camera’s van de eerste generatie) met als doel preventie.

Het totaal bedrag voor dit plan wordt geraamd op 1.333.998 euro. Indien men alle parkings zou uitrusten met camera’s is een bijkomende uitgave nodig die de totale raming op 3.624.286 euro brengt. Omdat dit bedrag niet in één keer beschikbaar kan gesteld worden worden de parkings aangepakt per tracé, waarbij de prioriteit wordt bepaald door het aantal ladingdiefstallen. Er zal daarom gestart worden met de parkings langs de E34.
5. Toerisme Vlaanderen heeft de voorkeur gegeven niet betrokken te worden in de opbouw van de dienstenzones langs de autosnelwegen en geeft de voorkeur aan een gecentraliseerd toeristisch promotiebeleid zonder, informatieborden of kantoren op de dienstenzones, door onder meer gebruik te maken van de huidige moderne informatiemogelijkheden zoals internet, enz.
6. Inzake het sanitair werd er enkele jaren geleden een test gedaan op de parking in Mannekesvere (sanitair op picknickzone zonder concessie). De resultaten waren echter ontmoedigend wegens grof vandalisme. Bij gebrek aan sociale controle is het in ons land voor picknickzones zonder concessie een zeer dure aangelegenheid te investeren in sanitaire ruimtes, om ze veilig en net te houden. 

Het gebrek aan sanitaire installaties heeft vervolgens het voorwerp uitgemaakt van een grondig onderzoek om er aan te verhelpen. Na een open oproep uitgaande van de Vlaamse Bouwmeester werd een grondige selectie van ingediende voorstellen uitgevoerd.

Op 9 augustus 2006 werd op basis van het resultaat van deze selectie een studieopdracht verleend aan het architectenbureau GZA voor de realisatie van twee sanitaire paviljoenen. 

In nauw overleg met het architectenbureau GZA werd het concept van de sanitaire paviljoenen verder verfijnd en werd er een bestek uitgewerkt voor de realisatie van twee sanitaire paviljoenen. Hierin is veel aandacht besteed aan het gebruik van duurzame materialen teneinde aldus diefstal en vandalisme maximaal te bestrijden en ipso facto de onderhoudskost zo klein mogelijk te houden.

Daarnaast was het ook de bedoeling om een architecturaal ontwerp op te maken, die mits beperkte aanpassingen (bv. met het oog op een betere landschappelijke integratie), op meerdere parkings of dienstenzones toepasbaar is. Voor de eerste realisaties werd gekozen voor de parkings te Peutie omdat deze parkeerplaatsen het recentst verkeerstechnisch aangepast werden en gekenmerkt zijn met een open karakter waardoor meer sociale controle maximaal mogelijk is.

Het aanbestedingsdossier werd voor advies voorgelegd aan de inspectie van Financiën op 2 september 2009. Indien de realisatie budgettair haalbaar is, wordt de bouw van de paviljoenen in de loop van 2010 voorzien.

Voor de overige actiepunten verwijs ik naar de punten genoemd in de antwoorden op vraag 3, 4 en 5.

