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1. Het betreft een uitgebreide en gevarieerde lijst aan acties gaande van het verfijnen van het meet-systeem, het opstarten van overlegstructuren over specifieke infrastructurele acties en het opmaken van ruimtelijke visies voor specifieke deelgebieden.
De algemene acties zijn eenvoudig te vertalen naar andere gebieden.

2. De opsomming van mogelijke maatregelen moet hoofdzakelijk gezien worden als nog verder te onderzoeken maatregelen. Gelet op de verschillende bevoegdheden waarbinnen gewerkt wordt (zowel qua bestuursniveau als binnen eenzelfde bestuurslaag), is samenwerken, samen prioriteiten stellen, initiatieven bij andere administraties en bestuursniveaus, enz. noodzakelijk. Voor de moge-lijke infrastructurele ingrepen is nog onderzoek naar wenselijkheid en haalbaarheid noodzakelijk, alvorens dit op een uitvoeringsprogramma te plaatsen. 

De resultaten tot op heden zijn:

· het aantal fietspadendossiers (BFF, module 13) is sterk toegenomen in de MOZO gemeenten;

· de gemeenten zijn zeer goed geïnformeerd over de subsidiemogelijkheden op vlak van woon-school, woon-werkverkeer, (her)aanleg van fietspaden en schoolomgevingen, flankerende maatregelen, mogelijkheden met het openbaar vervoer, enz.

· testgebied voor tijdsrealistische modelleringen;

· één van de eerste dossiers netmanagement is uitgevoerd in het MOZO-gebied;

· de eerste doorstromingsstudie op lijn-niveau ligt deels in het MOZO-gebied met gedeeltelijke realisaties op het terrein, en de generieke ingrepen zullen stelselmatig op andere situaties toe-gepast worden;

· het studiegebied is testgebied voor de verkeersbordendatabank en de methodologie van een vrachtroutenetwerk;

· er is een periodiek overleg over alle mobiliteitsgerelateerde ontwikkelingen in het gebied.

3. Hierover ontbreekt een overzicht. Er is weet van dergelijke studies op andere bestuursniveaus (bij-voorbeeld een aantal gemeenten ten noorden van Antwerpen i.s.m. Nederlandse gemeenten).
Om de problematiek van dergelijke problematieken aan te pakken, zijn we niet gekant tegen regionale samenwerking. We zijn voorstander om dit te stimuleren op voorwaarde dat er een dui-delijke meerwaarde aangetoond wordt in een regionaal overschrijdende mobiliteitsproblematiek. In die zin moet dit ook aangetoond en gemotiveerd worden. Bovendien dient een duidelijk en formeel advies gegeven worden door de provinciale auditcommissie. Tot slot dient hierbij ook overlegd worden met het gewest in functie van het mobiliteitsconvenant.
