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Lantis  -  Financieel model

Tijdens de viering van vijf jaar Toekomstverbond op 22 maart 2022 werden de afspraken 
tussen de overheden en burgerbewegingen opnieuw onderstreept en zelfs verbeterd. Het 
taakstellend budget van Lantis werd met 24% geïndexeerd. Maar Lantis kon het 
financieel model ook robuuster en actueler maken, waardoor budgettaire ruimte 
vrijkwam die besteed kan worden aan de leefbaarheidsprojecten. De eerder 
overgehevelde 700 miljoen euro voor de onderbouw van de vier noordelijke ringparken 
werd losgekoppeld van het taakstellend budget van Lantis en weer in de kredieten van 
het overkappingsfonds voorzien. De kosten voor de onderbouw van de ringparken 
worden op die manier deel van de reguliere infrastructuurwerken die ook terugverdiend 
dienen te worden binnen het financieel model van Lantis. 

Tijdens de laatste voortgangsrapportage van het Toekomstverbond op 30 maart 2023 
werd het financiële luik toegelicht en kritisch geanalyseerd door het Rekenhof. Evenwel 
bleven er vragen rond concrete financiële elementen binnen het financieel model van 
Lantis.

1. Werden de nieuwe financiële plannen al doorgelicht door de Europese overheden en 
de Europese Investeringsbank (EIB), die de financiële contouren mee bewaken en de 
regelgeving rond het terugverdienmodel opmaken?

2. Hoe zullen de extra kosten die in het financieel model ondergebracht worden, worden 
terugverdiend? Welke impact zal die verruiming hebben op het terugverdienmodel 
van Lantis?

3. Het concept van een tolvrije Scheldekruising op de Kennedytunnel blijft het zwakke 
punt in het terugverdiensysteem. Weggebruikers opteren immers niet noodzakelijk 
voor de route via een nieuwe doch betolde tunnel als er een gratis en gekend 
alternatief is. 

Op welke manier zal ervoor gezorgd worden dat de nodige verkeersstromen de gratis 
alternatieve Scheldekruising links laten liggen en zullen opteren voor een betolde 
route?

4. Voor de opstart van de werken heeft Lantis nood aan een opstart cashflow. 

Zijn de dotatie van de Vlaamse overheid en de eigen middelen via het dochterbedrijf 
nv Liefkenshoek afdoende om over voldoende liquiditeit te beschikken om de werven 
op te starten en op gang te houden?



5. Kan verzekerd worden dat Lantis de nodige cashflow voorhanden heeft met de 
verruiming van het financieel model om de werven op gang te houden tot de fase 
waarin de eerste terugverdiensten zullen starten?

6. Het Rekenhof blijft kritisch voor de financiering van het Toekomstverbond. In de 
financiële rapportering staat opgetekend dat het Rekenhof de robuustheid van het 
herijkte financieel model in de huidige stand van zaken niet kan onderschrijven. 

Op welke manier is inmiddels werk gemaakt om tegemoet te komen aan de 
bedenkingen van het Rekenhof?
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1. Lantis heeft in het najaar 2022 gerapporteerd aan de Europese Investeringsbank; na 
deze rapportage heeft de EIB een opname van een nieuwe tranche van de lening 
goedgekeurd. 

2. We verwijzen hiervoor naar de toelichting die op de voortgangsrapportage van 30 
maart 2023 is gegeven, alsook naar de deep dive die werd voorzien op 5 mei 
laatstleden. Hier werd aangetoond hoe het financieel model, ook met de bijkomende 
scope van overkappingen, blijft werken. Conform de Tolrichtlijn stemmen de 
inkomsten uit tol overeen met de kost van het project.

3. Ook dit werd toegelicht op zowel de voortgangsrapportage als de financiële deep dive. 
De 3 Scheldekruisingen worden gezien als één verbonden infrastructuurnetwerk, 
waarvoor de toltarieven en sturing worden vastgelegd tegen de openstelling van de 
Oosterweelverbinding (Beslissing Vlaamse Regering 9 oktober 2020). Er is bij de 
analyse van het financieel model rekening gehouden met een tolvrije Kennedytunnel 
waaruit blijkt dat het model robuust is t.a.v. variaties in personenvervoer. Het klopt 
dus niet dat het tolvrij houden van de Kennedytunnel een zwak punt is in het 
terugverdienmodel.

4-5.Zie toelichting op de voortgangsrapportage en financiële deep dive. Er is een 
addendum op de financieringsovereenkomst goedgekeurd door de Vlaamse Regering 
waarin voorzien wordt in bijkomende cashflow. 

6. Er is na de voortgangsrapportage nog een bijkomend, constructief overleg geweest 
met het Rekenhof om nogmaals met hen door de financiële deep dive en de 
bedenkingen te lopen. De bedenkingen vanuit het Rekenhof stoelden zich enerzijds 
vooral op de financiering/cashflow, waaraan is tegemoetgekomen in het addendum 
bij de financieringsovereenkomst, en anderzijds op de verkeersvolumes en 
verkeersgroei. Deze verkeersinput wordt niet door Lantis zelf gegenereerd, maar 
wordt overgenomen vanuit de algemeen geldende en onderbouwde verkeersmodellen 
en vanuit prognoses van het Planbureau.


