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van els robeyns
1. Het Agentschap Wegen en Verkeer meet de schade aan het wegdek op twee verschillende manie-ren. Vooreerst zijn er de dagelijkse inspecties van de wegen en fietspaden door de wegen-toezichters. 

Hierbij wordt schade aan de gewestweg genoteerd in een inspectieverslag. Op basis van deze inspectieverslagen worden er dan acties ondernomen om de problemen op te lossen. 

De door de vriestemperaturen aangerichte schade aan de wegverhardingen is doorgaans moeilijk te onderscheiden van de slijtage die reeds in deze verhardingen aanwezig was vóór de vorstperiode (zoals haarscheurtjes, afbrokkeling of uitbrokkeling van werknaden en werkvoegen of zwakke plaatsen, loskomende hechting tussen toplaag en onderla(a)g(en), ouderdomsscheuren, afblad-dering toplaag,…). De degradatie van de verharding wordt wel versneld door de wisselwerking van dooi en vorst op het vocht dat in de verharding indringt. Het effect hiervan is dan ook meestal groter op oudere wegverhardingen, die zich reeds in een minder goede toestand bevinden. 

Een exacte opsplitsing van de schade t.g.v. ouderdom en t.g.v. van de vorst is daardoor onmo-gelijk.

Een tweede meetmethode is een uitgebreidere jaarlijkse meting met allerhande apparatuur. De staat van de weg wordt daarbij opgemeten door de afdeling Wegenbouwkunde met de ARAN en de SCRIM. 

De parameters die daarbij worden opgemeten, zijn spoorvorming, langsvlakheid,, stroefheid, trap-vorming (bij platenbeton) en beschadiging van het oppervlak (scheuren, putten, ...). Een volledige meetcampagne duurt een volledig jaar. Daarbij worden elk jaar alle autosnelwegen opgemeten en worden de andere gewestwegen om de twee jaar opgemeten (het ene jaar de primaire wegen, het andere jaar de secundaire wegen). Ook hier wordt er geen onderscheid gemaakt tussen schade die het gevolg zou zijn van een strengere winter, en de "gewone" schade.
2. Zoals hierboven reeds uiteengezet, is het onmogelijk om eenduidig vast te stellen wat de precieze oorzaak van een schadegeval is. Een weg die niet in goede staat is, zal meer invloed ondervinden van een wisselende weersgesteldheid dan een weg die wel in goede staat is. Zoals geweten, ver-loopt de degeneratie van een weg eerder exponentieel dan wel lineair. De herstellingen gebeuren door middel van koud asfalt of gietasfalt. 

Herstellingen in koud asfalt gebeuren door eigen mensen van het Agentschap Wegen en Verkeer, terwijl de herstellingen met gietasfalt door onderhoudsaannemers gebeuren.

Aangezien er in de afgelopen jaren geen algemene inventarisatie gebeurde met betrekking tot de winterschade, kunnen hiervoor geen betrouwbare cijfers worden gegeven. Er kan achteraf immers niet meer worden bepaald of de herstelde schade het gevolg was van winterschade of eerder van normale slijtage. 

Ook voor de lopende winter werd er nog geen algemene inventarisatie uitgevoerd en kunnen er dus nog geen cijfers worden gegeven. Wel is het duidelijk dat er deze winter aanzienlijk meer schade is dan de afgelopen (zachte) winters.
3. Er zijn ten gevolge van de “strenge winter” geen extra middelen voorzien voor het onderhoud aan de gewestwegen en fietspaden. Het herstellen van deze schadegevallen wordt uitgevoerd via de reguliere onderhoudskredieten. Indien er hiervoor aanzienlijk hogere uitgaven nodig zijn, wordt dit opgevangen door andere niet-recurrente en minder prioritaire onderhoudstaken tijdelijk uit te stellen.

Wel worden gedurende de laatste jaren de middelen voor grondig, zogenaamd structureel onder-houd, opgetrokken van 30 miljoen euro in 2004 tot ruim 90 miljoen euro voor 2008 en 2009. Op die wijze kan ook de winterschade sneller worden hersteld.
