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De Lijn Antwerpen  -  Doorstroming trams 

De doorstroming is een belangrijk aandachtspunt om het openbaar vervoer meer 
performant te maken. In de beleidsnota Mobiliteit en Openbare Werken wordt ook sterk 
gefocust op de verbetering van de doorstroming. Om de doorstroming te verbeteren, 
werd een proefproject uitgerold om KAR-technologie te testen op tramlijnen (KAR: 
korteafstandsradio). Een andere technologie voor bussen, C-ITS, werd ook al getest. Met 
de installatie van ReTiBo wordt de aankomst aan elke halte gelogd (ReTiBo: Registratie-, 
Ticketing- en Boordcomputer). Daardoor zijn meer data beschikbaar dan vroeger. 

Graag vraag ik naar een stand van zaken van de doorstroming op het Antwerpse 
tramnetwerk.

1. Vrijwilligers van de reizigersvereniging TreinTramBus hebben vorig jaar (2022) 
doorstromingsmetingen uitgevoerd op alle tramlijnen in Antwerpen. Daaruit bleek 
dat trams tussen 5% en 24% van hun totale reistijd verliezen aan verkeerslichten. 

Kloppen deze cijfers?

2. Wat is de huidige stand van zaken in de doorstroming op het Antwerpse tramnet? 
Werden al maatregelen getroffen om de doorstroming te bevorderen? 

3. Waar liggen de bottlenecks waar tramverkeer vaak stilstaat? Op welke manier zal 
daar extra op ingezet worden?

4. Kan per tramlijn in de stad Antwerpen een overzicht gegeven worden van de 
doorstromingscijfers met details over de doorstroming op het traject? Hoeveel uren 
gaan er per maand en per tramlijn verloren door slechte doorstroming?
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1. Deze cijfers liggen in lijn met eerder studiewerk en zullen bijgevolg realistisch zijn.

2. De uitrol van de verkeerslichtencoördinatiecomputer loopt gestaag verder, waardoor 
de verkeerslichten flexibeler kunnen reageren op de aankomst van de tram. Met de 
stad Antwerpen is er ook met trams getest om te werken met C-ITS: langs de kant 
van De Lijn werden de tests met succes doorlopen. 

Zeker voor de Antwerpse trams zijn de lichtenbeïnvloedingen heel belangrijk: de 
belangrijkste tramlijnen rijden immers nagenoeg uitsluitend op eigen bedding. Recent 
heeft De Lijn studies gedaan over de tijdswinsten die er op de belangrijke tramlijnen 
geboekt kunnen worden bij een optimale lichtenbeïnvloeding. Het goede nieuws is dat 
zelfs een beperkte verbetering zich al vertaalt in een grote reizigerswinst.

3. Trams staan vooral lang stil op grote en complexe kruispunten zoals kruispunten met 
de Singel, op kruispunten waar de trams veel verschillende bewegingen maken en 
waar ze zich in gemengd verkeer bevinden.

Om de doorstroming te bevorderen wordt maximaal ingezet op regeltechnieken in de 
lichtenregelingen die bijkomende prioriteit geven aan het openbaar vervoer. 

In het kader van de vernieuwing van de verkeerscomputer in Antwerpen werd een 
netwerkvisie en regelstrategie uitgewerkt en goedgekeurd waarbij de pre-
metrotramlijnen de hoogste relatieve prioriteit krijgen ten opzichte van de 
verschillende andere verkeersdeelnemers. Daarnaast werden ook 
doorstromingsdoelstellingen vastgelegd voor het openbaar vervoer. Op basis van dit 
kader worden de nieuwe verkeerslichtenregelingen opgemaakt en wordt er beslist 
welke regeltechnieken er nodig zijn om de doelstellingen te halen. Na de uitrol van de 
nieuwe regelingen is er ook een evaluatie.

4. In de onderstaande tabel staan de doorstromingsparameters voor de tramlijnen in 
Antwerpen opgelijst. Dit is een weergave van de spitsperiode op schooldagen van het 
najaar 2022.

Lijn Lijnomschrijving Commerciële snelheid (km/u) Efficiëntie (%) Betrouwbaarheid (%)
1 P+R Luchtbal - Zuid 16,1 91,2 90,6
2 Hoboken - P+R Merksem 16,8 88,6 93,2
3 P+R Merksem - P+R Melsele 19,6 80,5 90,4
4 Hoboken - Silsburg                 12,3 85,4 91,9
5 Wijnegem - P+R Linkeroever 19,3 83,4 90,4
6 P+R Luchtbal - P+R Olympiade 16,9 87,4 90,9
7 Mortsel - Eilandje 13,8 76,8 89,2
8 P+R Wommelgem - Astrid 22,0 79,0 89,2
9 Eksterlaar - P+R Linkeroever       18,1 84,1 90,0

10 Wijnegem - P+R Schoonselhof 16,2 78,3 90,8
11 Berchem Station-Melkmarkt 10,7 84,9 83,4
15 P+R Boechout - P+R Linkeroever     18,4 84,3 91,8
24 Silsburg - Havenhuis 12,6 87,3 90,6



De Lijn heeft geen gegevens over het totaal aantal uren dat per tramlijn en per maand 
verloren wordt. Deze data wordt niet bijgehouden.


