vlaams parlement

₪ schriftelijke vragen

hilde crevits
vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur

Vraag nr. 306

van 15 januari 2009

van jos stassen
Gevaarlijke punten   -   Vademecum Fietsvoorzieningen

Vlaanderen levert inspanningen om de zwarte punten in het wegverkeer weg te werken, ook al werd de doelstelling uit 2003 om op vijf jaar tijd 800, vooral voor de zachte weggebruiker, zwarte punten weg te werken, niet gehaald.

De herinrichting van de weginfrastructuur om een zwart punt weg te werken, is dan ook de uitgelezen kans om ook optimale fietsvoorzieningen aan te leggen. Het Vademecum Fietsvoorzieningen bevat de aanbevelingen die, indien ze worden toegepast, fietsen zo comfortabel mogelijk moeten maken.

Een belangrijk element om fietsen vlot en comfortabel te maken, is het wegwerken van obstakels in het wegdek en het zorgen voor vlotte overgangen tussen het fietspad en bijvoorbeeld de rijbaan. Zeker op kruispunten kan men als fietser met onaangename wegobstakels geconfronteerd worden. Ook in het Vademecum Fietsvoorzieningen wordt op dit probleem gewezen. In artikel 4.2.4.3 staat: “Een bijzonder aandachtspunt vormt de kruising van een fietspad met zijstraten. Hoogteverschillen verstoren het fietscomfort en moeten dan ook vermeden worden: trottoirbanden dienen over te gaan in gelijkgronds aangelegde kantstroken of trottoirbanden; straatgoten worden plaatselijk vervangen door kantstroken, met straat- en trottoirkolken vóór de kruising. Tussen wegverharding enerzijds en gelijkgrondse trottoirbanden of kantstroken anderzijds, mag er een hoogteverschil van maximum 0,5 cm bestaan. De voorkeur gaat naar een volledig gelijkgrondse aanleg.”

Overgangen op fietspaden moeten dus geleidelijk verlopen, met een hoogteverschil  van maximum 0,5 cm.

Aangezien de weg te werken zwarte punten dikwijls kruispunten zijn, is het cruciaal om nauwlettend toe te zien op de toepassing van het Vademecum Fietsvoorzieningen, ook wat de overgangen van fietspaden betreft.

In de gemeente Temse waren er vier weg te werken zwarte punten, waarvan er al drie zijn aangepakt, waarvan één,  het zwarte punt op het kruispunt N16-N419, werd weggewerkt door het fietspad langs de N16 te schrappen. Maar ook voor de andere kruispunten verliep de herinrichting niet vlekkeloos. Op het kruispunt N419-Prinsenlaan werden bij de herinrichting heel wat obstakels ingebouwd voor de fietsers, want de overgangen tussen fietspad en rijweg bedragen tot 4 cm, dat is een hoogteverschil dat 8X groter is dan de aanbeveling uit het Vademecum Fietsvoorzieningen.

Fietsers weten dat een hoogteverschil van enkele centimeters vlot en comfortabel fietsen onmogelijk maakt. Het is toch opmerkelijk dat bij de herinrichting van kruispunten om het verkeer voor de fietsers veiliger te maken, belangrijke elementen uit het Vademecum Fietsvoorzieningen niet worden toegepast. Hierdoor worden belangrijke kansen gemist om het fietsverkeer niet enkel veiliger te maken, maar ook comfortabeler en dus aantrekkelijker.

1. Hoe wordt er bij de herinrichting van de weginfrastructuur voor het wegwerken van zwarte punten in Vlaanderen ex ante voor gezorgd dat de aanbevelingen uit het Vademecum Fietsvoorzieningen worden toegepast? 

Welke controle wordt ex post uitgevoerd op de toepassing van het Vademecum Fietsvoorzieningen voor deze werken?

Hoe verliep dat specifiek voor de zwarte punten in de gemeente Temse?

2. Kwamen bij het Meldpunt Fietspaden klachten binnen na de herinrichting van de weginfrastructuur voor het wegwerken van zwarte punten in Vlaanderen? Hoeveel klachten betroffen in feite het niet toepassen van het Vademecum Fietsvoorzieningen?

Waren er meldingen m.b.t. de weggewerkte zwarte punten in de gemeente Temse?

3. Hoe worden meldingen bij het Meldpunt Fietspaden opgevolg? Gebeurden er al aanpassingen aan de weginfrastructuur na klachten bij het meldpunt? 

Wat is op dit punt de specifieke situatie voor de gemeente Temse?

