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Tijsmanstunnel  -  Planning en timing

Voor een vlotte mobiliteit in het Waasland, de Kempen en rond Antwerpen, voorziet het 
Toekomstverbond met het Haventracé in een verbinding ten noorden van de stad 
Antwerpen. Havenverkeer en het verkeer dat enkel rond Antwerpen moet, wordt zoveel 
mogelijk rond de stad geleid. Dit Haventracé moet ook opnieuw een veilige oplossing 
vormen voor het vervoer van gevaarlijke goederen over de weg (ADR) van en naar de 
Antwerpse industrie en de geplande bijkomende containercapaciteit (ECA) op een vlotte 
manier ontsluiten. De minister bevestigt in haar beleids- en begrotingstoelichting (BBT) 
2023 dat de as E34-R2 in de toekomst een belangrijkere rol moet spelen in de afwikkeling 
van het verkeer rondom Antwerpen. Tevens wordt zo het verkeer meer gespreid over E17 
en E34. Verschillende deelprojecten zijn al opgestart of hebben toch al een duidelijke 
timing. Zo zal de Beverentunnel in 2024 grondig gerenoveerd worden, en loopt het 
alternatievenonderzoek voor de E34.

Mijn bezorgdheid richt zich op een aantal punten. Zo is er de kruising van het Kanaaldok, 
waar de huidige Tijsmanstunnel niet volstaat, zowel naar capaciteit als naar 
verkeersveiligheid. In de voortgangsrapportage aan het Vlaams Parlement begin 2020 over 
het Toekomstverbond, werd gesteld dat de werken aan en uitbreiding van de 
Tijsmanstunnel de meest dringende ingreep zijn die moet worden uitgevoerd bij de 
realisatie van het Haventracé, onder meer met het oog op de verouderde infrastructuur en 
de risico’s met betrekking tot ADR-transporten en het gebrek aan alternatief. De toestand 
van de Tijsmanstunnel inzake veiligheid staat in contrast met de Liefkenshoektunnel, zeker 
omdat dezelfde ADR-transporten beide tunnels gebruiken. In 2020 werd een 
variantenstudie opgemaakt, waarbij de haalbaarheid van verschillende mogelijke 
oplossingsrichtingen voor de kanaaldokkruising werden getoetst aan de verschillende 
doelstellingen, zoals verkeersdoorstroming en (verkeers)veiligheid. Daaruit bleek dat een 
tweede tunnel voor doorgaand verkeer de meest wenselijke oplossing is.

Sindsdien zijn er echter geen concrete stappen meer gezet die naar buiten zijn gekomen. 
Aangezien de extra containercapaciteit in 2030 operationeel zal zijn en we vandaag al een 
grotere containercapaciteit kennen op Linkeroever in de Waaslandhaven, is een beslissing 
hierover nodig om tijdig operationeel te zijn.

Aansluitend werd bij de ontwikkeling van de containercapaciteit in de Waaslandhaven 
gesteld dat de Westelijke Ontsluiting van de Waaslandhaven nodig was. De 
containerterminals zijn al geruime tijd in gebruik, maar de eerste spadesteek voor de 
Westelijke Ontsluiting is nog niet gebeurd.

Door de realisatie van het Haventracé bestaat de kans dat de E34 tussen Antwerpen en 
Gent door het Waasland intenser gebruikt zal worden met mogelijke bijkomende 



geluidsimpact op de aanliggende Wase dorpen (onder andere Sint-Gillis-Waas, wijk ’t Kalf, 
Stekene enzovoort)

1. Welke stappen moeten nog gezet worden voor de realisatie van de Tijsmanstunnel?

2. Wat is de timing van elk van de nodige stappen om de nieuwe Tijsmanstunnel 
operationeel te hebben als extra containercapaciteit in gebruik wordt genomen in 
2030?

3. Wat zijn de geraamde investeringskosten van dit project (Tijsmanstunnel) en wanneer 
moeten welke middelen voorhanden zijn?

4. Welke ingrepen zullen in tussentijd gebeuren om de veiligheid van de Tijsmanstunnel 
te waarborgen?

5. Welke stappen moeten nog gezet worden voor de realisatie van de Westelijke 
Ontsluiting Waaslandhaven?

6. Wat is de timing voor elk van de nodige stappen voor de realisatie van de Westelijke 
Ontsluiting Waaslandhaven?

7. Wat zijn de geraamde investeringskosten van dit project (Westelijke Ontsluiting) en 
wanneer moeten welke middelen voorhanden zijn?

8. In welke geluidsbufferende en geluidsmilderende infrastructurele ingrepen wordt 
voorzien op de E34 bij realisatie van het Haventracé?
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1. Eind 2020 werd de studie “Uitbreiding capaciteit Tijsmanstunnel Haalbaarheidsstudie 
– Variantenonderzoek” opgeleverd. In deze studie werden verschillende varianten 
(tunnels en brug) onderzocht op hun verschillende facetten. Vanuit dit onderzoek komt 
variant 2, d.i. realisatie van een nieuwe tunnel voor doorgaand verkeer (R2) met 
renovatie van de bestaande Tijsmanstunnel voor lokaal verkeer, naar voor als 
voorkeursvariant.

Een tweede Tijsmanstunnel staat in relatie tot diverse andere projecten, waaronder de 
Oosterweelverbinding en de Extra Containerbehandelingscapaciteit Antwerpen (ECA). 
De tweede Tijsmanstunnel is mee bepalend voor de verkeersintensiteiten van het 
ganse ringsysteem (R1-R2).

In het licht van deze haalbaarheidsstudie zal de Vlaamse Regering zich moeten 
uitspreken over de voorkeursvariant, de aanbestedings- en financieringswijze, zodat 
er duidelijkheid is over het te lopen vergunningstraject en de effecten op planniveau. 
Verder studiewerk zal nodig zijn ter ondersteuning van dit proces evenals de opstart 
van een MER-traject en een omgevingsvergunningsaanvraag.

2. Nadien zal een beslissing over de variant en aanbestedings- en financieringswijze 
moeten genomen worden, zodat het verdere studietraject kan aanvatten. De realisatie 
van het project en de daarbij horende investeringskosten worden verwacht in de 
tweede helft van dit decennium.

3. De investeringskost voor de bouw van de nieuwe Tijsmanstunnel (volgens de 
voorkeursvariant) bedraagt 1 miljard euro, geraamd met de SSK-methodiek en een 
probabiliteit van 50% (P50) en een prijspeil 01/01/2019. De renovatie van de 
bestaande Tijsmanstunnel wordt geraamd op 200 miljoen euro (pp 01/01/2019).

De engineeringskosten zijn inbegrepen in dit bedrag. De studiekosten (4%) en 
projectmanagement en werkingskosten (15%) zijn niet inbegrepen.

4. De aanpassingen die het Agentschap Wegen en Verkeer als tunnelbeheerder van de 
Tijsmanstunnel plant de volgende jaren,  zijn:

Vernieuwen vluchtdeuren en evacuatieverlichting (2023)
Vernieuwen brandleiding (2023)
Vernieuwen hoogspanningsinstallatie (2023)
Vernieuwen dakbedekking dienstgebouw TYS oost (2024)
Plaatsen ADR registratiesysteem (2024)
Vernieuwen verlichting (2026)
Uitvoeren betonherstellingen (2026)

5-6.Ik verwacht het voorontwerp projectbesluit voor de Westelijke Ontsluiting 
Waaslandhaven in het voorjaar 2023 aan de Vlaamse regering te kunnen mededelen. 
Daarna kan de formele adviesronde starten bij de adviesinstanties en zal ik het 
ontwerp projectbesluit aan de Vlaamse regering voorleggen. Na openbaar onderzoek 
kan het projectbesluit in de eerste helft van 2024 definitief goedgekeurd worden.



Van zodra er voldoende juridische zekerheid is, zullen de nodige stappen gezet worden 
met het oog op het investeringsprogramma.

7. De uitvoering van het project E34 West wordt voorlopig geraamd op 240 miljoen euro.

8. In de komende studies (MER) zal worden onderzocht waar er geluidswerende 
maatregelen noodzakelijk zijn en hoe deze best worden vormgegeven (schermen en/of 
bermen).


