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Illegale reclame voor verwijdering roetfilters/aanpassing motorsturing  -  Aanpak en 
bestrijding

Tijdens de hoorzittingen van de Werkgroep Institutionele Zaken van het Vlaams Parlement 
werd een knelpunt gesignaleerd in verband met de aanpak van illegale reclame en het 
aanbieden van illegale producten en diensten om roetfilters uit motorvoertuigen te 
verwijderen of om de motorsturing aan te passen (chiptuning).

Volgens het Vlaamse Gewest is uitsluitend de federale overheid bevoegd om die 
reclamepraktijken aan te pakken. De federale overheid betwist echter haar bevoegdheid 
en stelt dat de gewesten bevoegd zijn om op te treden.

Het resultaat van deze patstelling is echter dat de aanbieders van dergelijke illegale 
praktijken ongestoord verder reclame kunnen maken voor hun diensten en producten, en 
die vorm van reclame met alle daaruit voortvloeiende illegale praktijken inzake 
voertuigemissiefraude volkomen onbestraft blijft.

1. Wat is het standpunt van de Vlaamse minister van Omgeving en haar collega-ministers 
in de Vlaamse Regering over het door de Werkgroep Institutionele Zaken 
gesignaleerde knelpunt?

2. Zal de minister in samenspraak met de overige leden van de Vlaamse Regering 
initiatief nemen om dat bevoegdheidsconflict op te lossen zodat er zo snel mogelijk 
een einde komt aan die reclame voor illegale praktijken en diensten die in Vlaanderen 
tot ernstige emissiefraude kunnen leiden met zware milieu- en gezondheidsschade tot 
gevolg? Zo niet, waarom niet? Zo ja, welke acties zal de minister ondernemen?
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ANTWOORD
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1. In overeenstemming met de modaliteiten zoals geregeld in de Zesde 
Staatshervorming, is de federale overheid bevoegd voor het vaststellen van technische 
(product)normen op voertuigen en zijn de gewesten bevoegd voor de controle op de 
technische normen van voertuigen. De Federale overheid is daarenboven steeds 
exclusief bevoegd gebleven voor het mededingingsrecht, consumentenbescherming en 
het recht inzake marktpraktijken.

Zoals bevestigd in een onafhankelijk juridisch advies wat in mijn opdracht vorig jaar 
hierover is ingewonnen, blijkt dat de federale overheid bevoegd is om preventief op te 
treden tegen garagehouders die illegale aanpassingen aan voertuigen uitvoeren en 
promoten en de gewesten zijn bevoegd om aan de hand van voertuigkeuring repressief 
op te treden tegen eigenaars van wie het voertuig niet meer in lijn is met de technische 
vereisten.

Vanuit deze bevoegdheidsverdeling is het duidelijk dat de controle op garagehouders 
die illegale producten en diensten leveren en promoten een federale bevoegdheid is 
die moet worden behartigd door de Economische inspectie. Vanuit Vlaanderen maken 
wij op basis van Vlaamse bevoegdheden wel volop werk van de aanpak van eigenaars 
die hun voertuigen manipuleren, denk maar aan de invoering van de PN-teller test 
tijdens de keuring sinds 1 juli van dit jaar om roetfilterfraude tegen te gaan. Om 
Vlaanderen toe te laten haar bevoegdheden rond milieubescherming adequaat uit te 
oefenen, dringt zich echter ook een optreden van preventieve aard, met name op 
grond van de marktpraktijkenregelgeving op. Het federale niveau is uitsluitend hiertoe 
bevoegd.

De federale overheid is niet enkel bevoegd, maar bovendien ook het best uitgerust en 
geplaatst om handhaving op garagehouders te voorzien. Zij kan via de economische 
inspectie en de juridische instrumenten voorzien in het Wetboek Economisch Recht 
optreden op het hele Belgische grondgebied. Vlaanderen beschikt bij afwezigheid van 
de betrokken bevoegdheid niet over geautoriseerde inspectiediensten en dus ook niet 
over de nodige juridische inspectie-instrumenten. Bovendien stopt de problematiek 
van oneerlijke en misleidende handelspraktijken zoals de promotie van illegale 
manipulaties op voertuigen niet aan de gewestgrenzen.

2. Naast de initiatieven die Vlaanderen in het kader van haar eigen bevoegdheden dus 
neemt om illegale manipulaties bij voertuigen te voorkomen, zijn wij aangewezen op 
federale actie om preventief op te treden en de kwalijke promotie en praktijken van 
malafide marktactoren te stoppen. Wij beroepen ons daartoe op het 
grondwetsbeginsel, neergelegd in artikel 143 GW, wat stelt dat de verschillende 
overheden aan elkaar in de uitoefening van hun respectieve bevoegdheden federale 
loyauteit verschuldigd zijn. 

Het is echter niet mogelijk om op grond van dit artikel de federale overheid te dwingen 
haar rol in deze problematiek correct waar te nemen. Wel vragen wij op basis van dit 
principe een constructieve dialoog en een goede samenwerking in het belang van onze 
burgers. Zo heb ik in samenwerking met mijn collega bevoegd voor Mobiliteit reeds in 
2020 schriftelijk aan de bevoegde Staatssecretaris onze argumenten overgemaakt en 



federale actie gevraagd bij de aanpak van deze problematiek. De problematiek werd 
tevens besproken tijdens de interministeriële conferentie (UICL van 16 juli 2021). 

Tot mijn grote spijt moet ik vaststellen dat een krachtdadig initiatief vanuit de federale 
overheid tot hiertoe nog steeds uitblijft. In samenspraak met mijn collega bevoegd 
voor Mobiliteit zal ik blijven aandringen dat de Federale overheid haar 
verantwoordelijkheid in deze materie opneemt. Ondertussen blijven we in Vlaanderen 
niet bij de pakken zitten en werken wij volop op basis van onze eigen bevoegdheden 
aan de handhaving van voertuigemissies volgens de modaliteiten beschreven in de 
overeenkomstige conceptnota (VR 2021 0312 MED.0423/21)

1 https://beslissingenvlaamseregering.vlaanderen.be/document-view/61A5DB8E364ED900080004F6


