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Autokeuringscentra  -  Roetdeeltjesteller (PN-meting) voor dieselvoertuigen 

Uit onderzoek van mobiliteitsorganisatie VAB bleek dat 12 procent van de Euro 5-
dieselwagens een defecte of gemanipuleerde roetfilter had. Uit een uitgebreider onderzoek 
dat gevoerd werd door een aantal Belgische keuringsinstanties en universiteiten bleek dat 
het percentage nog iets hoger lag. Volgens dat onderzoek had 15% van de gekeurde 
dieselwagens een defecte of gemanipuleerde roetfilter. 15% komt overeen met ongeveer 
165.000 dieselwagens. Deze 165.000 wagens met een defecte roetfilter vervuilen evenveel 
als 746 miljoen propere dieselwagens Euro 6.

Deze alarmerende cijfers zette het Vlaamse, Brusselse en Waalse Gewest aan om werk te 
maken van een performante test die de roetdeeltjes kon tellen. Deze deeltjesteller zou dan 
in de plaats komen van de verouderde roettest.

Sinds 1 juli 2022 wordt de deeltjestellertest (PN-meting) ingezet tijdens de technische 
keuring van dieselwagens in Vlaanderen en de andere gewesten. Voertuigen die meer dan 
1 miljoen fijnstofdeeltjes per kubieke centimeter uitstoten, krijgen voortaan een rode 
kaart. De defecte of verwijderde roetfilter moet binnen 15 dagen hersteld of vervangen 
zijn. Door de huidige logistieke problemen voor de levering van nieuwe roetfilters, wordt 
tijdelijk - tot juli 2023 - deze termijn verlengd naar 3 maanden. Wagens die tussen de 
250.000 en één miljoen fijnstofdeeltjes uitstoten, krijgen een groene kaart met 
opmerkingen.

1. Het gebruik van de deeltjesteller tijdens de autokeuring loopt al meer dan een maand. 

a) Wat zijn de eerste resultaten van de nieuwe test?

b) Hoeveel dieselvoertuigen kregen een rode kaart wegens een slechtwerkende of 
gemanipuleerde roetfilter? (in absolute aantallen en percentage)

c) Welke Euro-norm hadden de dieselvoertuigen die een rode kaart kregen? 
(aantallen per Euro-norm)

d) Hoeveel dieselvoertuigen kregen een groene kaart met opmerkingen wegens de 
verhoogde uitstoot van fijnstofdeeltjes? (in absolute aantallen en percentage)

e) Welke Euro-norm hadden de dieselvoertuigen die een groene kaart met 
opmerkingen kregen? (aantallen per Euro-norm)

2. Vanaf het moment dat de eerste berichten op de sociale media verschenen over 
afgekeurde dieselwagens, klonk ook de kritiek dat wagens die niet ingeschreven zijn 
in België deze dans ontspringen. 



a) In het verleden werd er al bekeken of het mogelijk was om statische of mobiele 
deeltjestellers in te zetten langs de Vlaamse (gewest)wegen. 

Wat is de huidige stand van zaken? Wordt er nog steeds werk gemaakt van deze 
denkpiste en zo ja, tegen wanneer kan dat systeem operationeel zijn?

b) Worden wagens met een buitenlands kenteken uit het verkeer gehaald wanneer 
overduidelijk blijkt dat de wagen (minstens) motorproblemen heeft (overmatige 
zwarte of blauwe rook)?

3. Het controleren van de uitstoot van dieselvoertuigen loopt iets meer dan een maand. 

a) Wordt er in een evaluatie van dat systeem voorzien? Zo ja, wanneer is die 
evaluatie gepland?

b) Zal die evaluatie gebeuren met de drie gewesten samen?



LYDIA PEETERS
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN

ANTWOORD
op vraag nr. 1614 van 26 augustus 2022
van JOHAN DANEN

1. a-c)De eerste resultaten (voor de periode 1 juli 2022 tot en met 31 augustus 2022) 
die we ontvingen van GOCA Vlaanderen, zijn de volgende:

 Gecontroleerd Afgekeurd %
euronorm 5a       31.008 3.931 12,7%
euronorm 5b       43.572 3.495 8,0%
euronorm 6       67.361 1.247 1,9%

totaal      141.941 8.673 6,1%

De afkeurpercentages per euronorm liggen in lijn met de eerdere studie (uit 
2018) en de uitgevoerde steekproeven door GOCA Vlaanderen in aanloop naar 
de inwerkingtreding van deze nieuwe emissietest.

d-e) Aan 4.029 voertuigen ofwel 2,8% werd de opmerking gegeven dat de roetfilter 
niet optimaal werkt en deze voertuigen kregen een waarschuwing (code 4) bij 
hun goedkeuring evenwel zonder gevolg.  

   Gecontroleerd Opmerking   %
euronorm 5a         31.008 1.549 5,0%
euronorm 5b         43.572 1.499 3,4%
euronorm 6         67.361    981 1,5%

totaal       141.941 4.029 2,8%

2. a) De deeltjestellertest is niet opgenomen in de Europese richtlijn 2014/47/EU die de 
controle langs de weg mogelijk maakt bij bedrijfsvoertuigen. Op dit moment is het 
dus niet mogelijk om Belgische of buitenlandse bedrijfsvoertuigen via de controle 
langs de weg aan de deeltjestellertest te onderwerpen. Om dit mogelijk te maken 
dient er een wettelijk kader te komen.

b) De controle langs de weg laat toe om buitenlandse bedrijfswagens aan wettelijke 
emissietesten te onderwerpen indien er een vermoeden is van ontoelaatbare 
aantasting van het milieu.

3. a) De nieuwe milieutest wordt continu gemonitord. Hierbij worden eveneens de 
afkeurpercentages per euronorm nagegaan.

b) De drie gewesten komen regelmatig samen om de resultaten van de 
deeltjestellertest nader te bespreken.


