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Verkeerscongestie  -  Evolutie filezwaarte

Het Departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW) en het Vlaams Verkeerscentrum 
houden informatie bij over de filezwaarte in Vlaanderen op een maandelijks gemiddelde. 
De filezwaarte is de gemiddelde omvang van files op een bepaalde verzameling van 
wegen. Daarbij wordt filelengte gecombineerd met fileduur: men drukt dit uit in het 
aantal kilometeruren.

Statistiek Vlaanderen meldt een filezwaarte in augustus 2021 van gemiddeld 574 
kilometeruren per werkdag. Dit is equivalent met 574 kilometer gedurende 1 uur op een 
volledige werkdag of constant 23,9 km file gedurende 24 uur. Hiermee is de enorme 
daling in filezwaarte die 2020 heeft teweeggebracht bijna volledig verdwenen en zitten 
we bijna terug op dezelfde filezwaarte als in 2019.

1. Wat is de filezwaarte, uitgedrukt in kilometeruren, op de Vlaamse hoofdwegen? 
Daarbij graag een onderscheid 

a) per maand voor de laatste 10 jaren;

b) per grootstedelijke regio alsook voor de provincies Limburg en West-Vlaanderen 
afzonderlijk.

2. Wat is de filezwaarte, uitgedrukt in kilometeruren, op de Vlaamse primaire wegen? 
Daarbij graag een onderscheid 

a) per maand voor de laatste 10 jaren;

b) per grootstedelijke regio alsook voor de provincies Limburg en West-Vlaanderen 
afzonderlijk;

c) tussen type I en type II.

3. Wat is de filezwaarte, uitgedrukt in kilometeruren, op de Vlaamse secundaire wegen? 
Daarbij graag een onderscheid 

a) per maand voor de laatste 10 jaren;

b) per grootstedelijke regio alsook voor de provincies Limburg en West-Vlaanderen 
afzonderlijk;

c) tussen type I, type II en type III.

4. Indien er geen data worden gemeten voor de Vlaamse primaire of secundaire wegen: 
wat is de visie van de minister over het uitbreiden van het meten van de filezwaarte 
op primaire en secundaire wegen in het kader van de transitie naar de nieuwe 
wegcategorisering?
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1-3.Filezwaarte is een van de indicatoren die via de webtoepassing Verkeersindicatoren 
door het Verkeerscentrum ter beschikking wordt gesteld. Uitgebreide jaarlijkse 
rapporten met evoluties en duiding kan je hier terugvinden onder de hoofding 
‘Jaarverslagen’. De indicator filezwaarte geeft aan wat de gemiddelde (gemiddelde 
werkdag) omvang is van de files. Deze is gebaseerd op de filemeldingen uitgestuurd 
als verkeersinformatie vanuit de controlezaal van het Verkeerscentrum. Deze 
filemeldingen worden op hun beurt gegenereerd op basis van een mix van 
automatische en manuele bronnen (detectielussen, camerabeelden, wegpolitie, 
weggebruikers, etc.) en omvatten enkel de autosnelwegen alsook een aantal 
belangrijke primaire wegen als N16 en N44.  Een onderscheid in wegcategorie zoals 
bepaald in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (hoofdwegen, primaire en 
secundaire wegen) wordt hierbij niet gemaakt.

De zwaarte van een file is gelijk aan het product van de lengte van de file en de 
duur van de file en dit gecumuleerd over de verschillende fases van de file in de de 
tijd, en wordt uitgedrukt in kilometeruren (km.uren). De indicator filezwaarte houdt 
dus enkel rekening met de duur en de lengte van de files, niet met de 
snelheid/reistijd in de file noch met het aantal betrokken voertuigen. Door de 
filezwaarte te sommeren over een gebied, kan de totale filezwaarte worden bepaald 
voor dit gebied. De filezwaarte is beschikbaar voor Vlaanderen in zijn totaliteit, voor 
de invloedsgebieden rond de grote steden (Antwerpen, Brussel en Gent) of per weg. 
Telkens betreft het dus enkel de files op de snelwegen en een paar grote 
gewestwegen.  

De cijfers die in dit antwoord opgenomen zijn betreffen de som van de gemiddelde 
filezwaarte per maand (uitgedrukt in km.uur) voor de invloedzones van de 
grootstedelijke gebieden (Antwerpen, Brussel en Gent), de rest van Vlaanderen (min 
of meer de provincies Limburg en West-Vlaanderen) en Vlaanderen in zijn totaliteit.

http://indicatoren.verkeerscentrum.be/vc.indicators.web.gui/frontpage/index?page=%2Ffrontpage%2Findex.html
https://www.verkeerscentrum.be/studies


Omwille van een gewijzigde berekeningsmethode verschillen de cijfers van de jaren 
2011 t.e.m. 2014 van deze van 2015 en de daaropvolgende jaren.

Meer gedetailleerde cijfers per weg alsook evoluties in de tijd en extra duiding 
kunnen op de hierboven vermelde webpagina’s en te downloaden rapporten 
geraadpleegd worden.



4. Het detecteren en bemeten van files op niet-autosnelwegen is niet zo eenvoudig 
omdat de reden waarom voertuigen er traag rijden of zelfs stilstaan divers zijn. Denk 
aan verschillende snelheidsregimes (bv zone 30 in schoolomgevingen), doortochten, 
wachtrijen aan verkeerslichten, kort parkeren bij de bakker … Het onderscheid tussen 
deze oorzaken en echte file valt zeer moeilijk te maken. Het bepalen van de 
filezwaarte is hier bijgevolg sterk afhankelijk van wat je precies als file beschouwt. 
Dat is ook de reden waarom de rankings van filegevoelige steden die diverse 
serviceproviders op basis van FCD (Floating Car Data) jaarlijks bekendmaken 
onderling soms grondig durven verschillen. Om die reden heb ik geen intenties om 
via de eigen administratie filezwaartes op niet-autosnelwegen structureel te 
bemeten.


