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Inleiding 
De afgelopen maanden werden binnen de verschillende pijlers van het Toekomstverbond belangrijke 
stappen gezet naar een meer leefbare en mobielere Antwerpse regio. Zoals afgesproken is dit een 
beleidsmatige rapportage en volgt in het voorjaar van 2022 een rapportage waarbij de focus tevens 
op de financieel budgettaire aspecten ligt. 

Voor de Oosterweelverbinding werden de afgelopen maanden ook voor de werken op rechteroever 
de laatste grote contracten gegund. Nu de aannemerscombinaties gekend zijn kunnen we op korte 
termijn op het terrein met de werken starten. Op Linkeroever slaagde Lantis er in om samen met de 
aannemers, en rekening houden met alle veiligheidsvoorschriften met betrekking tot PFOS, de werken 
verder te zetten. Meer nog, door de werken voor het leefbaarheidsproject en voor de 
infrastructuurwerken goed op elkaar af te stemmen zullen we er in slagen om deze werken een jaar 
eerder, in 2024, op te leveren. Ondertussen wordt ook een heel pakket aan minder hinder maatregelen 
uitgerold om de verkeershinder ten gevolge van de werken tot een minimum te beperken. Zo worden 
bijvoorbeeld P+R’s en fietspaden gebouwd, en e-deelfietsen aangeboden. Op die manier willen we 
weggebruikers de weg wijzen naar alternatieve modi en dragen we verder bij aan de modal shift.  

Voor de vier overkappings- en leefbaarheidsprojecten in de projectzone van de Oosterweelverbinding 
op Rechteroever worden ten laatste in november de voorontwerpen door de ontwerpteams afgerond. 
Na technische en budgettaire analyse en advies van alle stakeholders kunnen we dan in het voorjaar 
van 2022 beslissen hoe deze ringparken zullen worden ingericht. Voor het Ringpark Groene Vesten zijn 
we al een stap verder en werd deze zomer een beslissing genomen over de inrichting. Voor de eerste 
deelprojecten wordt het komende jaar het definitieve ontwerp gemaakt met het oog op een start van 
de werken begin 2024. Voor Ringpark Zuid zal het voorontwerp eind dit jaar klaar zijn. Stad en Gewest 
zetten hun dialoog over de Scheldeoeververbinding voor fietsers en voetgangers verder. Mede op 
basis van vragen en bezorgdheden die werden geuit door fietsers, bedrijven en de nautische sector 
werd bijkomend onderzoek opgestart. Dit bijkomend onderzoek moet ons toelaten om in het eerste 
kwartaal van 2022 te komen tot besluitvorming over de inhoud en scope van het project en 
betreffende de gunningsprocedure van het ontwerpteam. Door middel van een reeks studies over o.a. 
de multimodale knopen en het verder overkappen van de R1, worden ook volgende fases van de 
overkappings- en leefbaarheidsprojecten voorbereid. 

Voor de meest westelijke schakel van het Haventrace heeft de Vlaamse regering op 16 juli de startnota 
van het GRUP E34-West ter hoogte van de Waaslandhaven goedgekeurd zodat nu gestart kan worden 
met de opmaak van het plan-MER. Uit de haalbaarheidsstudie voor de Tweede Tijsmanstunnel kwam 
de realisatie van een nieuwe tunnel voor doorgaand verkeer en fietsers met een renovatie van de 
bestaande Tijsmanstunnel voor lokaal verkeer, naar voor als een logische basisvariant. De uitkomst 
van deze haalbaarheidsstudie geeft alvast eerste inzichten, die moeten leiden naar besluitvorming 
inzake het vervolgtraject. De optimale contractvorm en de verdere technische uitwerking van deze 
basisvariant worden nu verder onderzocht. Voor het complex project Oostelijke Verbinding worden de 
ambities van de verschillende stakeholders in kaart gebracht in een ambitienota. Hiertoe werden 
verschillende bilaterale gesprekken met gemeentebesturen gevoerd en waren er deelwerkbanken per 
onderdeel van dit project. De ambitienota wordt dit najaar afgewerkt. De onderzoeksfase zal begin 
2022 starten. Het doel van de onderzoeksfase is om te komen tot een voorkeursbesluit eind 2023. 
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De laatste maar zeker niet de minst belangrijke schakel van het Toekomstverbond is de modal shift, 
die ons moet brengen naar een 50/50 modal split in de vervoerregio. Het regionaal mobiliteitsplan 
‘Routeplan 2030’ van de Vervoerregio Antwerpen zal aangeven hoe we deze ambitie van een transitie 
naar een modal split van 50/50 willen realiseren. Deze zomer werd gestart met de interne 
voorbereiding van een actieplan dat al deze projecten moet bundelen in één overzicht. Een eerste 
ontwerp moet afgewerkt zijn tegen eind 2021, de stakeholderinteractie en politieke besluitvorming 
hierrond zal in 2022 plaatsvinden. Tegen eind 2021 zal een MER-coördinator worden aangesteld die 
een strategische be-MER-ring zal uitvoeren van het regionaal mobiliteitsplan. De evaluatienota, 
waarvan het ontwerp dit najaar aan de Vervoerregioraad ter goedkeuring wordt voorgelegd, vormt 
het sluitstuk van het regionaal mobiliteitsplan en dient als instrumentarium om de ‘vinger aan de pols 
te houden’.  

De Vervoerregio Antwerpen volgt voor de uitrol van het nieuwe openbaar vervoer netwerk in het kader 
van basisbereikbaarheid de timing die overal in Vlaanderen wordt gevolgd. Dit neemt niet weg dat er 
achter de schermen al heel wat initiatieven worden genomen om de implementatie van dit nieuwe 
netwerk operationeel voor te bereiden. 

Ondanks Corona bleven we de gekozen weg van informeren, participeren en co-creëren verder 
bewandelen. In werkbanken, scrumsessie, rindagen en op andere fora blijven we stakeholders, 
buurtbewoners en actiegroepen betrekken bij de realisatie van het Toekomstverbond. 
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A. De Oosterweelverbinding 

1) Infrastructuurwerken Linkeroever : een jaar eerder afgerond  

Een jaar eerder afgerond  
In februari konden we reeds melden dat de werkzaamheden op Linkeroever, ondanks Corona, geheel 
conform de eerder gerapporteerde planning, binnen de afgesproken financiële kaders verlopen 
(taakstellend budget Oosterweel en taakstellend budget Ringpark West) en dit in harmonie met de 
omgeving (burgers, bedrijven, overheid). De vooropgestelde realisatiegraad ligt nog steeds op schema 
en de kaap van 200 miljoen euro aan investeringen in mobiliteit, leefbaarheid en veiligheid werd 
gerond. 

Ondanks de PFOS-problematiek heeft de werf Linkeroever geen vertraging opgelopen en wordt door 
een constructieve en goede samenwerking met de aannemer op een veilige manier verder gewerkt 
aan het grondverzet en de implementatie van de bijkomende aanbevelingen van de 
expertencommissie Grondverzet. Momenteel zijn ook de werkzaamheden in de parlementaire 
onderzoekscommissie volop aan de gang.  De goede samenwerking met diverse stakeholders werd 
overschaduwd door de aangetroffen bodemverontreiniging en kwam onder druk te staan. Ook werden 
Lantis en Rinkoniên gedagvaard n.a.v. de werkzaamheden aan de veiligheidsberm 3M in het kader van 
een milieustakingsvordering. Een procedurekalender werd afgesproken waarbij een vonnis over de 
voorlopig gevorderde maatregelen rond de jaarwisseling kan verwacht worden. Intussen werd – naast 
de activiteiten van de opdrachthouder Karl Vrancken en de bevoegde instanties buiten de projectzone 
van de Oosterweelverbinding - vanuit de projectorganisatie Lantis geïnvesteerd in aanvullende 
maatregelen, op aangeven van de commissie Grondverzet, om de volksgezondheid en de milieu-
impact optimaal te vrijwaren. Daarnaast werd ingezet op extra stofmetingen, communicatieacties en 
overleg om opnieuw aan te sluiten bij de constructieve dialoog tussen Lantis, gemeente Zwijndrecht, 
bewoners en andere stakeholders. 

De leefbaarheidsprojecten worden parallel aan de hoofdwerken opgestart en geïntegreerd binnen de 
planning van de hoofdwerken. Lantis streeft ernaar om gelijktijdig met de hoofdwerken het gros van 
de leefbaarheidsprojecten op te leveren. Dit is ook de wens van de gemeente Zwijndrecht. Nadat de 
E17 in een duurzaam jasje is gestoken, starten we in 2021 nog met werkzaamheden voor de 
leefbaarheidsingrepen op de E34-zuid en op andere delen van het projectgebied. De voortgang op 
Linkeroever maakt het mogelijk dat de planning voor de werken momenteel opnieuw tegen het licht 
wordt gehouden met het oog op een versnelde oplevering van de werkzaamheden. 

Tegelijk investeert Lantis zelfstandig en in samenwerking met de gemeente Beveren en Zwijndrecht in 
flankerende mobiliteitsmaatregelen binnen en buiten de projectzone. Naast enkele investeringen in 
knooppunten en fietsinfrastrctuur krijgt de vijf verdiepingen tellende P+R meer en meer gestalte, 
dewelke opengesteld zal kunnen worden begin 2022. Ook wordt de tramkeerlus ter hoogte van de P+R 
heraangelegd. 
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Waar oorspronkelijk uitgegaan werd van een oplevering in 2025 waarbij de realisatie van het eerste 
van vijf Ringparken in de projectzone van de Oosterweelverbinding grotendeels na de 
wegwerkzaamheden wordt afgerond, kunnen we door een gezamenlijke versnellingsoperatie van 
opdrachtgever, opdrachtnemer en stakeholders de mobiliteits- en leefbaarheidswerken een jaar 
eerder opleveren. 

Ringpark West wordt parallel uitgevoerd 
In de loop van 2021 werd de scope van Ringpark West verder uitgewerkt en omgezet in werkpakketten 
die parallel met de aanleg van de wegeninfrastructuur wordt uitgevoerd. Hiermee werd onder de 
vleugels van de intendant en in nauwe samenwerking met diverse stakeholders waaronder vooral de 
gemeente Zwijndrecht het samenwerkingsakkoord gehonoreerd en gelijktijdig werk gemaakt van 
geluidswerende maatregelen, ecologische maatregelen waaronder de aanleg van twee ecoducten, de 
ruimtelijke inpassing en de opwaardering en versterking van een robuust fietsnetwerk. Hiermee wordt 
de realisatie van het eerste Ringpark binnen een kwalitatief en gedragen ontwerp, timing en 
taakstellend budget gewaarborgd. De werkwijze op Linkeroever kan bij deze als best practice 
gehanteerd worden voor de implementatie en uitvoering van werken op Rechteroever.  

2) Rechteroever in de startblokken 

Eerste uitvoeringsvergunningen lopende, geen juridische procedures ten 
gronde 
Op 20 november 2020 werd de omgevingsvergunning afgeleverd door de minister van Omgeving. Dit 
laat Lantis toe voorbereidende werken te starten en uitvoeringsvergunningen aan te vragen. Er zijn 
geen procedures ten gronde lopende t.a.v. de basisvergunningen, zowel voor de Infrastructuurwerken 
Linkeroever als de omgevingsvergunning Rechteroever.  

Intussen zijn de opdrachten voor de eerste belangrijke werken op Rechteroever lopende waaronder 
de verplaatsing van nutsleidingen, de bouw van damwanden en de aanleg van een fietstunnel onder 
de Turnhoutsebaan. Voor de bypass (tijdelijke R1) - die het verkeer op het hoofdwegennet moet 
opvangen tijdens de werken ter hoogte van het viaduct van Merksem - wordt de 
omgevingsvergunningsaanvraag voorbereid in samenwerking met stakeholders en omwonenden.  

Ondanks de restricties tijdens de coronacrisis werd op diverse manieren de dialoog gezocht met de 
betrokken wijken en worden afspraken gemaakt met belangrijke stakeholders langsheen de 
werfzones. Lantis herneemt in oktober deze activiteiten met het oog op de start van de eerste werken 
die langsheen de Merksemse wijk Rietschoorvelden zijn gepland in de loop van oktober 2021. Tevens 
werd samengewerkt met de Universiteit Antwerpen om de ingrijpende ruimtelijke wijzigingen die deze 
wijken ondergaan te laten begeleiden door flankerende maatregelen, gaande van een betere 
werfinrichting tot zogenaamde cultural brokerage projecten waarmee de getroffen wijken zich de 
veranderende context kunnen toeëigenen.  

De Stad Antwerpen heeft op haar beurt i.s.m. haar vastgoedbeheerbedrijf AG Vespa het initiatief 
genomen om eigenaars van de aanpalende woningen in Deurne Noord (Ten Eekhovelei) de 
mogelijkheid te geven om vrijwillig hun pand te verkopen. Het is een concreet voorbeeld van hoe de 
bouwopgave van de Oosterweelverbinding aansluit op een ambitieuze stedelijke agenda van 
stadsontwikkeling en de bouw van Ringparken rondom de Ringzone.  
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De aannemers zijn gegund en staan klaar voor het project   
In 2020 werden de aannemers voor de deelprojecten Scheldetunnel en Verkeers- en Tunneltechnische 
Installaties gegund, en werden de aannemers geselecteerd voor de werken op Rechteroever. 
Ondertussen werden voor de werken op Rechteroever – zijnde deelprojecten 3A (Oosterweelknoop 
en Royerssluis) en 3B (Kanaaltunnels en R1-Noord) ook de aannemingscontracten afgesloten.  

In maart 2021 werd het contract voor deelproject 3A officieel ondertekend. Aannemersconsortium 
Rinkoniên kon zo volop aan de slag met het ontwerp, in een open en transparante samenwerking.  

In augustus 2021 besliste de Raad van Bestuur van Lantis om ook het contract voor deelproject 3B af 
te sluiten, met TM ROCO. De ondertekening volgde midden september. Dit betekent de echte start 
van de contractuele fase, met als eerste fase de “X22”, de ‘early involvement’ van de opdrachtnemer 
inzake het ontwerp. Vanaf deze contractuele fase worden de NEC1-spelregels van toepassing. Wat de 
risicoverdeling betreft, werd het risico gelegd bij de partij die het risico het best kan beheersen. 

Wat de werken op Rechteroever betreft, voorzien we dat eind dit jaar gestart zou kunnen worden aan 
de voorbereidende werken voor het verleggen van de Schijnkoker ter hoogte van de wijk 
Rietschoorvelden. Om de impact voor de aanpalende wijken verder te reduceren, werd in 
samenspraak met de opdrachtnemer beslist om de verkeerskundige organisatie van de bypass op 2x3 
rijstroken te organiseren met het oog op een meer stabiele werfsituatie en een veiliger en meer 
leesbaar wegbeeld op het hoofdwegennet dat negatieve effecten op het onderliggend wegennet 
uitsluit. Om de milieuwinsten in beeld te brengen zal de omgevingsvergunningsaanvraag onderbouwd 
worden met een mer-procedure.  De hoofdwerken op Rechteroever starten in 2023. Indien deze 
planning kan aangehouden worden, kan de R1-Noord eind 2030 volledig voltooid worden. Het (deels) 
in gebruik nemen van de Scheldetunnel zal vroeger kunnen. 

Aangezien bewoners en bezoekers van de stad vele jaren met een werfsituatie geconfronteerd zullen 
worden, richten we onze werf zo veilig en leefbaar mogelijk in. Zo zetten we het werfverkeer maximaal 
op werfwegen en sturen we geen werfverkeer door woonbuurten; we vermijden kruisingen van zachte 
weggebruikers met werfverkeer door fietsinfrastructuur te verleggen, of maximaal ongelijkvloers en 
conflictvrij in te richten. Ook bewaken we de luchtkwaliteit, stofhinder, lawaai en dergelijke rond de 
werf met heel wat maatregelen, die in het project-MER vastliggen, en die we zelfs nog maximaliseren 
wanneer dit nodig blijkt uit onze monitoring. 

Studie reserveleefbaarheidsprojecten 
Begin dit jaar werd door minister Lydia Peeters opdracht gegeven om een studie 
reserveleefbaarheidsprojecten in de ringzone op te starten. Dit proces – in samenwerking met de 
burgerbewegingen – onderzoekt optimalisaties om de leefbaarheid binnen de projectzone te verhogen 
en brengt de haalbaarheid van de verdere overkapping in kaart.  

Deze verdere overkapping wordt bekeken op vlak van tunnelveiligheid, naar constructieve, technische, 
financiële en procedurele impact op de onderbouw, en naar leefbaarheidswinsten voor de omgeving.  
Deze studie werd zeer recent opgestart. 

 
1 NEC staat voor “New Engineering Contract”, waarbij Lantis gebruik maakt van de NEC4-contractsvorm; zie 
hierover voortgangsrapportage dd. 25 februari 2021 
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3) Stand van zaken PFOS-problematiek 
De projecten “Infrastructuurwerken Linkeroever” en “Scheldetunnel” worden geconfronteerd met 
PFAS-vervuilde gronden. Voor het project Scheldetunnel werd PFOS-vervuiling aangetroffen op 
Linkeroever, een beperkte vervuiling (max 8µg/kg ds) op Rechteroever en in de Schelde werd 
weliswaar PFAS aangetroffen maar niet boven de toenmalige gehanteerde normen. 

Van zodra duidelijk werd dat PFOS aanwezig was in deze projecten (2016-2017) werden de nodige 
onderzoeken uitgevoerd, afgestemd met betrokkenen en maatregelen verwerkt in Technische 
Verslagen en in de uitvoering van de werf.  

Binnen het aanvankelijk parlementair en maatschappelijk debat over de PFOS-problematiek ontstond 
er discussie over de genomen maatregelen en de gehanteerde grenswaarden, zeker gezien de continue 
kennisontwikkeling m.b.t. de PFAS-familie en de gevolgen voor mens en milieu, en de steeds strenger 
wordende internationale normen. Daarom werd in opdracht van de minister bevoegd voor Mobiliteit 
en Openbare Werken de “Expertencommissie Grondverzet” aangesteld, om de impact van de werken 
aan de Oosterweelverbinding in te schatten. De Commissie richtte haar advies op de beoordeling van 
het eventuele bijkomende gezondheidsrisico voor de omwonenden en toekomstige gebruikers van de 
betrokken terreinen (recreanten en weggebruikers), en bijkomende risico’s voor verspreiding van de 
verontreiniging via stof, bodem en water ten gevolge van de uitvoering van de Oosterweelwerken. Zij 
beoordeelt ook het bestaande normenkader waarbinnen Lantis opereert. Door de Expertencommissie 
Grondverzet werden een aantal “aanbevelingen” geformuleerd. Een aantal van deze aanbevelingen 
werden reeds van bij de start der werken toegepast, een aantal werden reeds doorgevoerd van zodra 
duidelijk werd hoe inzichten evolueerden (vb geen grond met meer dan 70µg/kg ds meer gebruiken 
als afdeklaag) en een aantal aanbevelingen werden onmiddellijk toegepast of verder uitgewerkt en 
voorbereid van zodra het rapport beschikbaar was. De verdere uitwerking van een aantal 
aanbevelingen en maatregelen (monitoringsplannen, metingen, aanpassen Technisch Verslag.,…) is 
volop aan de gang en de toepassing op het terrein van de aanbevelingen is reeds in uitvoering. 

Lantis heeft n.a.v. de recente problematiek beslist om ook op Rechteroever bijkomend onderzoek naar 
PFOS uit te voeren (ondertussen ook verplicht voor alle projecten in Antwerpen door OVAM). De eerste 
resultaten wijzen er op dat na het reeds uitgevoerde saneringsproject in het Lobroekdok PFOS werd 
aangetroffen met sterk variërende concentraties. Verder werden op Rechteroever nog lokale PFOS-
vervuilingen aangetroffen. Vooral in het gebied rondom de nieuw te bouwen Oosterweelknoop treffen 
we vervuilingen aan, in de meeste gevallen minder dan 8µg/kg ds PFOS. De recente aanpassing van de 
grenswaarde voor vrij gebruik van 8 naar 3µg/kg ds zal een belangrijke impact kennen op het 
grondverzet. Voor de andere waterbodems tenslotte, naast Lobroekdok en Schelde, zijn de 
onderzoeken nog lopende en zijn de resultaten nog niet gekend 

Voor Linkeroever kan door een gezamenlijke inspanning van opdrachtnemer en -gever het project op 
schema worden gehouden. De impact op de grondverzetplannen en -stromen is voor het project 
Scheldetunnel groter dan voor Linkeroever, omdat er veel meer grond niet meer voor vrij gebruik in 
aanmerking komt (geschat op 300.000 à 350.000m³) en dus op een andere manier dient 
verwerkt/afgevoerd te worden. Aangezien het afgraven en afvoeren/verwerken van de toplaag in de 
werfzone en het uitgraven en inpakken van de meest vervuilde gronden als eerste activiteiten van 
aannemerscombinatie COTU gepland zijn werd beslist om deze werken uit te stellen tot 1 december 
(i.p.v. 1 september), en de werf dus niet op te starten. Er is dus zeker een vertraging van 3 maanden 
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op de opstart voor de werf Scheldetunnel. Van zodra het Technisch Verslag aangepast is, zal samen 
met de opdrachtnemer de concrete impact op de verdere uitvoeringsplanning bekeken worden. Voor 
de andere projectonderdelen van Rechteroever zal er onvermijdelijk een impact zijn op ontwerp en 
uitvoering. De concrete omvang van de hieraan gekoppelde vertraging in uitvoering zal pas in beeld 
kunnen gebracht worden na verdere opmaak ontwerp.  

4) Minder Hinder Aanpak maakt het verkeer klaar voor het 

project 
Op Linkeroever en Zwijndrecht, waar de werken op volle toeren draaien, is de verkeershinder zowel 
binnen als buiten de werkzone onder controle. Het maatregelenpakket is in uitvoering, waarbij ingezet 
wordt op maatregelen ten voordele van fietsers, openbaar vervoer, verkeersveiligheid en dergelijke. 

De opgestarte werken in de omgeving van de Scheldelaan en van de Groenendaallaan geven lokaal 
hinder. Vanaf de opstart van de grote werken op Rechteroever is bovenlokale hinder mogelijk. De 
belangrijkste minder hinder maatregel hiervoor is de aanleg van een bypass naast de bestaande ring 
(zie verder), maar we rollen in de hele Antwerpse Vervoerregio maatregelen uit. Een combinatie van 
onder meer nieuwe en verbeterde fietsinfrastructuur (fietspaden, fietsenstallingen…), de uitbouw van 
mobiliteitsknooppunten om over te stappen, (doorstromings)maatregelen voor het openbaar vervoer, 
ondersteuning van de shift van goederenvervoer via vrachtwagens naar binnenvaart en maatregelen 
rond gedragsverandering zorgen voor een integrale aanpak om de modal shift mogelijk te maken, 
tijdens én na de werken. 

Binnenkort zal een elektrisch deelfietsensysteem worden uitgerold in de gehele Antwerpse 
Vervoerregio en de aangrenzende Wase gemeenten. Lantis selecteerde het Deense bedrijf Donkey 
Republic als exploitant, dat een grote naam is op de internationale markt van deelfietsen. Dankzij dit 
systeem zullen alle belangrijke mobiliteitsknooppunten in de Vervoerregio Antwerpen, zoals Park-and-
Rides en treinstations, uitgerust worden met elektrische deelfietsen. Het is de eerste keer dat er een 
elektrisch deelfietsensysteem op zo'n grote schaal in Vlaanderen zal worden uitgerold. De opdracht 
die Lantis geeft aan Donkey Republic gaat in de eerste plaats over de uitrol van een basisnetwerk, goed 
voor 1.650 elektrische deelfietsen voor de ganse regio, en dit voor een periode van minstens 10 jaar. 
Afhankelijk van de interesse vanuit de verschillende gemeenten uit de Vervoerregio kan het 
basisnetwerk verder aangevuld worden. Gemeenten, bedrijven of organisaties krijgen namelijk de 
mogelijkheid om het basisnetwerk, op hun vraag, verder uit te breiden met gewone of elektrische 
deelfietsen. De interesse bij de gemeenten uit de Antwerpse Vervoerregio alsook bij 
bedrijventerreinen, universiteit, aangrenzende gemeenten… is alvast groot. Vanaf medio 2022 zullen 
de elektrische deelfietsen te zien zijn in het straatbeeld. 

Bypass als belangrijkste minder hinder maatregel 
Door het bouwen van een bypass als tijdelijke ring, wordt gedurende de werken een maximale 
capaciteit voor weggebruikers voorzien, om te vermijden dat het verkeer andere routes gaat zoeken. 
Door de Bypass blijven tot de openstelling van de nieuwe, verlaagde ring steeds 2x3 rijstroken 
beschikbaar op het hoofdwegennet tussen de R1 Noord en R1 Oost. Ook de huidige op- en 
afrittencomplexen blijven zoveel als mogelijk bereikbaar tijdens de werken.  

Na de contractsluiting met de opdrachtnemer kunnen nu het ontwerp, de werfplannen en fasering van 
die bypass verder geconcretiseerd worden. Het is reeds gebleken dat er in de definitieve situatie van 
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de Bypass naar 2x3 rijstroken dient gegaan te worden, waarvoor een mer-procedure wordt doorlopen. 
Hierbij zullen de effecten van dit project op de omgeving en dergelijke worden onderzocht.   

We trachten de impact op de omgeving zo beperkt mogelijk te houden. Dit zowel op vlak van verkeer, 
als van geluid, luchtkwaliteit, groen, stof en dergelijke. Zo zal de snelheid op de R1 tijdens de werken 
beperkt worden tot 70 km/u en plaatsen we geluidsschermen. Momenteel bekijken we via een 
geluidstudie of deze maatregelen afdoende zullen zijn, en bekijken we ook waar we extra groen 
kunnen voorzien tijdens de werf.  

We zetten – voor de gehele werf – een uitgebreid meet- en monitoringsprogramma op om deze 
effecten op te volgen en waar nodig bij te sturen.  

Park-and-rides klaar voor gebruik 
Lantis heeft de voorbije jaren in het kader van haar minder hinder aanpak rond de Oosterweelwerken 
3 parkeergebouwen laten bouwen aan de rand van de stad Antwerpen die als multimodale P+R’s 
worden ingericht. De P+R-gebouwen Luchtbal en Merksem worden nu opgeleverd, de P+R Linkeroever 
wordt opgeleverd begin 2022, samen met de verbindingsweg waarlangs de toegang naar de P+R loopt. 
Aansluitend aan de oplevering van de parkeergebouwen, worden deze uitgerust met 
laadinfrastructuur en technische parkeeruitrusting en zal een uitbater (parkeerbedrijf) instaan voor de 
uitbating van de P+R’s. Hiervoor werden ondertussen de contracten aanbesteed. NV Tunnel 
Liefkenshoek – dochteronderneming van Lantis – is verantwoordelijk voor het beheer van de P+R’s.  

De Raad van Bestuur besliste recentelijk, in samenspraak met stad en Vlaamse overheid, over de 
tariefering van de P+R’s met een meerjarig tariefmodel. In een eerste fase zullen gebruikers 1 euro 
betalen voor een dagticket. Met dit lage tarief willen we het voor pendelaars aantrekkelijk maken om 
op de P+R’s hun wagen achter te laten en over te stappen op openbaar vervoer, deelfietsen, … om zich 
naar de stad te bewegen. Aan De Lijn werd expliciet gevraagd om werk te maken van een combiticket-
regeling, zodat er soepeler kan worden overgestapt op het openbaar vervoer.  

5) De Oosterweelverbinding, die bouwen we samen 
Lantis zet veel in op het zoeken naar verbindingen, die het draagvlak en de maatschappelijke return 
vergroten. Zo konden ze al rapporteren over de initiatieven rond het creëren van jobs in de Grote 
Verbinding, over de Oosterweelverbinding als meest digitale werf van Europa, over het creëren van 
natuur- en saneringsprojecten via het grondverzet van de Oosterweelverbinding.  

Lantis zoekt ook naar lokale verbindingen in de directe omgeving van de werf, en wil zo de ‘buren’ tot 
ambassadeur maken. In 2021 werd nog meer ingezet op communicatie richting de omgeving: 

- Over de werken op Linkeroever en Zwijndrecht worden al een jaar (bijna) wekelijkse webinars, 
onder meer met een virtuele werftour georganiseerd. Voor de verschillende wijken grenzend 
aan de R1 Noord en Oost werden ook webinars georganiseerd, meer bepaald over de Bypass. 
We kunnen eindelijk vooruitblikken op fysieke bijeenkomsten in de buurt. In oktober worden 
deze infomomenten in de wijken opgestart. 

- Door op regelmatige basis e-nieuwsbrieven en bewonersbrieven uit te sturen, bereikt Lantis 
haar doelgroepen op een directe manier en kunnen ze een duurzame relatie met hen 
opbouwen.  
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- Lantis gaat in dialoog met de districts- en gemeentebesturen, om ook van hen te horen wat er 
leeft bij de burgers. Ook de samenwerking en dialoog met burgerbewegingen werd verder 
gezet; specifiek voor de Bypass wordt gesproken met het Schijnverbond; 

- Lantis lanceerde net nieuwe websites voor de Oosterweelverbinding en Lantis, waar bezoekers 
alle relevante informatie duidelijk kunnen terugvinden en waar ze terecht kunnen met hun 
vragen. 

Samen met de Universiteit Antwerpen en de intendant zette Lantis een project rond ‘cultural 
brokerage’ op, om via lokale verbinding en realisaties de leefbaarheid in de wijken nabij de werf te 
verbeteren en de werf in te zetten ten voordele van deze wijken. Samen met de bewoners en de 
districten zoeken ze nu naar zeer concrete projecten, die kunnen gaan van extra groenvoorziening tot 
sport- en spelvoorzieningen rond de werf. 

6) Financiële update 
Op de voortgangsrapportage van februari dit jaar werd het volledige financiële plaatje en financieel 
model toegelicht, hetwelk toen net een update had gekregen. Op dit moment zijn er geen wijzigingen 
aan financieel model, noch taakstellend budget noodzakelijk.  
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B. Leefbaarheidsprojecten en overkappingen  
Figuur 1: Leefbaarheidsprojecten 

 

1) De noordelijke ringparken 
De realisatie van de noordelijke ringparken, met name Noordkasteel, Groenendaal, Lobroekdok en Het 
Schijn, is gekoppeld aan de realisatie van de Oosterweelverbinding. De onderbouw (het 
infrastructuurproject Oosterweelverbinding met alle aanhorigheden) en de bovenbouw (de 
Ringparken) dienen nog optimaal afgestemd te worden wat betreft ontwerp en uitvoerings-
modaliteiten. In voorgaand hoofdstuk werd al ingegaan op de werken voor de Oosterweelverbinding 
op Rechteroever en dus ook over de onderbouw voor deze 4 noordelijke ringparken. 

Bovenbouw noordelijke ringparken 
Momenteel worden de voorontwerpen voor de ‘projectcontouren’ afgerond. De voorontwerpen gaan 
over de bovengrondse inrichting langs de nieuwe infrastructuur (werfzones) en op de nieuwe 
overkappingen. De ontwerpteams zullen in de loop van oktober alle in het bestek gevraagde plannen, 

1.Ringpark 
Noord kasteel 

'~ , 
·a.Ringpark 

West 

\ 
7. Scheldebrug 

Î 
gpark q 

oene Vesten 
1 



16 66 (2019-2020) – Nr. 8

Vlaams Parlement

 

14 
 

snedes en andere documenten opleveren, samen met de visienota voor de projectgebieden en de 
aangrenzende stadswijken (‘het studiegebied’).  

De stad Antwerpen, die in de toekomst zal instaan voor het beheer en het onderhoud van deze 
ringparken, is de opdrachtgever voor deze ontwerpopdrachten. Samen met de voorontwerpen zal ook 
een raming opgeleverd worden.  

De uitvoering van de delen van de ringparken, die binnen de werkzone van de Oosterweelverbinding 
vallen, wordt gepland uiterlijk aansluitend op de werken aan de onderbouw. Dit is nodig voor de 
leefbaarheidsdelen die onlosmakelijk verbonden zijn aan de onderbouw van de Oosterweelverbinding. 
De definitieve ontwerpen van de onderbouw zijn immers bepalend voor de invulling van deze 
bovenbouw.  

Voor de delen van de ringparken die buiten de werkzone vallen, zal de komende maanden bekeken 
worden of deze versneld kunnen uitgevoerd worden. Bij Ringpark Groenendaal, Lobroekdok en Het 
Schijn zijn er vermoedelijk zulke opportuniteiten die verder onderzocht worden. 

Na oplevering van de voorontwerpen zullen de ontwerpen ‘bevrozen’ worden (goedkeuring door 
college) en ter advies en controle voorgelegd worden aan de betrokken districten, overheden en 
burgerbewegingen in de stuurgroep Over de Ring en de stakeholders. Nadien zal de stuurgroep 
adviseren of en hoe wordt doorgestart en met welke  delen van de ontwerpen, in welke fasering en 
onder welke voorwaarden. 

Figuur 2: Ontwerp Ringpark Noordkasteel (werkversie) 
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Figuur 3: Ontwerp Ringpark Groenendaal (werkversie) 

 

Figuur 4: Ontwerp Ringpark Lobroekdok (werkversie) 

 

Figuur 5: Ontwerp Ringpark Het Schijn (werkversie) 

 

2) Ringpark Groene Vesten 
In het eerste kwartaal van 2021 werd het landschapsontwerp voor het volledige projectgebied (op 
niveau schetsontwerp) afgewerkt. Voor de selectie van deelprojecten die zullen worden uitgevoerd 
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met het beschikbare budget werd het ontwerpteam gevraagd om afzonderlijk te realiseren 
projectonderdelen te onderscheiden. Op basis hiervan stelde het team verschillende scenario’s samen 
waarin deze onderdelen werden gebundeld in coherente selecties met een duidelijk nadruk of 
prioriteit. 

Deze scenario’s vormden vervolgens het kader voor evaluatie en afweging door: 

- stakeholders in de projectwerkbank; 
- voor buurtbewoners in de werkateliers, en; 
- voor de districtsraden (Antwerpen, Berchem, Borgerhout en Deurne).  

Het landschapsontwerp en de scenario’s werden ook besproken in de ‘kwaliteitskamer’ als een 
inhoudelijke reflectie, zonder vraag naar expliciete selectie of priorisering.  

Op basis van deze evaluatie heeft team intendant een advies opgemaakt voor de selectie van de uit te 
voeren deelprojecten (realiseerbare deelprojecten). Het advies houdt daarbij rekening met de 
beperkingen van het taakstellend budget én met de complexe evenwichtsoefening – tijdelijke 
verbeteringen in leefkwaliteit in afwachting van een volledige overkapping – die specifiek is aan de 
opgave van dit ringpark. 

Dit advies werd op 28 mei 2021 ter bevestiging aan de stuurgroep Over de Ring voorgelegd. De 
stuurgroep voegde nog een amendement aan bij het advies, betreffende: 

- In de vervolgopdracht wordt de doorkijk naar een toekomstige overkapping gemaakt, tijdelijke 
en permanente maatregelen;  

- Kosten-batenanalyse voor de geluidsmaatregelen in de middenberm worden geëvalueerd 
rekening houdend met de oppervlakte behandeling op de R1 (next generation concrete 
surface, uitvoering door AWV in 2021). Priorisering van de leefbaarheidsmaatregelen in 
centraal gedeelte indien de middelen voor deze geluidsmaatregel herbestemd worden.  

Op 2 juli 2021 keurde het college namens de stad Antwerpen het landschapsontwerp en de selectie 
van de deelprojecten goed, hierbij wordt een onderscheid gemaakt tussen de deelprojecten waarvoor 
aansluitend een voorontwerp wordt opgemaakt (Pomppark Zuid, de parkaanleg intramuros vanaf 
Silvertoplaan tot aan Jan Van Rijswijcklan, tussen ringspoor en Singel, inclusief de geluidsmaatregel 
intra-muros) en de deelprojecten waarvoor reeds middelen worden gereserveerd en waarvoor nog 
verder onderzoek nodig is (cluster centraal, pomppark oost, geluidsmaatregel tuinwijk Borgerhout en 
geluidsmaatregel middenberm). 

Voor Pomppark Zuid wordt in 2021-2022 een voorontwerp en definitief ontwerp opgemaakt. Eind 
2022 start het uitvoeringsdossier en de aanbesteding. De uitvoering is voorzien voor begin 2024. 
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Figuur 6: Ontwerp Ringpark Groene Vesten (werkversie) 

 

 

3) Ringpark Zuid 
Ringpark Zuid (RPZ) verenigt drie projecten tot één geïntegreerd project: 

- Herinrichting knoop R1 – A112 en aansluitingen Antwerpen Zuid (infrastructuurproject AWV) 
- Geselecteerde leefbaarheidsproject ‘Park knoop Zuid’  
- Geselecteerde leefbaarheidsproject ‘Nieuwe kap Jan de Voslei’ 

Figuur 7: Ringpark Zuid 
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Beide geselecteerde leefbaarheidsprojecten worden tegelijkertijd met het infrastructuurproject 
uitgewerkt. Op 16 november 2020 heeft de Vlaamse Regering de startnota voor het GRUP Ringpark 
Zuid goedgekeurd. Hiermee werd het planproces formeel gestart. Op 25 januari 2021 werd de 
ontwerpstudie voor dit leefbaarheidsproject door het Agentschap Wegen en Verkeer gegund aan een 
team  bestaande uit 51N4E, H+N+S, Tractebel, Endeavour, Bollinger+Grohmann, Plant&Houtgoed en 
MDC.  De afronding van het voorontwerp wordt nog voorzien in 2021. 

De werken worden gepland van 2024 tot 2028. 

4) Scheldebrug 
Volgend op de beslissing van het politiek stuurcomité van 7 december 2020, dat de voorkeursvariant 
voor de Scheldeoeververbinding selecteerde, besliste het politiek stuurcomité van 8 februari 2021 om 
het vervolgtraject voor de uitwerking van de voorkeursvariant op te starten.  

De Vlaamse Waterweg zette in samenwerking met stad Antwerpen vervolgens een participatie- en 
studietraject op. 

Bij  de verdere uitwerking van de voorkeursvariant, i.f.v. het aanstellen van een ontwerpteam of 
ontwerp- en bouwteam, kwamen meerdere onderzoeksvragen boven die verder voorafgaand 
onderzoek vereisen: 

- de brughoogte van de vaste en beweegbare brugdelen;  
- de ontwerprandvoorwaarden inzake: 

o aanvaringsveiligheid van de brug; 
o impact op de nabijgelegen Kennedytunnel; 
o veiligheid voor voetgangers en fietsers op de brug; 
o bediening van de brug; 
o effecten op de stroming en sedimentatie van de Schelde; 
o aansluiting op aanpalende leefbaarheidsprojecten. 

- de contracteringsvorm: via een klassieke ontwerpopdracht en openbare aanbesteding, of 
een DB(F)(M)-formule; 

- de robuustheid van het toekomstige systeem van Scheldekruisingen voor fietsers, zowel met 
de brug in gesloten als in geopende toestand; 

- de voorspelbaarheid van brugopeningen en verkeerssturing voor fietsers naar alternatieve 
Scheldekruisingen; 

- de impact van de nautische veiligheidsmaatregelen op de opwaarts gelegen watergebonden 
bedrijven, die door zeeschepen worden bediend.  

 

Voor al deze onderzoeksvragen werden de nodige interne en externe studies gecontracteerd en/of 
opgestart, alsook overleg met externe stakeholders en overheidsdiensten aangegaan. 

Bovenstaande studies en analyses hebben ook als doel om duidelijkheid te verschaffen rond de door 
stakeholders geformuleerde vragen en bezorgdheden. 

- Fietsers formuleerden vragen en bezorgdheden m.b.t. Scheldekruisende capaciteit, 
verkeerssturing van fietsers bij de opening van de brug. Vanwege deze bezorgdheden vragen 
zij om de nog niet onderzochte alternatieven, een veer en een kabelbaan, alsnog te bekijken.  

- Bij de opwaarts gelegen bedrijven leeft nog wat bezorgdheid over de budgettaire impact van 
de nautische veiligheidsmaatregelen (extra beloodsing, sleepboten, …) op hun bedrijfsvoering. 
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De bedrijven die moeten rekenen op uitzonderlijke transporten vragen een hogere 
doorvaarhoogte bij een geopende brug. 

- Het draagvlak voor de voorkeursvariant (Scheldebrug) in zijn geheel bij de nautische partijen 
is nog beperkt. Maar de GNA en de Permanente Scheldecommissie bracht inmiddels een 
voorwaardelijk gunstig advies uit.  

Om finaal een ontwerpteam aan te stellen ter realisatie van de brug, dient een passend gunningsproces 
te worden uitgewerkt.  

In oktober wordt gestart met het uitwerken van de mogelijke contracteringsvorm. Dit zou 3 maanden 
in beslag nemen.  

Deze studies moeten in het eerste kwartaal van 2022 leiden tot besluitvorming betreffende de 
gunningsprocedure van het ontwerpteam (of ontwerp- en bouwteam). De verdere timing is afhankelijk 
van de nog te selecteren procedure. 

5) Ringpark West 
Zie hoofdstuk A.1. 

6) Studies 

Multimodale knooppunten 
Op basis van het ontwerpend onderzoek van Team Intendant (zie vorige rapportage) werd een 
overlegtraject opgezet met sleutel stakeholders: 

- De Lijn 
- De stad Antwerpen 
- De Vervoerregio 
- Burgerbewegingen betrokken bij R1Zuid. 

Met het oog op de verdere uitwerking van het programma van eisen voor de knopen (Berchem, 
Schijnpoort en Luchtbal), werd informatie uitgewisseld over eerdere projectvoorstellen. 
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Figuur 8: Multimodale hub Berchem – ontwerpend onderzoek Team Intendant (2021) 

Figuur 9: Nieuwe tramoplissingen thv Berchem (ontwerp 2021) 
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Figuur 10 Plannen voor multimodalehub Schijnpoort (ontwerp 2021) 

 

  

In dit overleg is de noodzakelijke betrokkenheid van NMBS en Infrabel duidelijk geworden. Deze 
partner is totnogtoe niet structureel (kunnen) aansluiten. Dit heeft er onder andere toe geleid om de 
samenstelling van de stuurgroep uit te breiden met een vertegenwoordiging van Infrabel en NMBS. 

Ringstudies R1 Zuid en tunnelveiligheid. 
Het deelonderzoek basisvariant voor gescheiden ringsysteem werd opgeleverd en gedeeld met de 
stakeholders. Deze basisvariant en de voorlopige conclusie vormden de basis voor het 
vervolgonderzoek dat werd opgesplitst in 3 deelonderzoeken: 

- QRA (kwantitatieve risico analyse) voor de tunnelveiligheid  
- Aansluitingen onderliggend wegennet: in eerste instantie t.h.v. Grotesteenweg en Luitenant 

Lippenslaan. 
- Geïntegreerd ontwerp knoop Oost 
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Figuur 11: Basisvariant 
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Een draftversie van de QRA werd opgeleverd en besproken met tunnelveiligheidsbeambten en andere 
experten. 

Het verkeerstechnisch onderzoek voor aansluitingen op het onderliggend wegennet is opgestart en 
vormt de basis voor een werkbanktraject in de loop van najaar 2021. 

Het geïntegreerd (ruimtelijk en verkeeerstechnisch) ontwerp voor knoop Oost (R1zuid – E313) wordt 
afgestemd op de onderzoeksopdracht noordelijke overkappingen. Lantis kreeg de opdracht om de 
impact (financieel, technisch, ruimtelijk en procesmatig) in kaart te brengen van een maximale 
overkappingen langs de R1 Noord en de Oosterweelverbinding. Dit onderzoek gebeurt in overleg met 
Team Intendant, stad Antwerpen, AWV, Ringland en Lantis. 

De randvoorwaarden en mogelijke vrijheidsgraden met betrekking tot verkeerstechniek en 
tunnelveiligheid worden sinds de zomer van 2021 in kaart gebracht. Dit traject verloopt volgens 
cocreatief traject, en voorziet in een advies begin 2022. 

Figuur12: QRA 
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7) Coherentiesessies 
Het Team Intendant organiseert en coördineert verschillende coherentiesessies over de verschillende 
ringparken heen. 

Ringfietspad 
Het ringfietspad vormt een steeds belangrijker onderdeel van de systemische verandering: de modal 
shift voor de vervoerregio maar ook in de mental map van de stedelijke structuur van de stad 
Antwerpen. Het cocreatief traject voor Ringpark Groene Vesten heeft duidelijk gemaakt dat deze 
evolutie op zeer verschillende verwachtingen of randvoorwaarden botst. Deze hebben betrekking op 
de vormgeving van het ringpad zelf (materiaalkeuze, signalisatie, breedte) en van de 
kruispunten/aansluitingen in het bijzonder. 

Team Intendant werkte in samenspraak met mobiliteitspartners (stad Antwerpen, provincie 
Antwerpen, AWV, Fietsberaad, Fietsersbond, Universiteit Antwerpen), een reeks globale 
ontwerprichtlijnen uit. Deze werden gedeeld met de ontwerpteams om toe te passen in de 
voorontwerpen. Deze richtlijnen zijn verre van sluitend, maar zorgen voor een maximale coherentie 
binnen het huidige stadium van de ringparken. Eens de voorontwerpen opgeleverd worden, zullen 
deze de aanleiding zijn om opnieuw in haar totaliteit het ringfietspad uit te lichten en de 
ontwerprichtlijnen ervan scherp te stellen. 

Figuur 13: Ringfietspad – leren van het Ringpark Groene Vesten 
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Figuur 14: Ringfietspad – ontwerpend onderzoek door Team Intendant (2021) 

 

Figuur 15:  Ringfietspad – ontwerpend onderzoek door Team Intendant: kruispunten zijn ruimtes 

voor aandacht (2021) 

    

Groene Brug 
In 2018 werd als eerste reserveproject de zogenaamde Groene Brug over het Albertkanaal 
geïdentificeerd. Dit project was ontstaan vanuit een idee van herbestemming van bestaande 
snelwegviaduct op die plek. Hoewel dit hergebruik niet mogelijk is (onvoldoende vrije hoogte boven 
albertkanaal), getuigde deze verbinding wel van een groot potentieel zowel functioneel-recreatief als 
ecologisch. 

In kader van de werfplanning van de werken aan de Oosterweelverbinding kwam in de loop van 2020 
het concept van de bypass tot stand. Deze tijdelijke weginfrastructuur langs het bestaande viaduct 
voorziet een tijdelijke, stalen brugconstructie over het Albertkanaal. Verder onderzoek naar een 
concrete latere leefbaarheidstoepassing van deze tijdelijke bypass maakt deel uit van de studie 
reserveleefbaarheidsprojecten in de ringzone (zie ook A. 2) 
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Figuur 16: Tijdelijke bypass Lantis – herbruikbare brug over Albertkanaal 

 

Momenteel onderzoekt Team Intendant met beide ontwerpteams de integratie van de 
brugconstructie. Gelet op de grote divergentie en de facto oppositie van beide ontwerpconcepten 
werd deze afstemming verder ogenomen door Team Intendant in samenspraak met stad Antwerpen, 
en met stuurgroep. Hoewel enkele cruciale onderdelen van het haalbaarheidsonderzoek ontbreken 
(impact op onderbouw en financiële consequenties), kan reeds onderzoek gebeuren naar 
voorkeurslocatie en algemene principes als nieuwe randvoorwaarden meegegeven voor de 
aanliggende ringparken. De verdere uitwerking ervan binnen het parkontwerp maakt deel uit van 
verder besluitvormingsproces na oplevering van de studie reserveleefbaarheidsprojecten in de 
ringzone. 
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Figuur 17: Groene Brug over Albertkanaal – verschillende hergebruikmogelijkheden (Team 

Intendant) 

 

Figuur 18: Groene Brug over Albertkanaal – ontwerpend onderzoek door Team Intendant 
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Figuur 19: Groene Brug over Albertkanaal – ontwerpend onderzoek door Team Intendant 

 

Figuur 20: Groene Brug over Albertkanaal – voorstel voorontwerp Team Vigano 

 

Figuur21: Groene Brug over Albertkanaal – voorstel voorontwerp Team BUUR - Latz 
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Schijnpoortweg 
In 2019 werd in een scrumtraject een nieuwe ruimtelijke en verkeerstechnische oplossing uitgewerkt 
ter hoogte van op-en afrit Schijnpoort, Schijnpoortweg en de verbindingsweg. Hoewel dit ontwerp niet 
tijdig kon opgenomen worden in de omgevingsvergunningsaanvraag door Lantis, werd ze wel mee 
opgenomen als toekomstige randvoorwaarde voor de ringpark ontwerpen voor Het Schijn en 
Lobroekdok. 

Bij de opstart van deze ontwerptrajecten werd de behaalde oplossing (scrum 2019) opnieuw in vraag 
gesteld door een van de ontwerpteams door een ander kruispunt type en verbinding tussen parken en 
publieke ruimten naar voor te schuiven. Dit alternatief werd door een aantal stakeholders heel positief 
ontvangen, en leidde tot een bijkomend onderzoek naar de technische en ruimtelijke haalbaarheid 
ervan. Dit gebeurde in een open en participatief proces. 

Figuur22: Afbeeldingen ontwerpend onderzoek – scrums Schijnpoortweg 2019 (Team Intendant) 

  

Figuur23: Afbeeldingen ontwerpend onderzoek – scrums Schijnpoortweg 2019 (Team Intendant) 
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Figuur 24: Afbeeldingen ontwerpend onderzoek – scrums Schijnpoortweg 2019 (Team Intendant) 

 

 

Omdat de conclusies van dit onderzoek niet uniniem werd geaccepteerd, werd door de Stuurgroep 
Over de Ring / Oosterweelverbinding beslist om de aandachtspunten die naar boven waren gekomen 
in het ontwerpend onderzoek op te nemen voor een verkennend ontwerp op basis van het concept 
‘stedelijke boulevard’. Hiervoor worden realistische, te verwachten toekomstige randvoorwaarden 
gedefinieerd op het vlak van mobiliteit (minder gemotoriseerd verkeer op onderliggend wegennet en 
meer openbaar vervoer). Deze vormen de basis voor een ontwerpoefening met de volgende principes: 

- Overbreedte: robuste ruimte voor voetgangers en fietsers tussen bebouwing en rijweg die 
balans maakt tussen leefkwaliteit en verkeersfunctie 

- Structurerend groen: ruimtelijke kwaliteit door sterke, ruimtebepalende bomenrijen 
- Ecologische verbinding: verbinding van beide ringparken langs het Schijn voor fauna en flora 

passage 
- Verbeterde oversteekbaarheid: een vlotte gelijkvloers oversteekbaarheid tussen de 

voornaamste publieke ruimten 
- Integratie metrotoegangen: uitbreiden van bestaande metroinfrastructuur voor vlottere 

bereikbaarheid en oversteekbaarheid. 
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Figuur 25: Schijnpoortweg – concept voor ontwerpend onderzoek door Team Intendant (april 2021) 

 

Figuur 26: Schijnpoortweg – concept voor ontwerpend onderzoek door Team Intendant (april 2021) 
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Het ontwerpend onderzoek liep in eerste instantie parallel met de uitwerking van de 
Omgevingsvergunningsaanvraag door Lantis (uitwerking van verlegde verbindingsweg) en heeft eerste 
resultaten opgeleverd die met lokale stakeholders, ontwerpteams en werkbanken worden gedeeld.  

De uitwerking van nieuwe randvoorwaarden voor mobiliteit (zogenaamde Ambiteuse Modal Shift 
50/50) voor gemotoriseerd verkeer en openbaar vervoer, wordt momenteel gepreciseerd. Het vormt 
de basis voor verder ontwerpend onderzoek voor het gehele kruispunt. 

Figuur 27:  Schijnpoortweg – Stedelijke Boulevard: ontwerpend onderzoek door Team Intendant. 
Twee aantrekkelijke mogelijkheden (2021) 
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Figuur 28: Schijnpoortweg – Stedelijke Boulevard: ontwerpend onderzoek door Team Intendant 
(2021) 

 

Figuur 29: Schijnpoortweg – Stedelijke Boulevard: ontwerpend onderzoek door Team Intendant 
(2021). Minder asfalt, meer ruimte voor ecologische verbindingen, voetgangers en fietsers 
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Figuur 30: Schijnpoortweg – concept voor ontwerpend onderzoek door Team Intendant (april 
2021): dwarssnede 
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C. Haventracé 
Figuur 31: Overzicht Haventracé  

 

 

1) Tweede Tijsmanstunnel 
De specifieke doelstellingen voor het project Tweede Tijsmanstunnel, zijn de volgende: 

- Een vlotte verbinding voor zowel doorgaand als lokaal, Kanaaldok B1/B2 kruisend, verkeer 
door een capaciteitsuitbreiding; 

- Een goede ontsluiting en bereikbaarheid voor de omliggende bedrijventerreinen; 
- Het verhogen van de verkeersveiligheid door het optimaliseren van de weefbewegingen in de 

uitwisselingscomplexen en het veiliger maken van de op- en afritten; 
- Het aanleggen van een fietsverbinding tussen de oevers van het kanaaldok. 

Behalve een nieuwe Tijsmanstunnel en de aangrenzende infrastructuur maakt ook de noodzakelijke 
renovatie van de bestaande Tijsmanstunnel deel uit van dit project. 

Lantis startte hiervoor reeds een haalbaarheidsstudie, waarbij de kansrijke varianten werden 
onderzocht voor het project Tweede Tijsmanstunnel. Door verschillende tunnel- en brugvarianten te 
onderzoeken, wordt gestreeft naar een zo volledig mogelijke studie om later in het ontwerpproces de 
uitsluiting van bepaalde oplossingen te kunnen beargumenteren.  
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Uit deze haalbaarheidsstudie komt de realisatie van een nieuwe tunnel voor doorgaand verkeer 
(autoweg R2) met renovatie van de bestaande Tijsmanstunnel voor lokaal verkeer, naar voor als een 
logische basisvariant waarbij aan alle beoordelingscriteria een gebalanceerde invulling gegeven kan 
worden. 

De  nieuwe kanaaldokkruising realiseren met een tunnel vormt de meest gedragen oplossing zowel 
naar invulling van de functionele criteria als in waardebeoordeling door de belanghebbenden. Vanuit 
mobiliteit en omgeving werden er immers talloze bezorgdheden geopperd over de verkeersafwikkeling 
van de brugoplossing, zowel met betrekking tot voertuigen als scheepvaart. Voorts kan voldaan 
worden aan de huidige normen en richtlijnen omtrent weginfrastructuur, veiligheid, … . Door bij de 
verkeersafwikkeling via vereenvoudigde aansluitingscomplexen met Noorderlaan en Scheldelaan te 
werken ontstaat bovendien een voordeel op verkeersveiligheid, uitvoerbaarheid en kostprijs. De 
bestaande Tijsmanstunnel vormt daarbij wel een noodzakelijk onderdeel van het mobiliteitssysteem 
voor de afwikkeling van het lokale verkeer. Een gedegen renovatie is in die zin dan ook noodzakelijk. 

Met deze basisvariant zou aldus een optimalisatie van het ganse systeem “Tijsmanstunnel” gevormd 
kunnen worden, een herwaardering van de bestaande Tijsmanstunnel als drager voor het lokale 
verkeer, een vereenvoudiging van de op- en afritcomplexen op beide dokoevers ter bevordering van 
de verkeersveiligheid en de bouw van een nieuwe tunnel voor doorgaand verkeer die volledig kan 
worden ingericht in overeenstemming met de huidige normen. 

De uitkomst van deze haalbaarheidsstudie geeft alvast eerste inzichten, die moeten leiden naar 
besluitvorming inzake het vervolgtraject. 

Zo moet de optimale contractvorm moet verder onderzocht worden. Uit de toepassing van de 
screeningstool van  het Kenniscentrum PPS kwam naar voor dat diverse uitvoeringsvormen mogelijk 
zijn. Een vorm die engineering en bouw integreert scoort daarbij voorlopig iets hoger dan de andere 
vormen al worden meer geïntegreerde PPS-vormen zeker niet uitgesloten.  

Parallel dient verder onderzoek aan te geven hoe het project optimaal budgettair kan worden ingepast 
zonder de nagestreefde doelstellingen en de daarmee samenhangende economische en 
maatschappelijke voordelen uit het oog te verliezen. Hiertoe zal onder meer een MKBA opgemaakt 
worden. Parallel aan de verdere technische studie van het project dringt zich de komende maanden 
bijgevolg de uitwerking op van een evenwichtige financierings- en aanbestedingsstrategie.  

2) E34-west 
De startnota van het GRUP E34-West ter hoogte van de Waaslandhaven werd goedgekeurd op 16 juli 
2021. De nodige verkeerscijfers om de verschillende alternatieven te toetsen voor de verschillende 
complexen zijn aangeleverd eind september. Aansluitend zal er gestart worden met de opmaak van 
het plan-MER.  De algemene planning wordt voorlopig behouden. 

Het fietsnetwerk wordt in de ruime omgeving bekeken, waarna een participatief proces worden 
opgestart zodat hierover overleg kan plaats vinden. 

3) Haventracé ‘Oostelijke verbinding’ 
Het complex project ‘Oostelijke verbinding’ heeft als algemene doelstelling het oostelijk traject van 
het Haventracé te realiseren in functie van de verbetering van de hoofdontsluiting van de haven van 
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Antwerpen, en om langsheen de noordelijke hoofdweg het doorgaand verkeer zoveel mogelijk om de 
stad te leiden. Het betreft ondermeer volgende infrastructuurprojecten: 

- de optimalisatie van de A12-noord en de realisatie van de Nx; 
- een nieuwe verbindingsweg, de A102, tussen de E313 en de knoop A12/E19; 
- de verbetering van de E313 tussen Ranst en Antwerpen-Oost (R1) 

In de startbeslissing worden deze doelstelling betreffende snelweginfrastructuur gekoppeld aan een 
reeks andere evenwaardige doelstellingen zoals leefbaarheid, omgevingskwaliteit, en 
klimaatrobuustheid zodat de potentiële negatieve impact op de omgeving pro-actief, geïntegreerd en 
gebiedsgericht kan aangepakt worden (Beleidsplan Ruimte Vlaanderen, Vlaams Klimaat- en 
Energieplan). Tegelijkertijd moet rekening worden gehouden met enkele andere grote 
infrastructuurprojecten voor duurzame modi  in dit gebied zoals de Tweede Spoortoegang tot de haven 
van Antwerpen, de leidingstraat Antwerpen-Geleen en de hoogwaardige openbaar vervoersas 
langsheen de E313.  

Als tussenfase tussen de verkennings- en onderzoeksfase werd een ambitiefase uitgevoerd. Deze 
ambitiefase heeft tot doel de ambities van de verschillende stakeholders in kaart te brengen en 
mogelijke quick wins te bepalen. Hiertoe werden verschillende bilaterale gesprekken met 
gemeentebesturen gevoerd en werden deelwerkbanken georganiseerd aan de hand van murals. De 
resultaten van de ambitiefase zullen worden gebundeld in een ambitienota (najaar 2021). 

Intussen is de aanbestedingsprocedure, voor een studiebureau dat de onderzoeksfase zal 
ondersteunen, lopende. De eigenlijke onderzoeksfase zal begin 2022 opstarten. Het doel van de 
onderzoeksfase is niet enkel om te komen tot een duidelijke keuze over het infrastructurele oostelijke 
traject van het Haventracé, inclusief het verbeteren van bestaande situaties (bv. verkeershinder, 
barrières, verkeersveiligheid, …), maar om ook de kansrijke opties na te gaan om deze 
weginfrastructuur te integreren met de infrastructuur voor de duurzame transportmodi. Het doel van 
de onderzoeksfase is om te komen tot een voorkeursbesluit eind 2023. 
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Figuur 32: Haventracé Oostelijke Verbinding 
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D.Routeplan 2030: naar een modal split 50/50 

1) Algemene kadering 
Het streven naar een modal split van 50/50, de zogenaamde “modal shift” kwam initieel tot stand in 
de schoot van het Toekomstverbond (maart 2017) en werd nadien in het Vlaams Regeerakkoord 
(oktober 2019) herbevestigd als een ambitie voor de Vervoerregio Antwerpen. Daarmee moet het 
aandeel van de duurzame (combi-)verplaatsingsmodi scheldeoeververbinding voor de hele 
Vervoerregio Antwerpen groeien tot minstens 50%, ofwel het aandeel van de eigen auto terugbrengen 
tot onder de 50%.  

Het regionaal mobiliteitsplan ‘Routeplan 2030’ van de Vervoerregio Antwerpen geeft invulling aan 
deze gezamenlijke ambitie van een transitie naar een modal split van 50/50. Het vertaalt het Vlaams 
beleid basisbereikbaarheid in concrete oplossingen voor de 32 lokale besturen en de 1.135.000 
inwoners van deze regio (1/1/2019). Het brengt de projecten uit het Masterplan 2020 en het 
Toekomstverbond samen in één integrale aanpak die er op gericht is om de hele Antwerpse 
Vervoerregio grondig te hertekenen en te managen als één multimodaal systeem. Daarvoor wordt 
ingezet op een combinatie van infrastructurele maatregelen, het aanreiken van diverse duurzame 
mobiliteitsdiensten en het werken op gedragsbeïnvloeding. Bereikbaarheid en mobiliteit zijn daarbij 
geen doelen op zich, maar randvoorwaarden voor een kansrijke, welvarende, gezonde, slimme en 
veelzijdige regio. 

 

Het Routeplan 2030 kreeg de slogan “Samen vooruit” mee, vanuit het geloof dat vooruitgang enkel 
kan mits samenwerking. Geen enkele belanghebbende kan namelijk in z’n eentje tot één geïntegreerde 
oplossing komen, laat staan deze realiseren. Niet de modaliteit, maar de mobiliteit is het uitgangspunt 
van ons handelen. 

De modal shift is onlosmakelijk verbonden met de andere onderdelen van het Toekomstverbond. 
Enerzijds zal alleen weginfrastructuur niet volstaan om de Antwerpse regio leefbaar en bereikbaar te 
houden. De realisatie van de modal shift bepaalt mee de succesgraad van deze 
infrastructuurprojecten. Anderzijds maken deze onderdelen integraal deel uit van het Routeplan 2030 
en worden ze daar als belangrijke hefboomprojecten aangegrepen om de gewenste modal shift sneller 
te realiseren. Daarbij maken we van een nood een deugd: de werken voor het sluiten en leefbaar 
maken van de Antwerpse Ring zullen zorgen voor de nodige hinder, hetgeen op zich de aanleiding 
vormt om nieuwe, duurzame ‘mobiliteitsgewoonten’ in de regio te introduceren. 
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2) Opmaak regionaal mobiliteitsplan  
De uitwerking van het regionaal mobiliteitsplan voor de Vervoerregio Antwerpen – het Routeplan 2030 
– verloopt stapsgewijs coördinatie van het multidisciplinaire Team Vervoerregin Antwerpen: 

- Op 27 juni 2018 werd de Oriëntatienota (‘visienota’) goedgekeurd. Die omvatte de 
omgevingsanalyse en beschreef de nieuwe koers in een samenhangende visie op alle 
onderdelen. 

- De visie werd nadien vertaald en geoperationaliseerd in de Synthesenota (‘plannota’) waarin 
het toekomstig multimodaal systeem werd uitgewerkt. De ontwikkeling van de Synthesenota 
kende in februari 2020 een eerste mijlpaal met een tussentijdse goedkeuring op de 
Vervoerregioraad. Op basis daarvan werd beslist om nog een reeks inhoudelijke thema’s 
verder te concretiseren. Verder in deze rapportage staan we concreet stil bij de tussentijdse 
resultaten van deze inspanningen. 

- De overige 2 formele onderdelen van een regionaal mobiliteitsplan – het actieplan en de 
evaluatienota – moesten nog uitgewerkt worden. Ook daarover wordt hierna een stand van 
zaken meegedeeld. 

Synthesenota – thema doorstroming openbaar  

Doorstroming voor openbaar vervoer is cruciaal om de modal split van 50/50 te realiseren. Een minder 
belemmerd tram- en busaanbod creëert namelijk een meer aantrekkelijk openbaar vervoer voor 
gebruikers (vanwege de verhoogde snelheid en betrouwbaarheid) en een hoger rendement van het 
openbaar vervoer netwerk. Doorstroming heeft bovendien een groot maatschappelijk 
terugverdieneffect aangezien ze een directe positieve impact hebben op de efficiënte inzet van 
exploitatiemiddelen door De Lijn en zo ook de aantrekkelijkheid van het openbaar vervoer. Het 
faciliteren van doorstroming is een gedeelde verantwoordelijkheid tussen de De Lijn als operator van 
het openbaar vervoer en de wegbeheerders (AWV en lokale besturen). 

Rond deze thematiek werd een aparte nota uitgewerkt. Deze omvat een aantal streefdoelen tegen 
2030 (vertaald in gewenste commerciële snelheden), een overzicht van mogelijke maatregelen die 
bijdragen aan doorstroming (vb. aparte busbanen, verkeerslichtenbeïnvloeding) en een procesaanpak 
die het moet mogelijk maken om op een gestructureerde manier winsten te boeken inzake 
doorstroming. Die procesaanpak moet toelaten om o.b.v. data monitoring knelpunten te detecteren, 
met de betrokken actoren oplossingen te onderzoeken en nadien de meest geschikte oplossing aan te 
pakken. Daarbij werd gekozen om de doorstromingsassen van het uitgetekend A-net als prioriteit te 
behandelen. Het doorstromingsprogramma wordt in die zin geen statische lijst, maar een dynamisch 
proces op vervoerregio niveau om vanuit problemen tot oplossingen te komen inzake doorstroming. 
De voortgang zal opgevolgd worden door de Vervoerregioraad.  

Deze aanpak wordt in het najaar 2021 voorgelegd aan de Vervoerregioraad ter goedkeuring. 

Synthesenota – thema wegencategorisering 

De Vlaamse Regering besloot in het Regeerakkoord 2019-2024 om een nieuwe wegencategorisering in 
te voeren. Het nieuwe netwerkconcept gaat uit van een multimodale benadering en is robuust, vlot in 
alle omstandigheden, meer samenhangend en met eenvoudige benamingen. Op basis van de studie 
‘Naar een slim, veilig en robuust wegennet als onderdeel van een geïntegreerde visie op mobiliteit en 
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ruimtelijke ontwikkelingen’ i.o.v. het Departement Mobiliteit en Openbare Werken, werd een 
methodiek opgesteld om tot de selectie en categorisering van de bovenlokale wegen te komen. Het 
decreet Basisbereikbaarheid, aangepast door het ‘Verzameldecreet’ van 7 december 2020 deelt het 
wegennet in, in drie lagen: het hoofdwegennet (Europese hoofdwegen en Vlaamse hoofdwegen), het 
dragende netwerk (regionale en interlokale wegen) en het lokale wegennet (ontsluitingswegen en 
erftoegangswegen). Binnen de mazen van het dragend netwerk is doorgaand verkeer niet wenselijk.  

Aan de Vervoerregioraden werd de bevoegdheid toegekend om een voorstel tot selectie van het 
dragende netwerk uit te werken. Binnen het beschikbare ontwerp van hoofdwegennet werd volgend 
voorstel uitgewerkt en door de Vervoerregioraad Antwerpen bekrachtigd in het voorjaar van 2021: 

Figuur 33: ontwerp dragend wegennet Vervoerregio Antwerpen  

 
Figuur: ontwerp dragend wegennet Vervoerregio Antwerpen 

Synthesenota – thema modal shift goederenvervoer 

Tot op heden werd het thema goederenvervoer en logistiek (met eigen modal shift ambities en 
doelstellingen) slechts beperkt behandeld in het ontwerp regionaal mobiliteitsplan. Aangezien het 
goederenvervoer in een regio met een grote haven, alsook industrie en logistiek, echter ook een 
belangrijke rol in het mobiliteitsgebeuren speelt, werd gestart met het uitwerken van een apart 
hoofdstuk voor de synthesenota rond de modal shift goederenvervoer.  
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Een werkgroep met verschillende belangengroepen werd bevraagd om na te gaan welke onderwerpen 
we op niveau van de vervoerregio dienen te behandelen. Nadien vonden bilaterale gesprekken plaats 
met de betrokken actoren (vb. Infrabel, De Vlaamse Waterweg, Port of Antwerp) om input te 
verzamelen voor die onderwerpen. Op basis daarvan is momenteel een eerste sneuvelnota in opmaak. 
We ambiëren tegen eind 2021 een ontwerp hoofdstuk klaar te hebben rond dit thema. 

Actieplan opmaak 

Momenteel staan heel wat projecten en programma’s beschreven in de verschillende 
ontwerpdocumenten van het Routeplan 2030. Deze zomer werd gestart met de interne voorbereiding 
van een actieplan dat al deze projecten moet bundelen in één overzicht. Het actieplan zal o.a. het 
werkbare format worden met de belangrijkste karakteristieken per project (scope, timing, 
eigenaarschap), maar ook voldoende aandacht schenken aan de samenhang en het proces ernaartoe. 
Aangezien we hier als eerste vervoerregio in Vlaanderen rond aan de slag gaan, wordt in eerste 
instantie bepaald hoe zo’n actieplan moet opgebouwd worden. Een eerste ontwerp moet afgewerkt 
zijn tegen eind 2021, de stakeholderinteractie en politieke besluitvorming hierrond zal in 2022 
plaatsvinden (in relatie met de opmaak van de strategische plan-MER, zie verder). 

Evaluatienota  

De evaluatienota vormt het sluitstuk van het regionaal mobiliteitsplan en dient als instrumentarium 
om de ‘vinger aan de pols te houden’ door periodiek op te volgen, te analyseren en te evalueren (art. 
11, 5° van het decreet basisbereikbaarheid) of de maatregelen uit het regionaal mobiliteitsplan worden 
gerealiseerd, gebruikt en tot het gewenste effect leiden zodat waar nodig (de prioriteiten van) het 
beleid kan worden bijgestuurd.  

De Vervoerregio is een geschikt schaalniveau om data consequent bijeen te brengen, te analyseren 
(aggregeren, trianguleren) en te ontsluiten. Voor de data(collectie) zelf wordt teruggevallen op 
beschikbare metingen en data bij onze (overheids-)partners, onderzoeksinstellingen, de 
bedrijfswereld, het middenveld. 

De rapportage zal gebeuren in de vorm van een jaarverslag dat zowel in een online dashboard alsook 
in een schriftelijk rapport publiek ter beschikking wordt gesteld. De evaluatienota legt vast welke 
indicatoren deel zullen uitmaken van de periodieke evaluatie en dus rapportage over het Routeplan 
2030 (“Wat gaan we monitoren en evalueren?”). In lijn met de structuur van het Routeplan 2030, gaat 
het om indicatoren rond de kwaliteit van aanbod & bezit (‘keuzes aanbieden’), het gebruik en 
(mobiliteits)gedrag door ‘mobilisten’ (‘keuzes ondersteunen’) en het resulterend effect op de 
mobiliteits- en leefbaarheidsdoelstellingen.  Daarnaast zullen ook de maatschappelijke context en de 
realisatiegraad van het Routeplan 2030 (in het bijzonder het actieplan) worden opgevolgd. Dit 
resulteert in onderstaand samenvattend overzicht: 
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Deze indicatoren zijn gekozen na grondig overleg en na meerdere feedbackrondes met alle betrokken 
stakeholders. De ontwerp evaluatienota wordt in het najaar 2021 voorgelegd aan de Vervoerregioraad 
ter goedkeuring. 

Be-MER-ing regionaal mobiliteitsplan 

Tegen eind 2021 zal een MER-coördinator worden aangesteld die een strategische be-MER-ring zal 
uitvoeren van het regionaal mobiliteitsplan. Aangezien de Vervoerregio Antwerpen als proefregio al 
eerder startte met de opmaak van een volledig regionaal mobiliteitsplan, zal dit proces licht afwijken 
van de andere regio’s waar de be-MER-ring volledig parallel zal lopen met de opmaak van het 
mobiliteitsplan. In de strategische plan-MER zal een milieueffectenbeoordeling worden uitgevoerd en 
beschreven, waarna de procedure ook voorziet in een brede publieke raadpleging (openbaar 
onderzoek) in de regio. De nodige interactie met de laatste fase van regionale mobiliteitsplanning, nl. 
de opmaak van het actieplan, zal worden voorzien.  

3) Implementatie vervoersplan basisbereikbaarheid 
Voor de uitrol van het nieuwe openbaar vervoer netwerk in het kader van basisbereikbaarheid, volgt 
de Vervoerregio Antwerpen de timing die overal in Vlaanderen wordt gevolgd.  

Achter de schermen worden heel wat initiatieven genomen om de implementatie van dit nieuwe 
netwerk operationeel voor te bereiden. Hierna volgt een kort overzicht van enkele relevante acties op 
Vervoerregio-niveau: 

- De Lijn blijft zoeken naar alternatieve scenario’s voor een nieuw tramnet (onderdeel van het 
kernnet) die – binnen de randvoorwaarden die zijn opgelegd – dat tracht tegemoet te komen 
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aan manieren om de verzuchtingen bij voorgaande ontwerpen te remediëren. Bij vorige 
ontwerpen kon onvoldoende draagvlak gevonden worden op niveau van de Vervoerregioraad, 
ondermeer ten gevolge van de scenario’s voor tramlijn 7 en tramlijn 4. Nieuw overleg daarrond 
zal dit najaar in de schoot van de Vervoerregioraad plaatsvinden. 

- De Lijn voerde onderzoek naar de spreiding van haltes in de regio. Voor het verhogen van de 
exploitatie-efficiëntie werd gezocht naar mogelijkheden voor het wegnemen van bepaalde 
(schaars gebruikte) halten of het samenvoegen  van meerdere halten op één locatie.  

- In het kader van het gebiedsdekkende flex-systeem (VoM), werd in kaart gebracht welke 
bijkomende flex-haltelocaties moeten worden voorzien. Gebruikers zullen vanuit die haltes 
naar de voor de hand liggende halten van het spoornet of het KN/AN kunnen worden vervoerd 
(en vice versa). Ook hierrond is een flexhaltelijst, in overleg met de lokale besturen, in opmaak. 

- Er werden diverse stappen gezet rond de locatiebepaling, categorisering, prioritering en 
uitwerking van mobiliteitsknooppunten in de regio. In dialoog met diverse actoren (AWV voor 
knooppunten langs gewestwegen, Lantis voor P+R’s, gemeentebesturen i.f.v. de Hoppin 
subsidies) worden eerste realisaties op terrein voorbereid. Vanwege het groot aantal 
knooppunten in deze vervoerregio, in vergelijking met andere vervoerregio’s (> 200 van lokale 
categorie of hoger), is dit een uitdaging die een stapsgewijze aanpak vereist. 

- Op niveau van de vervoerregio wordt vanaf medio 2022 een e-deelfietsensysteem uitgerold. 
Het project is een concessie voor de conceptie, oprichting en exploitatie van een 
deelfietsensysteem met gewone en elektrische fietsen in de Vervoerregio Antwerpen en de 
omliggen gemeenten en regio’s. Dit met een looptijd van 10 jaar, wat na een goede evaluatie 
met 5 jaar verlengd kan worden. 

4) Participatie en besluitvorming 
De komende 10 jaar blijft “Samen vooruit” de basisfilosofie van waaruit de Vervoerregio Antwerpen 
werkt. Beide woorden hebben hun betekenis en relevantie: het moet vooruit gaan en daarvoor 
moeten samengewerkt worden. De samenwerking wordt bereikt door gebruik te maken van 
werkbanken, intensieve informatiedeling maar ook door zo transparant mogelijk te communiceren. 
Hierna lichten we kort toe wat op dat front werd ondernomen tot nog toe in 2021:  

Werkbanken 

De laatste modal shift werkbank vond plaats op 28 januari 2021. Deze vond online plaats ten gevolge 
van COVID-19. De werkbank stond in het teken van het verzamelen van feedback omtrent de 
beleidsthema’s die op dat ogenblik nog in uitwerking waren (zie toelichting hiervoor rond het regionaal 
mobiliteitsplan). Nadien werd ook een schriftelijke feedbackronde ingelast. 

Regionale infosessies 

Op vraag van de Vervoerregioraad, werd intensiever ingezet op informatiedeling met de betrokken 
lokale besturen en mandatarissen uit de regio. Om ook lokale politieke mandatarissen (uit 
meerderheid en oppositie) de kans te bieden om de werking van de Vervoerregio te leren kennen, 
werd een reeks van 5 (digitale) regionale infosessies georganiseerd. Deze infosessies dienden 
voornamelijk om duidelijk te maken wat de Vervoerregio doet, waarrond we werken en wat de 
krijtlijnen zijn van het huidig regionaal mobliteitsplan in de verschillende windrichtingen van onze 
regio. Dit initiatief werd positief onthaald en kon in totaal zo’n 150 lokale mandatarissen bereiken.  
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Bijeenkomsten Vervoerregioraad 

Sinds de vorige voortgangsrapportage kwam de Vervoerregioraad Antwerpen twee keer bijeen: in 
maart en in juni. De verslagen zijn steeds online te raadplegen. De Vervoerregioraad van juni was geen 

klassieke vergadering, maar werd gebruikt als brede infovergadering naar aanleiding van de gunning 
van het (e)deelfietsensysteem.  

Vernieuwing website 

Momenteel wordt werk gemaakt van een vernieuwde website rond het Routeplan 2030. Deze zal meer 
geactualiseerde informatie bevatten omtrent het lopend beleidsproces, de Vervoerregiowerking en 
lopende projecten bij mensen in de buurt. Daarenboven moet deze bijdragen aan de filosofie van 
transparantie en zal het ons wapenen om burgers goed te informeren in het beMERing proces dat zal 
volgen. De lancering van de website staat momenteel gepland op 1 november.  

5) Aanpak rapportage modal shift projecten 
Het is de ambitie om – naar het voorbeeld van de andere pijlers van het Toekomstverbond – ook te 
kunnen voorzien in projectgerelateerde informatie voor modal shift projecten.  

Om het Vlaams Parlement een transparante doch overzichtelijke doorkijk te geven op het programma 
aan projecten die kaderen binnen de modal shift beleidsdoelstelling van de Vervoerregio Antwerpen, 
zal vanaf 2022 (bij de financiële rapportage rond het Toekomstverbond) telkens gerapporteerd worden 
aan de hand van een lijst met projectfiches. Die lijst zal steevast als volgt worden samengesteld: 

- Voor een vaste selectie van infrastructuurprojecten die nominatief beschreven staan in het 
ontwerp regionaal mobiliteitsplan, zal elk jaar opnieuw de projectfiche worden geactualiseerd; 

- Daarnaast wordt elk kalenderjaar een variabele selectie gemaakt van omvangrijke projecten 
(> 10mio EUR) die relevant zijn om dit jaar over te rapporteren. Deze selectie van fiches kan 
dus per jaar verschillen; 

- Elke jaar wordt ook ‘één modal shift project in de kijker’ gezet; 

De projectfiches beperken zich tot modal shift projecten waar de Vlaamse Overheid een (mede) 
financieel engagement en/of verantwoordelijkheid in draagt. Ook de format van de desbetreffende 
projectfiches, zal het voorbeeld van de overige Toekomstverbond rapportage volgen. 
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E. Werkbank Financiering 
Voor een aantal projecten binnen het Toekomstverbond is nog geen sluitende financiering gekend. In 
dat kader heeft de Universiteit Antwerpen een verkennend onderzoek gevoerd rond de mogelijkheden 
rond (alternatieve) financiering van het Toekomstverbond en met een voorzetting hiervan in de 
‘Werkbank Financiering Toekomstverbond’. 

In dit kader heeft het Rekenhof in haar controle bij de voortgangsrapportage van februari 2021 
bedenkingen geplaatst bij de financiering van het Toekomstverbond en deze vraagstelling geplaatst 
tegen de achtergrond van de Vlaamse begrotingscontext, die zwaar geïmpacteerd is door de 
coronacrisis. Deze aanbevelingen en bezorgdheden van het Rekenhof zullen meegenomen worden in 
het onderzoek van de Werkbank Financiering. Ook het aantrekken van middelen van overheden op 
lokaal, regionaal of Europees niveau – zoals aangehaald door het Rekenhof – zal een belangrijke 
onderzoekspiste zijn voor de Werkbank Financiering. 

De Werkbank Financiering is ondertussen opgestart en kent volgende onderzoekssporen: 

1. Inzicht krijgen in de globale financieringsvraag en financieringscapaciteit. Zowel de 
financieringscapaciteit van overheden, via verschillende mogelijke pistes van financiering, als 
de mogelijkheden voor innovatieve en alternatieve financiering en inkomsten worden via deze 
werkbank/studie onderzocht.  

2. Inzicht krijgen in de maatschappelijke kosten en baten van projecten die voortvloeien uit het 
Toekomstverbond (zoals leefbaarheidsprojecten, modal shift projecten, 
mobiliteitsprojecten…), zowel op korte als lange termijn, en zowel wat infrastructuur als latere 
exploitatie/onderhoud betreft. Volgens de ‘reële opties theorie’ wordt een methodologische 
aanpak uitgewerkt hoe het beleid tot een goede afweging kan komen om een prioritering te 
maken in projecten.  

De eindresultaten van deze werkbank Financiering worden binnen 2 jaar verwacht. 


