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De Wereldgezondheidsorganisatie (WHO) stelt dat lawaai van wegverkeer het gemiddelde 
van 53 decibel niet mag overschrijden. Toch ervaart één op de vier Antwerpenaren 
dagelijks een geluidsbelasting van meer dan 65 decibel. Bij één op de tien is dat zelfs hoger 
dan 70 decibel, en dan wordt het slecht voor de gezondheid.

Alle Antwerpse districten worden doorkruist door of zitten geprangd tussen infrastructuur 
en de inwoners dragen daarvan de gevolgen, onder meer als het gaat over geluidsoverlast.

- Luchtbal: ten oosten van Luchtbal ligt de Ring en het spoor, ten westen de drukke 
Noorderlaan en de haven. Daarmee is Luchtbal een van de wijken met de hoogste 
permanente geluidsoverlast, zowel overdag als ’s nachts. 

- In Berchem vormen de Ring, Singel en Grote Steenweg de grootste bronnen van lawaai. 
- Borgerhout kreunt al jaren onder het verkeerslawaai van de Ring en de E313.
- In Deurne kleuren de drie grote oost-westverbindingen van de Bisschoppenhoflaan, 

Turnhoutsebaan en Herentalsebaan vuurrood. De geluidsbelasting loopt er op tot 75 
decibel en meer. Ook in de tuinen van de Ten Eekhovenlei en in Deurne Dorp worden de 
geluidsnormen ver overschreden, zowel overdag als 's nachts. Deurnenaren ondervinden 
ook veel hinder van de Ring en de E313.

- In Ekeren is de A12 een grote bron van geluidsoverlast en zijn vele wijken niet genoeg 
beschermd door de huidige geluidsbeperkende maatregelen.

- In Merksem vormen de Ring, Singel en Bredabaan de grootste bronnen van lawaai. 
- In Wilrijk snijdt het viaduct van de A12 het district doormidden en zorgen ook de E19 en 

de R11 voor geluidsoverlast.

Vele Antwerpenaren liggen letterlijk en figuurlijk wakker van verkeerslawaai. En dus is het 
ook logisch dat er ideeën komen om dat aan te pakken. Een greep uit de suggesties van 
een recente bevraging:

- verlaag de maximumsnelheid op de snelwegen en de Ring tot 70 km/u;
- verlaag de snelheid op drukke gewestwegen;
- gebruik fluisterasfalt;
- plaats (bijkomende) geluidsschermen, zoals in Zwijndrecht, die het lawaai doen dalen 

met minstens 10 db;
- overkap de Ring, de E313 en de A12;
- zet extra in op geluidsreductie voor appartementen op de vierde verdieping en hoger.



Specifiek voor de geluidsoverlast 's nachts rijst de vraag naar de impact van het 
nachttransport van en naar de Haven van Antwerpen.

1. Kan de minister een overzicht bezorgen van de resultaten van alle geluidsmetingen 
die door of in opdracht van het Vlaamse Gewest werden uitgevoerd in de voorbije 5 
jaar in alle Antwerpse districten?

2. Welke evolutie zit er in de metingen?

3. De voorbije jaren zijn steeds meer haventerminals ook 's nachts operationeel. Dat 
zorgt voor een toename in het vrachtvervoer op de weg 's nachts en heeft dus ook een 
impact op de geluidsoverlast op dat moment. 

a) Hoeveel terminals in de Antwerpse haven werken nu ook 's nachts?

b) Hoeveel procent van de volumes wordt 's nachts behandeld ten opzichte van 
overdag?

c) Wat is het effect van deze maatregel op het vrachtvervoer op de weg? Is er een 
toename vast te stellen en hoe groot is die? Graag een overzicht van 2017 tot nu.

d) Ging een toename van vrachtverkeer 's nachts gepaard met een afname van het 
aandeel van vrachtverkeer overdag?

4. Wordt de geluidsoverlast door verkeer 's nachts in en rond Antwerpen gemonitord? Zo 
ja, wat zijn de resultaten?

5. Wat is de ambitie van de minister met betrekking tot de beperking van de 
geluidsoverlast in en rond Antwerpen en hoe zal dat gerealiseerd worden?

6. Welke concrete maatregelen zijn gepland per district? Graag van elke maatregel een 
beschrijving, exacte locatie, timing en het verwachte resultaat.

7. Welke maatregelen worden gepland tijdens de Oosterweelwerf om de geluidsimpact 
van de tijdelijke Ring en de werf voor de omwonenden te beperken?

8. Wat is de feedback van de minister op de bovenvermelde voorstellen van inwoners? 
Graag per voorstel.

9. Wat is de meest recente stand van zaken van de geluidsschermen aan de Tuinwijk in 
Deurne? 

a) Is de geluidsreductie gelijk of beter dan die van de vorige geluidsmuur?

b) Heeft de minister nog klachten ontvangen van de buurtbewoners?

Deze vraag werd gesteld aan de ministers Hilde Crevits (871), Zuhal Demir (1141), Lydia 
Peeters (1356)



LYDIA PEETERS 
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN

GECOÖRDINEERD ANTWOORD
op vraag nr. 1356 van 17 juni 2021
van IMADE ANNOURI

1. Het Departement Omgeving voert sinds 2011 jaarlijks een meetcampagne uit 
langsheen de Antwerpse Ring van begin mei tot eind september. Er worden hierbij 
telkens gedurende een aantal weken geluidsmetingen van het wegverkeerslawaai 
uitgevoerd op vijf meetlocaties:

 Meetpunt 1: Buurtwerk Dinamo, Ten Eekhovelei 337, 2100 Antwerpen
 Meetpunt 2: Muziekacademie Borgerhout, Collegelaan 3/5, 2140 Antwerpen
 Meetpunt 3: School De Leerexpert, Columbiastraat 8, 2030 Antwerpen
 Meetpunt 4: ZNA Sint-Erasmus, Luitenant Lippenslaan 55, 2140 Antwerpen
 Meetpunt 5: Waterzuiveringsstation PIDPA, Desguinlei, 2018 Antwerpen

De meetrapporten van deze meetcampagne zijn voor de jaren 2014 tot en met 2018 
beschikbaar op https://omgeving.vlaanderen.be/geluidsmeetnet-cijfers-en-
rapporten. De analyse en rapportering van de meetresultaten voor 2019 en 2020 moet 
nog gebeuren. De meetrapporten hiervoor worden verwacht in het najaar, na afloop 
van de meetcampagne 2021, waardoor ook de impact van de maatregelen tegen de 
verspreiding Covid-19 in het voorjaar en de zomer van 2020 in zijn geheel bekeken 
kan worden.

Het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) voert gevelbelastingsmetingen en 
rolgeluidsmetingen (CPX-metingen) uit.

Volgende tabel geeft een overzicht van de gevelbelastingsmetingen die het Agentschap 
Wegen en Verkeer heeft uitgevoerd van 2016 tot 2021 in Antwerpen:

https://omgeving.vlaanderen.be/geluidsmeetnet-cijfers-en-rapporten
https://omgeving.vlaanderen.be/geluidsmeetnet-cijfers-en-rapporten




De rolgeluidsmetingen (CPX-metingen) worden elk jaar uitgevoerd op het 
hoofdwegennet. De resultaten van de jaren 2016, 2017, 2018, 2019 en 2020 worden 
weergegeven in de kaartjes in bijlage.

Belangrijk valt op te merken dat al deze meetresultaten steeds met de nodige 
omzichtigheid en kennis van zaken moeten geïnterpreteerd worden. Geluidsmetingen 
worden immers beïnvloed door verschillende parameters (bv. meteo-omstandigheden, 
wijzigingen in de omgeving en aan de meetapparatuur).

2. In de meetrapporten van de jaarlijkse meetcampagne uitgevoerd door het 
Departement Omgeving wordt ook telkens gekeken naar de evolutie doorheen de jaren 



overheen de vijf meetpunten op basis van de etmaalwaarde van het geluidsniveau 
(Lden). Deze omvat de waarden van de dag, avond en nacht waarbij er voor de 
avondlijke en nachtelijke geluidsniveaus een straffactor van respectievelijk 5 dB en 10 
dB wordt toegekend. 

Globaal genomen kan hierbij geconcludeerd worden dat de geluidsniveaus ter hoogte 
van alle meetpunten, met uitzondering van meetpunt 1, grotendeels gelijk gebleven 
zijn in de periode 2013-2018. De resultaten ter hoogte van meetpunt 1 geven voor de 
jaren 2016 en 2018 een opvallende daling weer. In het tussenliggende jaar 2017 
herstelden de meetresultaten zich wel weer naar het oorspronkelijke geluidsniveau. In 
de periode 2016-2018 waren er werken bezig aan de parking van het Sportpaleis 
tussen de R1 en het meetpunt. Mogelijks werd het meetpunt tijdens de 
meetcampagnes van 2016 en 2018 tijdelijk afgeschermd door obstakels (bijvoorbeeld 
zandhopen) wat resulteerde in lagere geluidsniveaus en was dit niet het geval op het 
moment van de metingen in 2017. Het is bijgevolg afwachten of het hierbij gaat om 
dergelijke tijdelijke fenomenen dan wel een doorgezette trend. Voor meetpunt 4 heeft 
zich in het verleden een tijdelijk fenomeen voorgedaan waarbij hogere geluidsniveaus 
geregistreerd werden.

In 2018 lagen de Lden-niveaus voor de vijf meetpunten tussen 64,3 dB en 71,3 dB. 
Voor de gedetailleerde resultaten verwijs ik u naar de meetrapporten die ter 
beschikking worden gesteld op de webpagina van het Departement Omgeving.

De gevelbelastingsmetingen die uitgevoerd worden door het Agentschap Wegen en 
Verkeer zijn minstens 5 jaar geldig. Het agentschap heeft bijgevolg geen vergelijkbare 
metingen van 2016 tot 2021, aangezien er steeds andere meetlocaties uitegezocht 
werden.

Een algemene evolutie maken tussen verschillende jaren is sowieso echer moeilijk 
omdat er grote onzekerheden bestaan op bepaalde factoren in de meetprocedure: bv. 
onzekerheid van de snelheidsmeetapparatuur, onzekerheid van de 
temperatuurscorrectieterm, onzekerheid van de weersomstandigheden, onzekerheid 
van de hardheidscorrectieterm van de banden, onzekerheid bij het opmeten van de 
hardheid van de banden …

Toch zien we duidelijk het gunstige effect van het aanleggen van een SMA-D toplaag 
op het wegverkeersgeluid. Zo lag het CPX-geluidsniveau in Vlaanderen gemiddeld 0,4 
dB(A) lager in 2019 ten opzichte van 2018. Dit is te verklaren door het feit dat bij 
heraanleg thans meestal voor SMA-D wordt gekozen. Deze evolutie blijft zich 
verderzetten.

3. a. De containerterminals aan het Deurganckdok (MPET en DPWorld) zijn langs de 
wegkant voor 24u per dag tijdens de weekdagen operationeel. Op de 
Rechterscheldeoever zijn ook de belangrijkste containerterminals op dezelfde basis 
open. Daarnaast zijn ook de verbonden containerdepots op de Linkerscheldeoever 
’s nachts operationeel.

b. Overeenkomstig het havendecreet valt de operationele werking van de terminals 
onder de verantwoordelijkheid van de terminal operatoren. De operatoren geven 
geen cijfers vrij over het percentage van de ’s nachts behandelde volumes. Dit valt 
onder commercieel geheim.

c-d. Het Vlaams Verkeerscentrum beschikt over permanente metingen van het verkeer 
op de autosnelwegen, alsook op de op- en afritten. Op onderstaande grafieken is 
de maandelijkse evolutie van het totale vrachtverkeer dat geregistreerd werd op 
de op- en afritten in de Antwerpse haven weergegeven. Hierbij werd een opdeling 
gemaakt tussen de dag (6u - 22u en de nacht 22u - 6u).



Omgezet naar de jaarlijkse hoeveelheid vrachtverkeer dat de Antwerpse haven via 
de op- en afritten van de snelwegen binnenreed, resp. verliet tijdens de dag (6u-
22u) en tijdens de nacht (22u-6u) geeft dit volgende verhoudingen:



Er is een lichte stijging merkbaar in het aandeel vrachtwagens dat ‘s nachts de 
haven binnen en buiten rijdt.  In 2016 bedroeg dit 5,64% van het totale aantal 
vrachtwagens, in 2017 is dit gestegen naar 5,99%, vanaf 2018 ligt dit boven de 
6% (2018: 6,34%, 2019: 6,18% en 2020: 6,01%). 

4. Het Agentschap Wegen en Verkeer doet geen monitoring van het verkeerslawaai. 

In de jaarlijkse meetcampagne van het Departement Omgeving langsheen de 
Antwerpse Ring wordt wel ’s nachts doorgemeten. De geluidsniveaus voor de nacht 
werden eveneens opgenomen in de eerder vermelde meetrapporten naast de 
etmaalwaarden en de dag- en avondwaarden.

De evolutie in deze geluidsniveaus volgt dezelfde trends als degene voor de 
etmaalwaarden vermeld in het antwoord op de 2e vraag.

5. In uitvoering van de Europese Richtlijn Omgevingslawaai (RL/2002/49) moeten alle 
lidstaten strategische geluidsbelastingkaarten en bijhorende geluidsactieplannen 
opmaken voor belangrijke infrastructuren (wegen, spoorwegen en luchthavens) en 
voor agglomeraties met meer dan 100 000 inwoners. De geluidsbelastingkaarten 
moeten vijfjaarlijks worden opgemaakt, en vormen de basis voor de opmaak van 
geluidsactieplannen. 

De meest recente strategische geluidsbelastingskaarten voor referentiejaar 2016, 
kunnen geconsulteerd worden via https://www.lne.be/geluidsbelastingkaarten.

Het geluidsactieplan 2019-2023 van de agglomeratie Antwerpen bevat een 
geïntegreerd beleidskader waarbinnen zowel bestaande als nieuwe situaties worden 
aangepakt en waarbinnen ook breed en generiek wordt gewerkt, en dus niet enkel 
wordt ingezoomd op specifieke knelpunten. Als langetermijnstrategie werd het 
streefdoel opgenomen om het percentage inwoners dat langdurig wordt blootgesteld 
aan omgevingslawaai hoger dan 70dB, te reduceren naar 0% tegen 2030. Om de 
geluidsoverlast te verminderen zijn tegen 2024 alle acties uit het geluidsactieplan 
uitgevoerd of in uitvoering.

In het geluidsactieplan 2019-2023 voor belangrijke wegen zijn maatregelen 
opgenomen die gericht zijn op het aanpakken van knelpunten alsook meer generieke 
maatregelen. Voor het bepalen van knelpunten ter hoogte van belangrijke wegen werd 
eveneens uitgegaan van een plandrempel van Lden 70 dB.

Hierbij werd overwogen als volgt: “De maatregelen die zijn voorgesteld in het 
geluidsactieplan worden door het bestuur als realistisch ingeschat om uit te voeren 
binnen de looptijd van het actieplan, gegeven de beschikbare middelen. In het 
geluidsactieplan worden problemen stapsgewijs aangepakt, op basis van een 
plandrempel voor geluidsblootstelling en andere criteria. Deze criteria zullen bij de 
volgende geluidsactieplannen opnieuw worden geëvalueerd en indien nodig en haalbaar 
worden bijgesteld. Milderende maatregelen voor wegverkeerslawaai vragen immers 
aanzienlijke financiële middelen en daarom is het op korte termijn niet haalbaar om 
meer ambitieuze doelen te stellen. Op lange termijn is het uiteraard wel de bedoeling 
dat de plandrempel daalt in de tijd.”

Als lange termijn strategie en visie werd het volgende opgenomen in het 
geluidsactieplan: “Op lange termijn (2050) is het de ambitie van de Vlaamse overheid 
om het omgevingslawaai drastisch terug te dringen. Daarbij wordt ernaar gestreefd dat 
de geluidskwaliteit in Vlaanderen geen significante negatieve invloed heeft op de 
gezondheid van haar bewoners. Meer nog, de ambitie is er om een leefomgeving te 
creëren die een positieve invloed heeft op de gezondheid en die gezond gedrag 

https://www.lne.be/geluidsbelastingkaarten
https://omgeving.vlaanderen.be/sites/default/files/atoms/files/Geluidsactieplan_2019_2023_agglomeratie_Antwerpen_1.pdf
https://www.vlaanderen.be/publicaties/geluidsactieplan-2019-2023-voor-belangrijke-wegen


stimuleert. De aanbevelingen van de Wereldgezondheidsorganisatie van oktober 2018 
zijn daarbij richtinggevend.”

Zoals voorzien in het geluidsactieplan 2019-2023 voor belangrijke wegen zal dit jaar 
een tussentijdse rapport over de uitvoering van dit geluidsactieplan op de website van 
Departement Omgeving worden gepubliceerd 

6. De concrete maatregelen ikv verkeerslawaai gepland door AWV per district: 
● geluidsvermindering NGCS op R1:

○ beschrijving: NGCS staat voor Next Generation Concrete Surface. De werken 
omvatten het afslijpen van de bestaande cementbetonverharding en het 
aanbrengen van bijkomende groeven met het doel een oppervlak te 
bekomen met een lager rolgeluid.

○ exacte locatie: De R1 van kmpt 7.5 tot kmpt 8.8 (tussen Posthofbrug en 
complex Borgerhout) in beide rijrichtingen.

○ timing: Het dossier zit momenteel nog in gunningsfase. Uitvoering is ten 
vroegste voorzien na bouwverlof.

○ verwachte resultaat: Het is de eerste keer dat deze techniek wordt toegepast 
op grotere schaal op een snelweg nadat het eerst succesvol werd toegepast 
op een proefvak (https://do.vlaanderen.be/stillere-wegen-voor-
vlaanderen). Er wordt in dit project een geluidsreductie verwacht van 3 à 4 
dB(A) (na 2 jaar) t.o.v. de beton nu.

7. Gedurende de werken wordt de snelheid op de tijdelijke ring verlaagd naar 70 km/u. 
Er worden ook geluidschermen voorzien ter afscherming van de bewoning. Lantis zorgt 
er zo voor dat er gedurende de werken zeker niet meer geluidshinder zal zijn dan 
vandaag de dag. Na de werken zorgen de verdiepte ligging, de overkappingen, de 
afscherming met bermen en schermen voor een verbetering van de geluidshinder in de 
zone rond de noordelijke R1. Ook op de zuidelijke ring verbetert de geluidsoverlast 
vanwege de afname van het verkeer in deze zone. Scheldekruisend verkeer hoeft niet 
langer allemaal richting de Kennedytunnel maar wordt gelijkmatig verdeeld over de 3 
scheldekruisingen Kennedytunnel, Oosterweelverbinding en Liefkenshoektunnel.

Als wegverharding wordt een bitumineuze verharding voorzien met een toplaag in SMA-
D. Deze is 2 dB(A) stiller dan de referentieverharding in SMA-C. 

8.
● verlaag de maximumsnelheid op de snelwegen en de Ring tot 70 km/u; 

In een onderlinge samenwerking onderzochten het Departement Omgeving, het 
Departement Mobiliteit en Openbare werken en het Agentschap Wegen en 
Verkeer welke snelheidsaanpassingen onder welke voorwaarden een positieve 
impact kunnen hebben op de luchtkwaliteit en geluidskwaliteit op 
knelpuntlocaties, zonder afbreuk te doen aan de doorstroming en/of de 
verkeersveiligheid: https://www.verkeerscentrum.be/studies/impact-
snelheidsregimes-op-mobiliteit-en-luchtkwaliteit  
Uit de resultaten van deze verkeersmodelleringen kan geconcludeerd worden dat 
voor Antwerpen enkel een scenario 100/90 km/u een relatief beperkte impact op 
doorstroming heeft. Voor dit scenario worden de kleinste geluidsreducties 
waargenomen. De gemiddelde geluidsvermindering rond Antwerpen bedraagt 
0,6 dB(A). Gezien een verschil van ± 1 dB het kleinste waarneembare verschil is 
voor het menselijk oor, kan men de geluidsvermindering tussen een 
snelheidsregime van 120/90 km/u en 100/90 km/u niet horen. Voor het traagste 
scenario  80/70 km/u bedraagt de geluidsreductie voor Antwerpen 1,5 dB(A).

● verlaag de snelheid op drukke gewestwegen;
De maximale snelheid buiten de bebouwde kom werd enkele jaren geleden 
verlaagd van 90 naar 70 km/u. Ook op vele gewestwegen werd toen het 

https://do.vlaanderen.be/stillere-wegen-voor-vlaanderen
https://do.vlaanderen.be/stillere-wegen-voor-vlaanderen
https://www.verkeerscentrum.be/studies/impact-snelheidsregimes-op-mobiliteit-en-luchtkwaliteit
https://www.verkeerscentrum.be/studies/impact-snelheidsregimes-op-mobiliteit-en-luchtkwaliteit


snelheidsregime aangepast naar 70km/u.  De snelheid verlagen van bv. 90 
naar 70 km/u of van 70 km/u naar 50 km/u heeft +- 1,5 dB(A) 
geluidsverlaging tot gevolg. Het aspect luchtkwaliteit mag hierbij niet uit het 
oog verloren worden. Voor personenwagens is 70 km/u immers de meest 
optimale snelheid qua uitstoot.

● gebruik fluisterasfalt; 
Het Agentschap Wegen en Verkeer zet in op het aanleggen van stillere 
wegverhardingen. Zo geven we bij de (her)aanleg van wegen de voorkeur 
aan een stillere wegverharding. 

● plaats (bijkomende) geluidsschermen, zoals in Zwijndrecht, die het lawaai 
doen dalen met minstens 10 db; 
Bij de (her)aanleg van wegen volgt AWV de wettelijke 
stedenbouwkundigevergunningsprocedures. Het milieueffectrapport (MER) 
dat hier onderdeel van uitmaakt, onderzoekt welke bijkomende 
geluidsmilderende maatregelen noodzakelijk zijn bij de (her)aanleg van een 
weg. 
De geluidsschermen in Zwijndrecht zijn als voorwaarde opgenomen in de 
omgevingsvergunning van Linkeroever.

● overkap de Ring, de E313 en de A12; 
Enkel bij een voldoende lange overkapping zonder onderbrekingen zijn 
geluidsreducties waarneembaar. Gedeeltelijke overkappingen hebben een 
beperkte impact op het geluidsniveau, enkel de woningen die zich op zeer 
korte afstand van het overkapte deel bevinden, zullen dan een 
waarneembaar effect ondervinden.

● zet extra in op geluidsreductie voor appartementen op de vierde verdieping 
en hoger. 

Maatregelen voor de afscherming van het wegverkeerslawaai zijn meestal niet 
eenvoudig te realiseren voor bestaande appartementen op de vierde verdieping en 
hoger. Daarnaast is het in ieder geval aangewezen om bij de bouw van nieuwe 
appartementen voldoende akoestische gevelisolatie te voorzien. 

Vorig jaar werd in opdracht van Departement Omgeving een studie uitgevoerd naar 
de ontwikkeling en toepassing van een gewestelijk voorschrift voor de akoestische 
gevelisolatie van woningen tegen weg, spoor- en luchtverkeerslawaai. De rapporten 
kunnen geraadpleegd worden op het FRIS-onderzoeksportaal van de Vlaamse 
overheid.

De eindproducten van deze studieopdracht zullen het belang van een goed 
gedimensioneerde geluidsisolatie van woningen onder de aandacht brengen bij 
ontwikkelaars, architecten en vergunningverleners. Dit aspect blijkt momenteel nog 
onderbelicht bij het bouwen. Het Departement Omgeving bekijkt op welke manier de 
informatie uit deze studie beleidsmatig zal worden verwerkt. De focus bij de verdere 
implementatie van het ontwerpvoorschrift zal in eerste instantie liggen op de verdere 
uitwerking en toepassing binnen het nieuwe m.e.r.-afwegingskader voor nieuwe 
woonontwikkelingen dat momenteel in opmaak is.

9. a) In vergelijking met de vorige meetcampagne is het geluidsniveau LAeq, voor de 
dichtste meetpunten 4,2 tot 6,2 dB(A) afgenomen. Voor de tweedelijnsbebouwing 
en de verder gelegen woningen bedraagt de afname 0,9 tot 4 dB(A). Hieruit kan 
geconcludeerd worden dat de vervanging van de vorige geluidsschermen door 
hogere geluidsschermen een verbetering betekent. 

https://www.vlaanderen.be/milieueffectrapport-mer
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fresearchportal.be%2Fnl%2Fsearch%3Fsearch_api_fulltext%3DOntwikkeling%2520en%2520toepassing%2520van%2520een%2520gewestelijk%2520voorschrift%2520voor%2520de%2520akoestische%2520gevelisolatie%2520van%2520woningen%2520tegen%2520weg-%252C%2520spoor-%2520en%2520luchtverkeerslawaai%26items_per_page%3D10%26f%255B0%255D%3Dfris_content_type%253Apublication%26f%255B1%255D%3Dfris_knowledge_institution%253A3887582%26sort%3Dsearch_api_relevance%26order%3Ddesc&data=04%7C01%7Cnele.maes%40vlaanderen.be%7C6f88b30d7767402dca4908d93acef583%7C0c0338a695614ee8b8d64e89cbd520a0%7C0%7C0%7C637605483106658792%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=thGuGTS7pt7NnebUEWEYFCPAJy0P1AUOMm68Mog6iFs%3D&reserved=0


b) De klantendienst van AWV behandelde in totaal 22 dossiers rond de geluidshinder 
in de Tuinwijk te Deurne. De meest recente melding hierover werd ontvangen op 8 
december 2020.

BIJLAGE

CPX rolgeluidsmeetresultaten Antwerpen 2020 2019 2018 2017 2016

http://www.vlaamsparlement.be/link?id=12943

