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van jos stassen
1. De wegverlichting op autosnelwegen wordt beheerd door de Vlaamse overheid. De verlichting van de gewestwegen wordt beheerd door de instantie die ze heeft opgericht. De provincie is verantwoordelijk voor de verlichting van de provinciewegen en de gemeente voor die van de gemeentewegen.


De ministeriele richtlijn van 1997 voor wegverlichting legt de gemiddelde luminantie (cd/m²) op.
Afhankelijk van de beheerder van de weg dienen de gebruikte materialen te beantwoorden aan de vereisten uit standaardbestek 240 van de afdelingen Elektriciteit en Mechanica van de Vlaamse overheid of uit standaardbestek 005 van de Federatie van de netbeheerders elektriciteit en aardgas in België (Synergrid).  
2. Het besluit van de Vlaamse Regering van 26 maart 2004 tot vaststelling van de openbaredienstverplichting, opgelegd aan de netbeheerders met betrekking tot de openbare verlichting (B.S. 23 april 2004) draagt de zorg voor de exploitatie van de openbare verlichting die gelegen is in het geografische gebied van de netbeheerder op aan deze netbeheerder. Het besluit beschrijft de werkzaamheden die hieronder kunnen worden verstaan en de kosten die in de tarieven van de netbeheerder mogen worden opgenomen. Het betreft expliciet niet de kosten voor de plaatsing of de uitbreiding van de openbare verlichting, noch de kosten van de vervangstukken inclusief lampen. De beslissing tot aankoop van verlichtingsapparatuur blijft met andere woorden een exclusieve bevoegdheid van de wegbeheerder. De netbeheerder kan wel bijstand verlenen aan de gemeenten bij het opstellen van de aanbestedingsdossiers en acties uitvoeren ter bevordering van het rationeel energiegebruik.

3. Het lastenboek van de Vlaamse overheid legt afhankelijk van het type weg de toe te passen verlichting vast. Voor doorgaande verlichting op autosnelwegen en primaire wegen worden armaturen met lagedruknatriumdamplampen geplaatst, wegens hun hoge lichtopbrengst in vergelijking met de andere lichtbronnen. Op de op- en afritten en overige gewestwegen worden armaturen met hogedruknatriumdamplampen geplaatst. Deze hebben een lagere lichtopbrengst maar de herkenning van personen en voertuigen is veel hoger. Dit resulteert in een groter veiligheidsgevoel en een grotere verkeersveiligheid.
4. De overschakeling naar longlifelampen komt voorlopig niet in aanmerking wegens de onder punt 5 aangehaalde nadelen.
5. De huidige generatie longlifelampen heeft een dubbele brander. Deze brander wordt afwisselend aangesproken, waardoor het centrum van de verlichting niet steeds op dezelfde plaats zit. Dit heeft gevolgen voor de fotometrische eigenschappen van de verlichting: de lichtsterkte wordt afhankelijk van welke brander aangesproken wordt en kan dus van dag tot dag verschillen. Zo kan de verlichting verschillend zijn op twee naast elkaar liggende palen, alhoewel ze eenzelfde verlichtingstoestel met zelfde lamp dragen. Dit kan voor donkere vlekken zorgen wat erg storend is voor de weggebruiker. Enkel in uitzonderlijke gevallen, wanneer de verlichting staat op erg moeilijk bereikbare plaatsen, bvb. boven de tramleidingen, kan overgegaan worden naar dergelijke longlifelampen. 

Uiteraard worden de evoluties van de verlichtingstechnologie van nabij gevolgd om steeds een gepaste keuze te kunnen maken.

6. Tot op heden wordt geen actieve overschakeling naar elektronische schakelingen gepland wegens de hoge kwestbaarheid van dergelijke systemen. Bij de afdeling Elektriciteit en Mechanica Antwerpen van het Agentschap Wegen en Verkeer lopen momenteel een aantal proefprojecten met elektronische voorschakelapparatuur. De eerste (voorlopige) resultaten zijn weinig gunstig.
