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Aanpak roetfilterfraude  -  Timing

In juli 2017 raakte bekend dat tienduizenden dieselauto’s waarvan de roetfilter illegaal is 
weggehaald, door de autokeuring raken omdat autokeuringscentra niet over het juiste 
meetmateriaal beschikken. 

Die filters houden de giftige fijnstof en roetuitstoot tegen die door dieselauto’s worden 
geproduceerd en die jaarlijks duizenden voortijdige overlijdens in Europa veroorzaken. 
Over roetfilterfraude hebben we het al uitgebreid in de commissie gehad en het is een 
belangrijk item in de beleids- en begrotingstoelichting (BBT) van de minister: "De studie 
over de roetfilterfraude leverde een kandidaat-oplossing (PN-meter) en hiervoor zet ik 
verdere stappen. Enerzijds zijn er bijkomende vragen aan de Europese Commissie 
gesteld rond het gebruik van de PN-meter tijdens een periodieke keuring als meettoestel 
naast de bestaande verplichte opaciteitsmeter, of ter vervanging van de opaciteitsmeter. 
Op basis van de nieuwe informatie zal er meer duidelijkheid komen over de toepassing 
van de PN-meter binnen de technische keuring. Anderzijds zitten ondertussen de drie 
gewesten samen om een concreet stappenplan vorm te geven voor de aanpak van de 
roetfilterfraude. Er komt een werkgroep (met deelnemers uit de respectieve kabinetten 
en administraties van de drie gewesten), waarbij de uitrol van de meetapparatuur en
de aanbesteding en homologatie ervan verder bekeken en geconcretiseerd worden. Ik 
koppel hierover ook terug met het beleidsdomein Omgeving om de milieukennis 
maximaal mee te nemen."

Recent communiceerde de minister met haar Brusselse en Waalse collega’s dat ten 
laatste tegen 1 juli 2022 een deeltjestellertest ingezet wordt tijdens de jaarlijkse 
autokeuring van dieselwagens. In een eerste fase zullen alle voertuigen en bestelwagens 
met een dieselmotor vanaf euronorm 5b en recenter worden gecontroleerd. Op termijn 
willen de ministers bestuderen of de maatregel uitgerold kan worden naar vrachtwagens, 
bussen en benzinewagens.

Als een voertuig meer dan 1 miljoen fijnstofdeeltjes per kubieke centimeter uitstoot, 
krijgt het een rode kaart en moet de roetfilter binnen de veertien dagen worden 
vervangen en opnieuw worden gekeurd. Bij een uitstoot tussen 250.000 en 1 miljoen 
fijnstofdeeltjes krijgt men een oranje kaart en twee jaar de tijd. Bij minder dan 250.000 
fijnstofdeeltjes krijgt men een groene kaart.

In de BBT lezen we over de controles langs de weg: “Jaarlijks wordt een specifiek aantal 
bedrijfsvoertuigen op de weg gecontroleerd. Dit aantal moet minstens 5% bedragen van 
het aantal ingeschreven voertuigen in het Vlaamse gewest. Het gaat om een initiële 



controle, uitgevoerd door AWV, en een nadere controle (technische controle) voor 
rekening van een derde partij (uitbesteding). Er wordt verder werk gemaakt van controle 
langs de weg, ondersteund door remote sensing. Hierover wordt verder overlegd met 
Omgeving. Deze controles langs de weg laten ook toe om fraude door voertuigeigenaars 
met ad-blue of roetfilters op te sporen. Om dit te kunnen uitbreiden naar 
personenwagens en bestelwagens, onderzoek ik de haalbaarheid van een uitbreiding van 
het toepassingsgebied.”

1. Kan de minister de timing (ten laatste 1 juli 2022) nader toelichten? 

2. Wat is de timing voor de mogelijke uitbreiding van de deeltjestellertest bij de 
jaarlijkse autokeuring naar vrachtwagens, bussen en benzinewagens?
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1. Alvorens op 1 juli 2022 van start te gaan met de effectieve aanpak van de 
roetfilterfraudeurs bij de technische controle zijn een aantal stappen vereist 
waaronder:
- de publicatie van de Vlaamse regelgeving om de deeltjesmeter bij de technische 

keuring toe te laten;
- de publicatie van het lastenboek;
- het uitwerken van een technisch communicatieprotocol;
- het uitrusten van de 43 keuringscentra met een deeltjesmeter;
- het uitwerken van de modaliteiten voor deze test;
- het aanpassen van de bestaande softwarepakketten in de keuringscentra;
- het opleiden van de ruim 1160 controleurs;
- de vervolgcommunicatie naar de burgers toe om hen te informeren naar de 

gevolgen van de nieuwe test. 

De doorlooptijd van het wettelijk kader bedraagt minimum 6 maanden en de 
implementatie van de deeltjesmeter vereist veel acties door de keuringsinstellingen 
die elk hun eigen doorlooptijd hebben. Met dit initiatief zal Vlaanderen, samen met de 
andere gewesten een pioniersrol binnen Europa spelen en in deze rol is het verstandig 
om doordacht te werk te gaan.

 
2. De 3 gewesten zijn het eens om studies op te zetten teneinde het toepassingsgebied 

van de deeltjesmeter uit te breiden naar voertuigen van een hogere categorie dan M1 
en N1, zoals vrachtwagens en bussen, en benzinevoertuigen. Momenteel worden de 
modaliteiten van beide studies besproken met de andere gewesten en het is mijn 
voornemen om deze spoedig op te starten.

Deze studies zullen enige tijd in beslag nemen om uit te voeren en pas nadien is er 
zicht op de echte timing voor een mogelijke uitbreiding.


