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Kalmer verkeer in steden en dorpen —
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Hoewel: ruim baan voor de auto was benadering naoorlogse ingenieurs
getraind in de VS (in kader Marshallplan)

stadsnelwegen: priemen Brussel ‘Europakruispunt’ snelwegen
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L 118 VAN AUDE

Injektiendald . .. (wit Halprin: Freeways)

Ook politiek thema: autostad = moderne stad
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Omslag in vakwereld: streven naar autoluwe(re) steden

Verblijfsgebieden benadering 1984: Jaar van de Verkeersveiligheid en Verkeersleefbaarheid
Colin Buchanan, 1964 BELGISCHE SENAAT | SENAT DE BELGIQUE

ZITTING 19884-1985 SESSION DE 1884-1885
? ? SEANCES DU VENDREDI 23 MARS 1984 SEANCES DU JEUDI 9 M“;i’f; \EL 1985
VERGADERINGEN VAN VRIJDAG 23 MAART 1984 VERGADERINGEN VAN DONDERD
ASSEMBLEE ASSEMBLEE
PLENAIRE VERGADERING PLENAIRE VERGADERING
De heer Decroo, minister van Verkeerswezen en Posteriien, Teleerafi M. De Croo, ministre des Communicarions et des Postes, Télégraphes

b Tolebope = et Téléphones. — Grice 3 tout le monde. Grice aux efforts d*éducarion
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mm'gfrwlgszcﬂt:ﬂf“m 'é‘:ai:cﬁk;:glw:{ﬁﬁd;;rh:; ‘\i':rﬁ:::: formarion des conducteurs, & lobligation de porter la crinture de sbcu:lr:

leefbaarheid ) ou un casque de motocycliste, bref & mille er une choses, Mais ce n'est
. Pas emcone asseE.

Wij willen cen kentering brengen in hee verkeer, door de thans opie- De heer De Bonde heeft gezegd da!_ wij ccn stlt_cfc'u'fn' wud_&ﬂ moeten
zerte campagne, Tien jaar geleden zijn er formidabele campagnes bepalen met cen forse jaarlijkse vermindering. Ik merk op dat in het Jaar
gevoerd. Er werden vele studies gemaakr door o.a. studieboreavs en wan de verkeersveiligheid het aantal overledenen met 8§ per. cn h_c( annr?!

i 3 < slacheoffers met bijna 2 pet. zijn pedaald. Nog nict genoeg, dir geef ik
Wij xijn het ecrste land in de Ewropese Filerm_eﬂscth toe,
dat 1984 heefr uitgeroepen tot het Jaar van de verkeersveiligheid. Men Tk heb verschillende idecén tocgestuurd aan de leden van de commissie
* hcrfthon_s daar gisteren in het kader van de Europese Gemeenschap nog oo ds Tl asirioranr -stals: modln vi
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> Met SRVOLTEN VAN OfEmpels voor agere
o bescherming van schoolkinderen en dergel | )
mﬂ mecsters van het land geschreven om aan e duiden waar de zwakke
i plekken zijn in steden en gemeenten en waar zich steeds concentraties
zullen voordoen in her algemeen of specifick van bejaarden en scholieren,
aatsen waar in grote mate de zwakke weggebruikers worden aangetrof-

Nieuw politiek thema: Herman De Croo, Min. Verkeerswezen S amimionm
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Omslag in vakwereld: streven naar autoluwe(re) steden

Verblijfsgebieden benadering Toepassing in Vlaanderen: Brugge, Mechelen, Leuven, Gent,
Colin Buchanan, 1964 Turnhout, Hasselt

@ CIRKULATIEPLAN: AUTOVERKEER
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Omslag in beleid: streven naar verkeersveiliger steden
Legde de basis voor

gedifferentieerd snelheidsbeleid
30-50-70 (90)

1984: Jaar van de Verkeersveiligheid en Verkeersleefbaarheid

BELGISCHE SENAAT ‘SENAT DE BELGIQUE

ZITTING 1984-1985 ‘ SESSION DE 1984-1985
en zone 30 SEANCES DU VENDREDI 23 MARS 1984 SEANCES DU JEUDI 9 MAI 1985
(bestond nog niet toen VERGADERINGEN VAN VRIJDAG 23 MAART 1984 VERGADERINGEN VAN DONDERDAG 9 MEI 1985
L. AJSEMHLER ASSEMBLEE
limiet bebouwde kom was 60 km/u) R PLENAIRE VFRCARE2:5
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Omslag in beleid: introductie Zone 30 gebieden door JL Dehaene in 1988

Verblijfsgebieden benadering (toepassing ZONE30 voor schoolomgeving is van Iatere datum!!!)

- Gebieden waar verblijfsfunctie primeert, autoverkeer vooral Iokaall
- Minimaal: borden F4 en ‘poorten’ ] -
- Kunnen behalve woonwuken ook centra zijn

e U L “.¢ inclusief hoofdstraten

B Lazomie 30 ;-‘L'Ir_fi_‘h'!' {n

foriction de centre.

1@ rouIe stpule;  LIANS les zones aeli-
mitées par les signaux routiers Fia et
F4b, fr! ritesse est limitée ﬂllwrr
I'heure. Les uufm ons d' muu?g emer nt
de ces zones sont fixées par Nous”.

Larticle 71 du code de la route est
complété par les signaux suivants :

ZONE ZONEﬂ

placés i droite de cha-
;u acces ou s orned une zone dans la-
quelle h vitesse est limitée 1.3!}km1
Uheure; ils peuvent étre répétés a

qauche.

Jans certaines zones qui ont essen-
iellement une fonction de séjour, le

KB van 17 sept 1988, introductie art. 22 quater in'\'lerkeefsreglem;ent

ut est de renforcer la sécurité des
1 ks o i
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Kritiek uit de vakwereld: te kleine gebieden, komt niet overeen met
leefgebieden — knelpunten op ‘doorgaande wegen’ blijven, B. Bach 1984

Verblijfsgebieden benadering -
joetgangers- en IS ST
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Inrichtingsmaatregelen planologisch
benaderd

Door: B. Bach, 5. H.O.
wetenschappelifk medewerker Fechnische Hogeschool Delft,
Afdeling Bowwkunde, secter Verkeer

"Werblijfsgebied® een onbruikbaar begrip

Het woord "verblijfsgebied’ heeft iets geruststellends. Alsof we gevaren kun-
nen buitensiuiten door binnen een bepaald gebied te blijven. Maar wonen
vraagt meer dan erfachtige, veilige plekken rond woning, school of winkel, De
verplaatsing vanuit de woning naar activiteiten die bij dat wonen horen dienen
een vrije keuze te zijn, dus veilig naar school en veilig naar de bushalte. Dit
maakt de onmogelijkheid van het woord "verblijfsgebied” duidelijker. De ene
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Uitbreiding ZONE 30 tot ganse bebouwde kom? Beperkt draagvlak in
Vlaams Forum Verkeersveiligheid=[

bevraging stakeholders 2001
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Omslag in beleid: introductie mogelijkheid om max 30 km/u in te voeren in
ganse bebouwde kom door min. |. Durant in 2003

- Gemeenten blijven echter vooral schoolomgevingen (verplicht) en
verblijfsgebiedenbenadering hanteren (wijken tussen wegen) (%)

C43 Vanaf het verkeersbord tot en met het volgend kruispunt, of tot elk verkeersbord C43 met of zon-

( Z i e d e bat a I g e m e n e i n Voe ri n g 30 kmlu C o m m i SS i e 2 O 0 3) der zonale geldigheid, of tot het verkeersbord dat het begin of het einde van een bebouwde kom, van een

woonerf of erf, of van een voetgangerszone aanduidt, verbod te rijden met een grotere snelheid dan deze

die is aangeduid.

. De vermelding "fm" op het verkeersbord is facultatief.

. Wanneer op een onderbord een bepaalde massa is aangeduid, is het verbod slechts van toepassing op
voertuigen waarvan de maximale toegelaten massa hoger is dan de aanceduide.

Commissie voor Openbare Werken, Mobiliteit en Energie Vergadering van 30/09/2003

Vraag om uitleg van de heer Johan Malcorps tot de heer Gilbert Bossuyt, Vlaams minister van Mobiliteit, Openbare Werken en Energie, over de invoering van een maximumsnelheid van 30 kilometer per nur in bebouwde kommen
in Vlaanderen en van 70 kilometer per uur op gewestwegen

De voorzitter : Aan de orde 13 de vraag om uitleg van de heer Malcorps tot de heer Bossuvt, Viaams minister van Mobiliteit, Openbare Werken en Energie, over de invoering van een maximumsnelheid van 30 kilometer per vur in bebouwde
kommen in Vlaanderen en van 70 kilometer per uur op gewestwegen.

De heer Malcorps heeft het woord.
De heer Johan Malcorps : Minheer de voorzitter, miynheer de minister, ik heb deze vraag ingediend naar aanleiding van een aantal uitspraken van de federale minister van Mobiliteit, de heer Anciaux. Hij) heeft goede 1deeén die 1k kan steunen.

In de wizigingen in het verkeersreglement van voormalig minister Durant - ook wel straatcode genoemd - staat dat vanaf | januar 2004 gemeenten en steden hun velledige bebouwde kom kunnen omvormen tot een zone 30. Daartoe kan er een
combinatie van twee verkeershorden worden gemaakt. Dat staat in artikel 68 van de wegcode : 'de plaatsing van het verkeersbord C43 met de vermelding 30 kilometer per uur boven het verkeersbord F1 dat de bebouwde kom aanduidt’. Het 1dee
van minister Anciaux 18 dus niet nieuw. De gemeenten hebben de mogelyjkheid, maar het is geen verplichting. Zult u als Vlaams minister de gemeenten aanzetten om actief in te spelen op deze mogelijkheid?
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Omslag in beleid: introductie max 50km/u (ipv 60) door JL Dehaene in 1991
Past in gedifferentieerd snelheidsbeleid snelheidsbeleid 30-50-70

Doelstelling: 50 als regel bibeko: verkeersveiligheid, betere afwikkeling vervoersmodi
Gemeenten blijven bevoegd voor afbakening (locatie borden ) selectle wegen 50 of 70

Brussels HG doet selectie op basis objectieve crlterla

geloofwaardigheid,
onveiligheid,
verblijfsactiviteit,
verbindingsfunctie
snelheidsafbouw

pPORT
13 NDuA 99\

METHODOLOGIE METHODOLOGIE

METHODOLOGIE [ METHODOLOGIE
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""’VAB 3 Opreisv Opweg~ Win! Q

Burgerinitiatieven + rUimer ‘d raagVIak, Vlaming wil meer ruimte voor fietsers en
S I _ voetggngers

(onderzoek VAB 2019) -

Op de hoeveelste plaats zetten inwoners welk v r

I S S

Voetganger 1 1
Fietser 2 4
Tram 3 1
Bus 4 P
Auto 5 5

Versterkt door #Covid19 ervaring !
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Opreisv Opweg~ Win Q

Burgerlnltlatleven + rU|mer ‘d raagVIak, Vlaming wil meer ruimte voor fietsers en

voetgangers

(onderzoek VAB 2019)

(onderzoek Vias 2021)
V/AN

tttttttttt

NEWSROOM

VERKEERSVEILIGHEID MOBILITEIT VEILIGHEID PUBLICATIES CONSULTING CONTACT

7 i £
l][li!l

— 2 opde3 Belgen voorst?'i‘ rlﬁn meer»ftﬁmte—voor heﬁ‘i’s e
voetgangers _

Versterkt door #Covid19 ervaring !



Dirk Lauwers Hoorzitting over verkeersveiligheid binnen de bebouwde kom
ZONE 30 als norm Commissie Mobiliteit en Openbare Werken — Vlaams Parlement ONLINE 25.03.2021

Kalmer verkeer in steden en dorpen —
een actueel meer gehoorde vraag

Bottom up Stakeholders 7= _—
. A sathioNICIW
arkeersvéino’
. meer VEIETT
Py T T ST G T ==
FaFE <0 naar 30 VOO
VA= iiteit iy HET LCHT
n leefkwd pLeite i BOUWDE KKELINGEN
e " ;\ARD‘-—‘M‘ET BIN VELINGES
20 KM/U AL - (ATIONALE) AANBE
©E NIEUWE (NTERREEE

......

Ook bij steden en gemeenten is het draagvlak voor een
verdere uitbreiding van zones 30 groot.

Verkennend onderzoek van de VSV bij steden en gemeenten
toont aan dat 57% van de respondenten positief tot zeer positief staat

tegenover een veralgemening van de zone 30 binnen de bebouwde kom

(met de mogelijkheid om daar net zoals in andere steden om goede redenen van af te wijken).
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Bottom up Stakeholders 7= oneid
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sGLOBAL =52 BRI

MINISTERIAL CONFERENCE | STOCKHOLM

sROAD SAFETY 1920 Feg 2020

11. Focus on speed management, including the strengthening of law enforcement to prevent speeding and mandate a
maximum road travel speed of 30 km/h in areas where vulnerable road users and vehicles mix in a frequent and
planned manner, except where strong evidence exists that higher speeds are safe, noting that effonts to reduce speed

in general will have a beneficial impact on air quality and climate change as well as bemng vital to reduce road waffic
deaths and injuries;
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#StockholmDeclaration on #RoadSafety februari 2020

(wereldwijde interministeriéle conferentie onder leiding van Wereldgezondheidsorganisatie #WGO)

‘30 km/h in alle gebieden met gemengd verkeer van

SAVING LIVES kwetsbare verkeersdeelnemers en motorvoertuigen

BEYOND 2020:
THE NEXT STEPS

tenzij bewijs dat hogere snelheden veilig kunnen’

:GLOBAL 550

Recommendations of
the Academic Expert Group

for the 3rd Global Ministerial
Conference on Road Safety

MINISTERIAL CONFERENCE STOCKHOLM
sROAD SAFETY 1920 Fe8 2020 op down

11. Focis on speed management, incloding the strengthenmg of law enforcement to prevent speeding and mandate a
maximum road travel speed of 30 km'h in areas where vulnerable road vsers and vehicles mix in a frequent and
planned manner, except where strong evidence exists that higher speeds are safe, noting that effonts to reduce speed
in general will have a beneficial impact on air quality and climate change as well as bemng vital to reduce road waffic

deaths and 1njures;
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Kalmer verkeer In steden en dorpen —
voor meer verkeersveiligheid

Doordacht: naar een nieuw verkeersveiligheidsparadigma
3. het nieuwe paradigma: geintegreerd
- klimaatbeleid ( incl. levenskwaliteit,
mobiliteit)
2. systeemveiligheid: vision zero —
duurzaam veilig verkeerssysteem
Strengthened Road Safety Pilrs 1. vijf pijlers verkeersveiligheidsbeleid

)

Safe System Approach

Stages of Road Safety Evol ution

e —N

Improved Road Safety

Bron: C. Tingvall et al., Saving lives beyond 2020, Recommendations Academic Group 3rd Global Ministerial Conference On Road Safety, 2019
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Kalmer verkeer In steden en dorpen —
voor meer verkeersveiligheid

Doordacht: naar een nieuw verkeersveiligheidsparadigma
3. het nieuwe paradigma: geintegreerd
- klimaatbeleid ( incl. levenskwaliteit,
mobiliteit)
2. systeemveiligheid: vision zero —
duurzaam veilig verkeerssysteem
Strengthened Road Safety Pilrs 1. vijf pijlers verkeersveiligheidsbeleid

)

Safe System Approach

Stages of Road Safety Evol ution

Pillar 1: Road Safety Management
Pillar 2: Safer Fleets
Improved Road Safety Pillar 3: Safer Road Users
Pillar 4: Post-crash Response
Pillar 5: Safer Driving Environment
Bron: C. Tingvall et al., Saving lives beyond 2020, Recommendations Academic Group 3rd Global Ministerial Conference On Road Safety, 2019
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Kalmer verkeer in steden en dorpen —
voor meer verkeersveiligheid

Doordacht: naar een nieuw verkeersveiligheidsparadigma

3. het nieuwe paradigma: geintegreerd

>

Stages of Road Safety Evol ution

- klimaatbeleid ( incl. levenskwaliteit,
mobiliteit)
2. systeemveiligheid: vision zero —
duurzaam veilig verkeerssysteem

Safe System Approach

Strengthened Road Safety Pillars

‘Crashes are no accidents
they are preventable’

Improved Road Safety

Bron: C. Tingvall et al., Saving lives beyond 2020, Recommendations Academic Group 3rd Global Ministerial Conference On Road Safety, 2019
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Kalmer verkeer in steden en dorpen —
voor meer verkeersveiligheid en meer

Doordacht: naar een nieuw verkeersveiligheidsparadigma

>

Stages of Road Safety Evolution

3% U
Improved Road Safety

3. het nieuwe paradigma: geintegreerd

, - klimaatbeleid ( incl. levenskwaliteit,
s mobiliteit)

vy
Safe System Approach M’*Ini
DECENT WORK AND
vm|

Strengthened Road Safety Pillars

Source: www.globalgoals.org

Bron: C. Tingvall et al., Saving lives beyond 2020, Recommendations Academic Group 3rd Global Ministerial Conference On Road Safety, 2019
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voor meer verkeersveiligheid

Doordacht: naar samenhangende set van acties

SUSTAINABLE PRACTICES
AND REPORTING:

SAFE VEHICLES ACROSS THE GLOBE:

including road safety interventions
across sectors as part of SDG
contributions,

PROCUREMENT:

adopting a minimum set of safety
standards for motor vehicles.

ZERO SPEEDING:

utilizing the buying power of public
and private organizations across
their value chains.

MODAL SHIFT:

protecting road users from
crash forces beyond the limits
of human injury tolerance.

30 KM/H:

moving from personal motor
vehicles toward safer and more
active forms of mobility.

CHILD AND YOUTH HEALTH:

mandating a 30 kmv/h speed limit
in urban areas to prevent serious
injuries and deaths to vulnerable

road users when human errors occur.

TECHNOLOGY:

Hoorzitting over verkeersveiligheid binnen de bebouwde kom

Commissie Mobiliteit en Openbare Werken — Vlaams Parlement ONLINE 25.03.2021

Kalmer verkeer in steden en dorpen —

MODAL SHIFT:

sGLOBAL ... 55

MINISTERIAL CONFERENCE | STOCKHOLM

ROAD SAFETY | 19-20 B 2020

ZERO SPEEDING:

protecting road users from
crash forces beyond the limits
of human injury tolerance.

30 KM/H:

encouraging active mobility by
building safer roads and walkways.

INFRASTRUCTURE:

realizing the value of Safe System
design as quickly as possible.

bringing the benefits of safer
vehicles and infrastructure to low-
and middle-income countries.

moving from personal motor
vehicles toward safer and more

active forms of mobility.

mandating a 30 km/h speed limit
in urban areas to prevent serious
injuries and deaths to vulnerable
road users when human errors occur.
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Kalmer verkeer in steden en dorpen —
modal shift voor meer verkeersveiligheid

Geformuleerd door T. Litman / empirie o0.a. Kenworthy

TVICTOR!A www.vtpi.org
‘ ) RS n-sport .o Traffic Fatalities Vs. Transit Travel (Kenworthy and Laube 2000)
, Policy s : :
EFFICIENCY = EQUITY » CLARITY tHOﬂhcmElopc
; : i Southorn Sireps International data indicate that
A New Traffic Safety Paradigm v urban region per capita crash
8 October 2019 o Canada

rates decline with increased
transit ridership.

Australia

o
]
-

Todd Litman
Victoria Transport Policy Institute

=
.

L5
i

Traffic Fatalities Per 100,000 Population |,

R*= 03467

=

0 1.000 2.000 3,000 4,000
Annual Per Capita Transit Passenger-Miles

- _ - Wl - 35

A new traffic safety paradr'é_m recognizes exposure, total vehicle travel, os a risk foctor, and therefore the
safety benefits of vehicle travel reduction strategies such as multi-modal plenning, more efficient transport
pricing, Smart Growth development policies and Transportation Demand Management (TDM) progrems.
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Quid stijgend aantal fietsslachtoffers < I> safety in numbers?
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Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer

20 — walking and bicycling
P L Jacobsen
- Injury Prevention 2003.9:205-209 A quklng
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Figure 4 Walking and bicycling in eight European countries in

1998.
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Kalmer verkeer in steden en dorpen —
modal shift voor meer verkeersveiligheid

Quid stijgend aantal fietsslachtoffers < I> safety in numbers?

Ook in absolute termen in autoluwe buurten Londen Waltham Forest

Maatregelen (oa 'knips' of verkeersfllters) resulteerden er in toename fietsen
(+helft) en te voet gaan (+1/3) Bl :

en in minder
verkeersslachtoffers:
risico voor actieve
verkeersdeelnemers
daalde met factor 3 a 4.
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toenemend aantal fietsers en dalend aantal slachtoffers kunnen hand in hand gaan
oa Nederland (1980-2000) / Duitsland (recent)/ Gentse binnenstad

na invoering circulatieplan 3 april 2017
1

CTOR AMET]
- EW esan || e T eson | 1 R
123 1

TOLHUIS +41 +32% 99 166 +B&7 +58%
PORTUS GANDA +73 +HITH 148 208 +51 +A1%

KROOK 275 293 +68 I0% 187 306 119 +50%
COUPURE 188 282 +34 +5(0% 177 233 456 +31%
BRUGSE POORT 67 116 +500 +75% 65 128 463 ~38%
RABOT 198 341 +143 +72% 149 291 +141 ¥O5% a0
GEMIDDELD 165 240 +75 vi6%  [NETTIN BTER 479 = | . NEEN BREER .. ..
Gemiddelde fietsintensiteiten in de sectoren, ochtendspits en awvondspits . ] o 0 0 0 0
verleden

(Bron: fietstellingen en kruispunttellingen Stad Gent)

f Quid stijgend aantal fietsslachtoffers< > safety in numbers?

(Brom)fietsers binne antal betrokkenen volgens kwetsu

H
g2 B B

o
a

[
=]

Zwaar EEWOI'I

Evaluatie Circulatieplan Gent — Maart 2018 - IVA Mobiliteitsbedrijf i.s.m. Transport & Mobility Leuven

Aantal fietsers en bromfietsers, slachtoffer bij een ongeval in de binnenstad, cijfers april
tot oktober, opgedeeld volgens kwetsuur (Bron: nngeval!engegevens Politie)
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modal shift voor meer leefkwaliteit

Onderzoek D. Appleyard 1981 was een mijlpaal

LIGHT TRAFFIC
2300 whoins par day
whces D D how

o0.d. verband tussen hoeveelheid autoverkeer in een |

30 1rianas pae parace

63 sequaietances -

en sociale contacten

WODERATE TRAFFIC > : 13 rlends por parson

‘Recent’ bevestigd

Driven To Excess: Impacts of Motor Vehicles on the Quality of Life of
Residents of Three Streets in Bristol UK

loshua Hart and Prof. Graham Parkhurst

“The Automobile, satisfier of private needs, demands, and whims — has created an insatiable
demand for access, and a whole profession of planners and engineers both serving and further
stimulating that demand.”

09 rends per person
-~ Alacquuntinces

Donald Appleyard, “Streets Can Kill Cities: Third World Beware!” (Appleyard, 1980)

FIGURE 3
San Francisoo. Neighboring and visiting on three sireets: lines show where people said they had friends
o acquaintances. Dots show where people are said to gather
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modal shift voor meer leefruimte

Mobiliteitsverdringing kinderen/ouderen

ea door overheersing autoverkeer over

publieke ruimte - verkeersruimte

Arrogance of Space
ExitCorona (scenario zonder beleid)

PreCorona (scenario zonder beleid)

¥

yn. 3 MOTHER: Vicky aged eight
in 1979 was allowed to ;
walk to the swimming pool &
alone half a mile a

the end of his
= street (300 yards)

GRANDFATHER: Jack
aged eight in 1950. Able
e to walk about one mile
&4 on his own to the woods.

; G
GREAT-GRANDFATHER:
George aged eightin
1919, Allowed to walk six
miles to go fishing
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Kalmer verkeer in steden en dorpen —
methoden

Selectieve toegang: #UVAR (Urban Vehicle Acces Regulations)

zie: https://civitas-reveal.eu/ °
ReVeAL @

- Ruimtelijk (circulatieplan,
fietszones ed) | )/ omt] 4 08

- LEZ, ZEZ,LTZ S st

- Financieel (tol, parking)

- Innovaties (‘slimme’ Regulating
. Vehicle Access vt
veranderlijke toegang) for Improved

hes of cities
L} LY L]
Liveability @z @@=
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verband snelheid en verkeersveiligheid

BO% s Pedestrian //p'_/v'
B0 — Head-on (frontal)

mmmm  Adjacent direction (near side) "! /
TR | —

s (Dpposing-tuming (far sided /}, /
0%

— mmmm Rear-end (frontal) 7 /
SD% /L
40% /

30%

Recent onderzoek botssnelheid
gepresenteerd door

ac. report #StockholmDeclaration
onderbouwing voor -

0%

Proba bility of MAIS3Hnjury (target vehicle)

Stockholm Declaration
Third Global Ministerial Conference on Road Safety: Achieving Global Goals 2030 Hullzt vehicls impact spee (on/h)

Stockholm, 19-20 February 2020 Probability of Severe Injury When Struck by a Motor Vehicle. Jurewicz et al, 2016

11. Focus on speed management, including the strengthening of law enforcement to prevent speeding and mandate a
maximum road travel speed of 30 ka/'h in areas where vulnerable road users and vehicles mix m a frequent and
planned manner. except where strong evidence exists that higher speeds are safe. noting that efforts to reduce speed
in general will have a beneficial impact on air quality and climate change as well as being vital to reduce road traffic
deaths and injuries;
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Kalmer verkeer In steden en dorpen —

verband snelheid en verkeersveiligheid
. . STOPPEN OF

Relatle snelheld en 'F“Fy?g!‘i‘g I I IggLSEEKNEN HET!

Sto pafSta n d KIES JE KIES DE MAXIMUMSNELHEID VOOR KIES DE GEREDEN SNELHEID VOOR KIES DE REACTIETIJD VOOR KIES HET WEERTYPE

VOERTUIG VOERTUIG 1 VOERTUIG 2 VOERTUIG 2 VOOR VOERTUIG 2

rekenmodule VSV N
vb personenwagen . = ”'""” L

(reactietijd 1 sec bij droog weer)

1. 30 km/u: 12,9 m
2. 50 km/u: 26,8 m
EEEEEE m 26,8 m

BOTSSNELHEID
’ stort 3 herstel woorden
Bron: VSV - Veilig Verkeer https://www.veiligverkeer.be/inhoud/bereken-je-stopafstand/) andinend werdén
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Road traffic accident deaths in Helsinki in 1960-2019

Succesvolle pioniers ; i

portivn pedestrians account
far of the fatalities

Oslo closing in on Vision Zero goal .
with no pedestrlan or cycllst deaths -

in 2019 i H ”
NI ‘HHH” HI’.'“”||“|||||nll|l|r|"

No pedestrian fatalities in Helsinki traffic

last year Helsinki decided to lower speed limits in 2018, and the new limits took force last
year. Currently, the speed limit on streets in residential areas and the city centre
is primarily 30 km/h. The speed limit on main streets is 50 km/h in suburban
areas and 40 km/h in the inner citv.

Dank zij #modalshift — minder auto’s en trager autoverkeer
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Uiteenlopende resultaten ruimere praktijk, maar (SWOV, 2018):

Het terugbrengen van de snelheidslimiet in een gebied van so km/uur naar 30 km/uur, levert een

aanzienlijke veiligheidswinst op. Hoe groter de daling van de feitelijke rijsnelheid, hoe groter het
veiligheidseffect.

https:/lwww.swov.nl/feiten-cijfers/factsheet/30kmuur-gebieden

Ook in het buitenland zijn positieve ervaringen met de introductie van 3okm/uur-gebieden, ook al verschilt
de omvang van de gerapporteerde effecten. Een meta-analyse van de resultaten van 15 studies uit de jaren
zeventig en tachtig uit vooral Scandinavi&, maar ook Groot Brittannié en Australig, liet een reductie van het
aantal letselongevallen van 24% zien [15]. Een recentere voor-nastudie naar het effect van 78 3o0km/uur
(2omph)-gebieden in en om Londen, Groot Brittannié [16] liet een reductie zien van 42% letselongevallen en
een reductie van 53% ongevallen met doden of ernstig gewonden. Een Zwitserse voor-nastudie [17]
rapporteert een daling van gemiddeld bijna 15% ongevallen en een daling van gemiddeld 27,5% slachtoffers
na de introductie van 3okm/uur-gebieden op 21 locaties in verschillende delen van Zwitserland.
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verband snelheid en verkeersveiligheid

Uiteenlopende resultaten ruimere praktijk, kwestie van inrichting
(SWOV, 2013): Nasituatie

Voorsituatie

30 km/uur: sober ingericht | 30 km/uur: geheel DV ingericht
50 km/uur -10% tot -60% -15% tot -70%
30 km/uur: niet ingericht 0% tot -10% -15% tot -50%
30 km/uur: sober ingericht n.v.t. -10% tot -50%

Tabel 3.2. Resultaten Delphi-studie voor het effect van herinrichten van

Duurzaam Veilig (DV) Zones 30.

Enkel bestemmingsverkeer + poorten + leesbare inrichting +
anticipatieruimte = 30km:u

Sober Heringericht
Enkel knelpunten + poorten
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Graz: Zustimmung zu 30 km/h
i (309

- ] o “EndeﬁasTssis
Succesvolle pioniers ........ = =

'y T2%

60% 64% :
; 60%

s | | 56% ! [Beginn des Teais

40% 1, 44%
:

30%

20%

10%

™ 1985 1989 ‘ 1992 l 1992 1993 1994 2001
August September Mérz Juni

‘Quelle: Graz 2000, Tiroler Landesregierung 2006; www.30kmh.eu

Verkehrsunfalle in Graz vor und nach der Einflihrung von Tempo 30 (pro Jahr)

vorher nachher Veranderungen
%
Unféalle mit Personenschaden 2357 2043 -13%
Personen als Unfallopfer 2755 2389 .13%
Leichtverletzte 2480 2181 -12%
Schwerverletzte 267 204 -24%
Getotete 8 4 -50%

Kuratorium fir Verkehrssicherheit 1994, zitiert nach Prognos 2001

ZONE30 als norm sinds 1992: toenemend draagvlak
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GB: in meer en meer steden ook in hoofdstraten, o.a. London

) LN LT RN

!l_!n!-aAF N

Sauthy

Central London 20mph speed limit 75
introduced 2

@ 2 March 2020 B f © v
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Brussel: ingevoerd sinds 01/01/2021 P i oy
TIPS ~/ | :‘b/&

Ay

= Sauf mentjon spécifique
Behalve specifieke vermelding

: e 1/01/2021 50 kvh - 50 km/u oo
i els oy - 70 km/h - 70 km/u =
— = -- 90 km/h et plus - 90 km/u en meer

Eerste resultaten hoopvol — meer handhaving nodig
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Frankrijk: 30 en 20 km/u meer en meer standaard

s ..;f}"' Cerema
- s 4

ANCAILE

Amenager des rues apaisées

ot 10 2ones de rencoilie el aies pilonnes | ‘@i é @

P Répartition que I'on retrouve dans de nombreuses
agglomérations qui n'ont pas encore travaillé sur
la hi¢rarchisation et la modération de leur réseau.

Modération actuelle : répartition courante des staiuts de voirie, des vilesses limites

]

| R ® 69 (9

P Répartition que I'on retrouve dans
les agglomerations ayant déja engagé
une reflexion,

Modération fulure ; répartition possible des staluts de voirie, des vitesses limiles
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Frankrijk: 30 en 20 km/u meer en meer standaard. ook in Pariis

@ David Belliard @David_Belliard - 11 mrt.
Passer de 30 a 30 km/h permet de diviser de moitie le #bruit et de reduire la
ravite des accidents. Déja 60% du territoire parisien est en zone 30. Comme

N a eerSte g o If (G re n Ob I e, N a ntes y e ) Elril;}r(wesll;:ngsr;;elfeDg%?,»i?;f& pour plus de #sécurité et moins de #bruit, nous
n u OOk Parijs, Li I Ie, Bordeaux. . #ConseildeParis

Parijs werd ook geinspireerd
Door Brussel!

Misschien kunnen wij ook leren
van Brussel?

o.a. toenemend ‘Yimbl/’

s

1:18  10,2K keer bekeken B8

1:54 p.m. - 11 mrt. 20217 - Twitter for iPhone
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Frankrijk: 30 en 20 km/u meer en meer standaard ook in Parijs

F .." 3
Pc . FFF ET L b

l ......
.1"““ Fll |IF rl lv.
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Spanje: 30 tenzij > 2 rijstroken
(decreet november 2020)

New Spanish law to require 30 km/h speed limit in
urban areas

By Conall Martin / Updated: 08 Dec 2020

* The speeds on single lane roads with a pavement which does not differ in height from the road's surface will now
be limited to 20 km/h.

* Roads with a single lane each way will be limited to 30 km/h.

» Roads with 2 or more lanes each way will remain unchanged with a limit of 50 km/h.
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Nederlandse richtlijn in voorbereiding
Fietsers en autoverkeer niet mengen bij 50

® Ontvlechten fietsverkeer en ontsluitingsweg (aparte fietsroute)

Fietspad aanleggen bv. ten koste parkeerstrook ,
Downgrading functie autoverkeer = weren doorgaand verkeer &
Ontsluitingsweg gemengd verkeer aan 30 km/u |

Nieuwe type ontsluitingsweg
(aan 30 km/u, kan ook met zebrapaden, geen parkeren op rijbaan)

Ontsluitingswegen zonder fietspaden aan 50 km/u schrappen uit
richtlijnen
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Nederlandse richtlijn in voorbereiding ok vediyssiraten (ook te gebruiken als onderbreking van andere profeten)

Litgangspositie:
M winkelstraat of deel van straat met veel winkels
Moet ZO rgvu | d Ig gebeu ren stedelijk gebied, hoge dichtheid

Aanbevelingen voor de inrichting:

(Gebakken) Klinkers

Gemengd verkeer

Snelheidsremmers, in leder geval op kruispunten

Miet te smal profiel

Gelijkwaardige kruispunten

Oversteekvoorzieningen voor voetgangers

Brede trottoirs zondes obstakels of geparkeerde auto’s
Geen of lage trottoirbanden

Hoog inrichtingsniveau

Parkeren en laden en lossen zoveel mogelijk elders, miet op de rifbaan
Circulatie: doorgaand verkeer naar hoofdroutes

DTV Consultants.
Goudappel Coffeng

Eindrapport
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Vlaanderen: uiteenlopende resultaten ruimere praktijk, kwestie van

handhavmg Trend naar meer zone 30 gebieden,

niet steeds heringericht

e g by ibaas vl

= Naar het gevoel van bijna 70% van de invuliers houdt men zich in zijn of haar straat meestal niet tot
nooit aan de zone 30

MIEUWS  DOEN!  SPORT  MIJN ARTIKELS  SHE

= 0% vindt de zone 30 niet zo geslaagd tot gefaald
« B4% vindt de zone 30 niet goed aangeduid

« Verrassend: 60% van de invullers denkt dat ze een boete kunnen krijgen voor overdreven snelheid
in een zane 30. Terwijl die kans zo goed als onbestaande is

= 50% houdt zich zelf meestal tot altijd aan de wettelijke snelheid van 30 kilometer per uur in de
Zone 30 Op de vraag waarom dan soms niel, lwidt het antwoord bij bijna de helft: de straten zijn ie

breed, ze nodigen niet vit {0 traag rijden. Eén op vier vindt bovendien dat de grens van de zone 30
COLUMN. Het zone 30 onduidelijk is. Waar begint ze en waar houdt ze op?

rapport: gebuisd

| = Toch vingt 90% van de mensen de zone 30 wel degelljk nodig

RGOS oem 11:000 door FENNA BOLUVE M Print
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Vlaanderen: 50 km/u wegen zijn probleemwegen

_ Aantal verkeersdoden
_— in bebouwde kom
m N Viaanderen

A0
J
AN

——

80 bebouwde kom

Figuur 22. Verdeling van het aantal letselongevallen over de verschillende snelheidsregimes, naargelang 20
het gewest (2018) '

Bron: Statbel (Algemene Directie Statistiek - Statistics Belglum)

¥ ¥ 18 1] (
£LUL0 £U1, 2018 2019 2020
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Vlaanderen: 50 km/u wegen zijn probleemwegen

Eindscore gemengd verkeer Eindscore fietspaden
—~ in de provincie
geen [N 45 /
Wl 56 B 45
M 67 B 56

&7
78

e e

ENC T

Provincie
Antwerpen

Fletsbar@meter 2020
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Viaanderen: 50 km/u wegen zijn probleemwegen
Daarom naar 30km/u als norm binnen bebouwde kom
(ook in hoofdstraten zonder fletspaden slimiet te verlagen naar 30 .

2 om SHClllcu.la i " kom ... geen
DrUK neem He 600 kilometer Viaamse wegen binnen de bebouv vde
_Meer dan

30
ad ligi, is € ook veel te zelden een zone v

al er:SCﬂt:lOt‘H fietspat:

Verantwoordelijkheden niveau Vlaams Gewest: stappenplan nodig
- Regelgeving bebouwde kom: Minister Mobiliteit en Openb. Werken
- Heldere, uniforme richtlijnen nodig welke wegen 50 kunnen blijven

- Wegbeheerder AWV: meewerken, niet tegenwerken aan
veralgemening 30km/u (behalve bij 2x2, goede fietspaden)
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Viaanderen: 50 km/u wegen zijn probleemwegen
Daarom naar 30km/u als norm binnen bebouwde kom
(ook in hoofdstraten zonder fietspaden)

=<7

T —— .
' blurteomins
bectar 1 TIE In Kessel (Nijlen

" " ' gewesti i :
Doorwerking bij AWV de Berlaarsestan - c3" ECTdere Vragen om de e reOSTEEME 20U dat we] e

CRNWEE tat . 4 ZONe it ta s
g tot aan die met J- 't L€ Dreiden vanaf 4.

van ‘ruim baan voor de auto’ """ Wegen en verkeer (ay
veel cases van obstructie, o.a. njet Nijlen

- Heldere, uniforme richtlijnen nodig welke wegen 50 kunnen blijven

- Wegbeheerder AWV: meewerken, niet tegenwerken aan
veralgemening 30km/u (behalve bij 2x2, goede fietspaden)

nD_ 1 a, ..
uc y\dc”o . S o Kru,s
straat, Stuitten telkens o . INg met
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30 km/u nieuwe norm in bebouwde kom

Viaanderen: 50 km/u wegen zijn probleemwegen
Daarom naar 30km/u als norm binnen bebouwde kom
(ook in hoofdstraten zonder fietspaden)

Verantwoordelijkheden lokaal: elke gemeente stappenplan nodig
- Afbakening bebouwde kom, aanv. reglementen: gemeentebestuur
- Wegbeheerder gemeentewegen: gemeentebestuur
- Handhaving: lokale politiezone/gemeentebestuur
(nieuwe instrument: GAS boetes, trajectcontroles)
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30 km/u nieuwe norm in bebouwde kom
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