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Verkeersdoden binnen bebouwde kom
Vlaanderen – totaal periode 2015-2019

Bron: Statbel (Algemene Directie Statistiek - Statistics Belgium) | Infografie: Vias institute
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Aantal verkeersdoden volgens 
verplaatsingswijze en snelheidslimiet
Vlaanderen – alle wegen – totaal periode 2015-2019
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Wie rijdt tegen wie? 
Vlaanderen – binnen bebouwde kom –
totaal periode 2015-2019 

Opponent van de verkeersdode

Voetganger Fiets Bromfiets Motorfiets Auto Lichte 
vrachtwagen

Vrachtwagen
/autobus/aut

ocar
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Voetganger 0 2 1 1 47 8 25

Fiets 3 5 0 1 58 9 43

Bromfiets 0 0 0 0 11 0 1

Motorfiets 0 0 0 0 21 2 2

Auto 0 0 0 0 15 6 7

Lichte vrachtwagen 0 0 0 0 0 1 0

Vrachtwagen/ 
autobus/autocar

0 0 0 0 0 0 0

Bron: Statbel (Algemene Directie Statistiek - Statistics Belgium) | Infografie: Vias institute

Alle cellen > 10 in rode achtergrond
Behalve ongevallen met meerdere betrokkenen zijn er ook 115 mensen om het leven gekomen bij ongevallen zonder tegenpartij
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Voornaamste verkeersveiligheidsproblemen
binnen bebouwde omgeving

Rijden onder invloed

Afleiding (o.m. navigatie, smartphones)

Mix van soorten weggebruikers: groot/zwaar vs. klein/licht

Veelheid van conflicterende verkeersbewegingen

Te hoge snelheid
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Snelheid en verkeersveiligheid
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Effect van rijsnelheid op verkeersongevallen

Snelheid heeft een dubbel effect:
Hogere snelheid = hogere kans op een ongeval
Hogere snelheid = zwaardere gevolgen bij ongeval
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Hogere snelheid = grotere stopafstand
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Risico op overlijden voor voetgangers i.f.v.
impactsnelheid

Bron: Hussain et al., 2019

• Recente meta-analyse, 20 studies
• Kans op overlijden

• bij 30 km/u = 5%
• bij 50 km/u = 29%
• bij 70 km/u = 75%
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Snelheid en ongevalsernst

Te hoge of onaangepaste snelheid is een verklarende 
factor bij sommige ongevallen
De impactsnelheid bepaalt de letselernst bij elk
ongeval
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Effect zones 30
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Empirisch onderzoek
Wetenschappelijke publicaties: 

Bornioli et al., 2019 (Bristol, VK, volledige stad 30 -> 20 mph): daling 
letselongevallen met 9%, daling dodelijke ongevallen 63%
Grundy et al., 2009 (Londen, 20 mph, combinatie met infrastructuurmaatregelen ): 
42% daling letselongevallen
Fridman et al., 2020 (Toronto, 40 km/h -> 30 km/h): daling voetgangersongevallen 
met 23%
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Effecten 30 km/u-zones 
Logica van mogelijke effecten goed voor ogen houden: 

Er kan dus enkel een effect verwacht worden indien de maatregel ook 
effectief ervoor zorgt dat er trager gereden wordt 
Verklaart variatie in onderzoeksresultaten
Zones 30 ook gunstig geëvalueerd op het vlak van geluidsoverlast en 
verkeersleefbaarheid

1525/03/2021 15



Snelheidsgedrag in de realiteit

25/03/2021 16



Rijsnelheden van personenwagens "met vrije 
snelheidskeuze" binnen de bebouwde kom
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Bron: Gedragsmeting snelheid, Vias institute (2016)



Publieke opinie
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Een veralgemeende zone 30 in het 
centrum van steden? 

42%
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14%
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Bron: Nationale verkeersONveiligheidsenquête, Vias institute, 2021, cijfers voor Vlaanderen (n= 2731)
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Standpunt Vias institute
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Standpunt Vias institute
Voorstander verder veralgemenen zone 30 in stads- en dorpscentra

Gebiedsgewijze afbakening logischer dan voortdurende wisselingen bv. ter
hoogte van schoolomgevingen

Afwijkingen i.f.v. lokale context moeten mogelijk zijn

Ervoor zorgen dat limiet 30 ook nageleefd wordt: 
Duidelijk wegbeeld
Sensibilisering
Handhaving

Indien een groot deel van de weggebruikers zich niet aan de regel houdt, is er 
meer nodig dan enkel handhaving
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