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INLEIDING
• Voorstelling namens Vlaams Forum Verkeersveiligheid (VFV).

• In 2002 opgericht om expertise over verkeersveiligheid te bundelen.

• Nota Vlaams Huis Verkeersveiligheid aan de Vlaamse Regering van 2015 twee taken:
• 'uniek forum waar overheid, onderzoekswereld, belangengroepen elkaar ontmoeten, ideeën 

uitwisselen en samen streven naar een verkeersveiliger Vlaanderen'
• 'daarnaast heeft het Forum een verticale, beleidsadviserende opdracht en is het een toetssteen voor 

de stuurgroep en de Vlaamse regering bij nieuwe maatregelen'

• Het Forum realiseert deze twee taken als volgt:
• Ruime samenstelling, regelmatig actualisatie, iedereen mee – ook de 'unusual suspects'
• Bewijs van de kracht van het Forum én het draagvlak dat deze presentatie namens het Forum is
• Forum werkt SMART: evidence-based. Net zoals de verkeersveiligheidscampagnes die geëvalueerd 

worden op bereik, appreciatie en impact
• Dat geldt ook voor het voorstel 30/u bibeko als standaardlimiet



AANLEIDING

• Voorstelling nota uitbreiding zone 30 bibeko 19 oktober 2018

• Vervolg bijeenkomst 1 januari 2019
• Steun voor aanbeveling 30 km/u norm bibeko als algemene maatregel 
• Opleiding Mobiliteitsacademie: een nieuw ontwerp voor veiliger verkeer 

(2020)

• 12 februari 2021: voorstelling vernieuwde nota 
• I.s.m. Klankbordgroep (Dirk Lauwers (UGent), Willy Miermans (UHasselt), 

Joris Willems (Hogeschool PXL), An Volckaert en Hinko Van Geelen (OCW), 
Dirk Engels (TLM)

• Van 50 naar 30 km/u als standaardlimiet
• Aanbevelingen



MOTIVATIE

• Groeiend aantal steden en gemeenten: 
• uitbreiding zones 30 binnen bebouwde kom, maar vooral ook 

30 km/u als standaardlimiet bibeko



VOORDELEN 30 KM/U 
• Verkeersveiligheid

• Ongevalsrisico daalt 
• Breder gezichtsveld & kortere stopafstand

• Overlijdensrisico voetganger 4-5 x kleiner t.o.v. aanrijding aan 50 
km/u

• Gezondheid
• Betere luchtkwaliteit
• Minder geluidsoverlast
• Meer beweging – minder overgewicht

• Minder vatbaar voor ernstige complicaties Corona ;-)
• Meer leefkwaliteit

• Vlotter verkeer



VOORDELEN 30 KM/U

• Modal shift
• Beter klimaat om te wandelen en te fietsen

• Meer autonomie 
• Ook voor 8- en 80-jarigen

• Verhinderen sluipverkeer
• Netwerkvisie
• Geen doorgaand verkeer in gebied waar 30 limiet is
• Combinatie verkeersluwe buurten & handhaving



RAPPORT EUROPEAN TRANSPORT SAFETY 
COUNCIL 

• Europese beleidsaanbevelingen gericht aan het Europese     
Parlement (maart 2021)

• Inhoud en aanbevelingen van het rapport: 
• 30 km/u als standaardlimiet binnen de bebouwde kom
• Toepassing STOP-principe, focus op veiligheid van de meest kwetsbaren
• Algemene nultolerantie voor rijden onder invloed (via Europese richtlijn)
• Update van de Europese richtlijn rijbewijs (omwille van snelle technische 

evolutie auto's)
• Update van de Europese richtlijn veiligheidsuitrusting (idem)



DRAAGVLAK  30 KM/U 
• Politiek

• Internationaal 
• Stockholm Declaration
• Parijs, Bilbao, Graz, Nederland…

• Nationaal
• Brussel, Gent, Antwerpen…

• Vlaamse gemeenten (52): 57% positief tot zeer positief voor algemene zone 30 
binnen bebouwde kom (11,5% neutraal) (VSV, 2018)

• Burger
• 78% bewoners straat zone 30 tevreden met snelheidsregime in hun straat (VSV, 

2018)
• 85% tevreden om te wonen in zone max snelheid 30 km/u (Vias, 2018)
• Strijd voor betere luchtkwaliteit
• Goodwin curve: ervaring voordelen na invoering & conformisme



VOORDELEN 30 KM/U STANDAARDLIMIET

• Sterk signaal
• Verkeersveiligheid primeert
• Verblijven en ontmoeten boven ‘verkeren’

• Duidelijk
• Bibeko = 30 km/u tenzij anders aangegeven

• Eenvoudiger
• Aanpassing artikel 11 verkeersreglement cf. Brussels 

Hoofdstedelijk Gewest
• Ook lagere en hogere snelheidsbeperking mogelijk via C43

• Autonomie gemeenten blijft



AANBEVELINGEN

• Beleid  
• 30 km/u bibeko = voorwaarde goed mobiliteitsplan
• Kadert in globale visie

• Opname in
• Mobiliteitsvisie 2040

• Regionale mobiliteitsplannen Vervoerregio’s

• Bijsturing decreet Basisbereikbaarheid



AANBEVELINGEN

• Infrastructuur 
• Gepast wegbeeld

• Poorteffect
• Aanpak kruispunten
• 30 km/u 
• Enkel afwijking voor 50 km/u mits minimumvereisten:

• Veilige en vlotte oversteekvoorzieningen voor voetgangers en fietsers

• Afgescheiden en conforme fietspaden



AANBEVELINGEN

• Infrastructuur

• Aanpassing vademecum Fietsvoorzieningen 
• Passage 3.2.1.2. 
• Gemengd verkeer = maximaal 30 km/u
• = Conform Stockholm Declaration

• Sluipverkeer verhinderen
• Netwerkdenken



AANBEVELINGEN

• Infrastructuur
• Doorlichting segmenten van gewestwegen bibeko

• Van 50 km/u naar 30 km/u indien niet aan minimumvereisten (zie 
eerder) voldaan is. 



AANBEVELINGEN
• Communicatie en sensibilisering

• 30 km/u bibeko als standaardlimiet = duidelijk te communiceren
• Burgers sensibiliseren met campagnes en andere communicatie
• Gekoppeld aan terreinactiviteiten, participatie én politiecontroles



AANBEVELINGEN

• Opleiding lokale besturen
• Opleiding ‘Een nieuw ontwerp voor veiliger verkeer’

• i.s.m. Dirk Lauwers en Fietsberaad Vlaanderen
• Omgekeerd ontwerpen & Fix the mix
• Ook in 2021

• Informeren
• Mobibaden
• Gas-wetgeving: pro en contra
• …



AANBEVELINGEN

• Handhaving
• Politie is belangrijke partner
• Snelheidscontroles – ANPR - Lidar
• Verloopt optimaal in 3 fases:

1. Testfase
2. Informatiefase
3. Handhavingsfase

• GAS-wetgeving
• Positief: meer handhaving
• Kanttekening: 
• Risico overlijden en ernstige letsels voetgangers bij snelheidsovertredingen strookt niet 

met ‘lichte’ overtredingen
• Nog niet helemaal op punt, cf. aandacht voor recidivisme

• Justitie: belangrijke partner in handhavingsketen



VRAGEN?

Bedankt voor uw aandacht!

In dankbare samenwerking met:
Kirsten De Mulder
Teamverantwoordelijke Vorming Professionals 
Vlaamse Stichting Verkeerskunde 
015 44 61 39
Kirsten.demulder@vsv.be
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