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1. Het vermelde pendelfondsproject van de POM West-Vlaanderen (Havenbus Zeebrugge) werd tijdens de tweede beoordelingsronde goedgekeurd en dus wordt het project de komende jaren bestendigd en uitgebreid. 


Hierna vindt u ook een overzicht per provincie van de goedgekeurde projecten van de twee eerste oproepen van het Pendelfonds (de eerste oproep werd gelanceerd op 1 maart 2007, de tweede op 15 september 2007):


Voor de provincie Antwerpen:

· VOKA – Kamer van Koophandel Antwerpen-Waasland – I-bus (Antwerpen);

· vzw Groep Buurt en Werk (Levanto) – Mobilevanto (Antwerpen).


Voor de provincie Limburg:

· OCMW Genk – Genk industrie beter mobiel (Genk).


Voor de provincie Oost-Vlaanderen:

· vzw Drongen I – Snel(weg) voor Drongen I (Drongen);

· vzw VeGHO – Baanbrekend pendelen naar de Gentse Haven (Gent);

· nv Arcelor Steel Belgium – Bewust anders pendelen naar ArcelorMittal (Gent).


Voor de provincie Vlaams-Brabant:

· U.Z. Gasthuisberg – Verbinding voor openbaar vervoer en fietsers tussen Tervuursesteenweg en UZ Leuven (Leuven);

· Colruyt – Bike to Work (Halle);

· Industriegroep Londerzeel – Pendelproject Londerzeel (Londerzeel);

· KULeuven – Woonwerk Dienstfiets (WWD) (Leuven).


Voor de provincie West-Vlaanderen:

· Vaart CVBA – Woonwerkmobiel Mid-West-Vlaanderen (Roeselare);

· vzw H. Hartziekenhuis Roeselare-Menen – Hart@Mobiel (Roeselare);

· vzw b.w.m. ’t Veer – ’t Veer wordt mobiel (Menen);

· vzw De Kringwinkel Midden West-Vlaanderen – Duurzaam op weg naar een haalbare job (Roeselare);

· vzw Huize Tordale (OptimaT) – Duurzaam woon-werkverkeer (Lichtervelde);

· POM West-Vlaanderen – havenbus Zeebrugge (Brugge).

2. In principe komen alle projecten in een embryonaal stadium in aanmerking voor een structurele uitwerking of uitbreiding met behulp van subsidies uit het Pendelfonds, weliswaar onder de voorwaarden zoals bepaald door het van toepassing zijnde decreet en uitvoeringsbesluit. Dat betekent dat een project pas in aanmerking komt voor subsidies als er inhoudelijk voldaan is aan een aantal voorwaarden (o.m. een nieuw vervoersaanbod valt buiten het domein van het geregeld vervoer, de realisatie van nieuwe infrastructuur kan enkel op het bedrijventerrein zelf, …), en als het projectdossiers voldoet aan de vooraf bepaalde ontvankelijkheidscriteria (o.m. structureel overleg werkgever – werknemers, niet concurrerend met bestaande initiatieven inzake woon-werkverkeer, gedeelde verantwoordelijkheid van betrokken partners, …).
3. Uiteraard spelen niet alle geselecteerde projecten in op deze interregionale problematiek, maar bij bepaalde projecten – zoals het project van Vaart cvba – beoogt men ook het rekruteren van werknemers uit de andere gewesten. In die optiek houdt het in kader van het projectvoorstel gerealiseerde nieuwe vervoersaanbod (pendeldiensten, carpoolproject, …)  ook rekening met deze doelgroep.


Vanzelfsprekend kunnen de resultaten van deze projecten meegenomen worden in het debat over de verbetering van de interregionale mobiliteit. De mate waarin dit het geval is, is uiteraard afhankelijk van project tot project en zal dan ook ad hoc bepaald worden.
4. Het is zeker zinvol om over de goede praktijken van het Pendelfonds te communiceren. Er wordt ondermeer gedacht aan een website waarop niet alleen alle noodzakelijke informatie over o.m. de indieningsprocedure of evaluatieprocedure staan, maar waar ook ‘good practices’ zijn terug te vinden.

Momenteel is het echter nog te vroeg om over goede praktijken te communiceren, omdat de eerste evaluaties van de projecten van de eerste oproep nog moeten gebeuren. Deze zijn op het terrein voorzien ten vroegste eind dit jaar. Communicatie hierover kan slechts vanaf het voorjaar 2009.

