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Verkeersbelastingen  -  Evolutie

Vanaf 2011 nam het Vlaamse Gewest de dienst inzake de verkeersgerelateerde 
gewestbelastingen over van de federale overheid. Het ging concreet om de jaarlijkse 
verkeersbelasting, de belasting op de inverkeerstelling (BIV) en het eurovignet.

In Vlaanderen werd in de loop van 2016 een kilometerheffing voor vrachtwagens 
ingevoerd.

Uit cijfers die ik recent bij de minister heb opgevraagd, blijkt dat de verkeersbelastingen 
sinds 2015 aanzienlijk zijn gestegen. De jaarlijkse verkeersbelasting volgt de evolutie 
van het wagenpark en de prijsevolutie, maar voor de BIV blijkt er een aanzienlijke 
toename te zijn.

In de plenaire vergadering van 10 februari 2021 vermeldde de minister enkele factoren 
die deze evolutie kunnen verklaren. Zo verwees hij onder meer naar de vergroening die 
trager zou zijn verlopen dan initieel geraamd. Tevens gaf hij aan dat die vergroening zich 
inmiddels sterker heeft ingezet, waardoor een erosie van ontvangsten kan worden 
verwacht in de toekomst. Daarover is een corrigerende factor in de berekeningen 
opgenomen.

De berekening van de BIV ziet er aldus als volgt uit:

BIV= (((CO2 * f + x) /246)6 * 4500 + c) * LC

De parameters worden als volgt gedefinieerd :

A. CO2 = de CO2-uitstoot van het wegvoertuig, gemeten tijdens de homologatie ervan 
volgens de geldende Europese regelgeving

B. f:
 0,88 voor wegvoertuigen die aangedreven worden door lpg;
 0,93 voor wegvoertuigen die aangedreven worden door aardgas;
 0,744 voor wegvoertuigen die aangedreven worden door zowel aardgas als 

benzine, als ze als benzinewagen gehomologeerd zijn;
 1 voor andere wegvoertuigen;

C. x = CO2-correctie in functie van de technologische evolutie; x is gelijk aan 0 g 
CO2/km en wordt jaarlijks verhoogd met 4,5 g CO2/km vanaf het jaar 2013;

D. c = constante (luchtcomponent) in functie van de euronorm en de brandstofsoort 
van het wegvoertuig, vermeld in de volgende tabel:



E. LC = leeftijdscorrectie in functie van de ouderdom van het wegvoertuig, vermeld in 
de volgende tabel:

“Ouderdom van het wegvoertuig op basis van de datum van de eerste inschrijving ervan, 
in het binnenland of in het buitenland, vermeld op het inschrijvingsbewijs waarde LC 
in %
- minder dan 12 volle maanden 100;
- van 12 volle maanden tot en met 23 volle maanden 90;
- van 24 volle maanden tot en met 35 volle maanden 80;
- van 36 volle maanden tot en met 47 volle maanden 70;
- van 48 volle maanden tot en met 59 volle maanden 60;
- van 60 volle maanden tot en met 71 volle maanden 50;
- van 72 volle maanden tot en met 83 volle maanden 40;
- van 84 volle maanden tot en met 95 volle maanden 30;
- van 96 volle maanden tot en met 107 volle maanden 20;
- meer dan 107 volle maanden 10.”

Om een beter inzicht te krijgen in de reden van de stijging, had ik graag gedetailleerde 
informatie over elk van deze factoren in de berekeningen.



Kan de minister voor elk van de bovenvermelde factoren (A t.e.m. E) uit de formule het 
aantal personenwagens (of totale voertuigen)* geven die erin vervat zitten of wat ervan 
de algemene evolutie is?

Meer bepaald:

a) Factor A.: Wat is de evolutie van deze factor gedurende de voorbije vijf jaren 
(2015-2020)?

b) Factor B: hoeveel voertuigen zitten vervat in respectievelijk de 0,88-/0,93-/0,744- 
en 1-categorie? Wat is de evolutie de voorbije vijf jaren voor elk van deze 
categorieën?

c) Factor C: wat is de evolutie van deze factor gedurende de voorbije vijf jaren (2015-
2020)? Wat is de gemiddelde verhoging per jaar?

d) Factor D: wat is de evolutie van deze factor gedurende de voorbije vijf jaren (2015-
2020)? Graag ook een overzicht van hoeveel voertuigen er zich in elke 
Euronorm/brandstofsoort bevinden en dit voor elk van de vijf jaren 2015-2020.

e) Factor E: wat is de evolutie van deze factor gedurende de voorbije vijf jaren (2015-
2020)? Graag ook een overzicht van hoeveel voertuigen er zich in elke 
leeftijdscategorie bevinden en dit voor elk van de vijf jaren 2015-2020.

*Definitie voertuigen: de minister mag hierbij ofwel het totaalaantal voertuigen (incl. 
motorfietsen, campers etc.) ofwel het aantal personenwagens nemen. Het verschil tussen 
beide is beperkt.



MATTHIAS DIEPENDAELE
VLAAMS MINISTER VAN FINANCIËN EN BEGROTING, WONEN EN ONROEREND ERFGOED

ANTWOORD 
op vraag nr. 327 van 16 februari 2021
van MAURITS VANDE REYDE

Vooraf: de cijfers met betrekking tot aanslagjaar 2020 zijn niet representatief ten opzichte 
van de overige jaren, omwille van de corona-crisis en de impact daarvan op het aantal 
inschrijvingen van voertuigen. Daarom wordt er bij de evolutie steeds een vergelijking 
gemaakt tussen 2015 en 2019. Deze cijfers omvatten enkel de personenwagens. Ook 
leasingvoertuigen en oldtimers die onder het forfaitair tarief (art. 2.2.4.0.2. VCF) vallen, 
zijn niet opgenomen in de scope. De vergroende tarieven zijn immers niet van toepassing 
op deze voertuigen.

De cijfers hebben enkel betrekking op de voertuigen die onderworpen zijn aan de belasting 
op de inverkeerstelling (BIV). Vrijgestelde voertuigen (bv. voertuigen die uitsluitend 
worden aangedreven door een elektrische motor of waterstof) worden niet meegenomen 
in onderstaande cijfergegevens. 

a) Hieronder vindt u per aanslagjaar (2015-2020) een overzicht van de CO2-uitstoot van 
het wegvoertuig, gemeten tijdens de homologatie ervan volgens de geldende Europese 
regelgeving, uitgedrukt in mg/km, zowel in absolute cijfers als in procenten ten 
opzichte van het totaal aantal inschrijvingen.

CO2 2015 2016 2017 2018 2019 2020
0-100 47.614 46.354 49.732 45.444 39.901 50.280
101-125 165.532 178.457 199.523 201.054 198.601 182.611
126-150 154.575 157.633 161.714 170.822 170.984 134.391
151-200 158.053 131.931 118.573 112.114 111.646 87.413
201-250 21.759 15.999 13.014 11.822 10.931 9.529
251-300 5.463 3.647 3.044 2.795 2.490 2.235
+301 479 295 258 314 263 252
Totaal 553.475 534.316 545.858 544.365 534.816 466.711

CO2 2015 2016 2017 2018 2019 2020
0-100 8,60% 8,68% 9,11% 8,35% 7,46% 10,77%
101-125 29,91% 33,40% 36,55% 36,93% 37,13% 39,13%
126-150 27,93% 29,50% 29,63% 31,38% 31,97% 28,80%
151-200 28,56% 24,69% 21,72% 20,60% 20,88% 18,73%
201-250 3,93% 2,99% 2,38% 2,17% 2,04% 2,04%
251-300 0,99% 0,68% 0,56% 0,51% 0,47% 0,48%
+301 0,09% 0,06% 0,05% 0,06% 0,05% 0,05%

Hieronder vindt u de evolutie van het aantal inschrijvingen voor deze parameter over 
de periode 2015-2019, en dit zowel in absolute cijfers als procentueel:

CO2 Verschil 2015-2019 procentueel verschil 2015 - 2019
0-100 -7.713 -16%
101-125 +33.069 +20%
126-150 +16.409 +11%
151-200 -46.407 -29%
201-250 -10.828 -50%



251-300 -2.973 -54%
+301 -216 -45%

Het effect van een sturende belasting hangt af van verschillende factoren, waaronder 
ook de beschikbaarheid van alternatieven op de markt. De toenemende innovatie en 
competitiviteit voor lage emissievoertuigen zal verder bijdragen tot de vergroening van 
het wagenpark. We kunnen dus vaststellen dat de vergroening van het wagenpark 
tijdens de eerste jaren na de hervorming iets trager is verlopen dan voorzien, maar we 
zien ook dat vanaf 2020 de vergroening wel degelijk een versnelling hoger blijkt te 
schakelen. Op dit moment wordt de vergroening dus effectief merkbaar in het 
aankoopgedrag. Wij verwachten dan ook dat deze trend zich zal verderzetten in de 
toekomst. Daarnaast is er een zeer sterke daling waarneembaar van de meest 
vervuilende voertuigen (CO2-uitstoot van meer dan 200 gram).

b) In de tabel hieronder vindt u een overzicht van de verdeling van het aantal voertuigen 
over de parameter f per aanslagjaar (2015-2020).  

F-parameter 2015 2016 2017 2018 2019 2020
0,88 1.919 1.841 1.862 1.680 1.629 1.644
0,93 127 12 14 27 17 24
0,744 236 8 57 61 61 33
1 551.218 532.484 543.972 542.653 533.218 465.738 

Hieronder vindt u een tabel met het overzicht van de evolutie van deze parameter over 
de periode 2015-2019, en dit zowel in absolute cijfers, als procentueel.

F-parameter Verschil 2015-2019 Procentueel verschil 2015-2019
0,88 -290 -15,11%
0,93 -110 - 86,61%
0,744 -175 -74,15%
1 -17.990 -3,26%

Aangezien deze parameter enkel het onderscheid maakt tussen voertuigen 
aangedreven op lpg, op aardgas, op aardgas en benzine en alle overige 
brandstofsoorten, kan men uit deze cijfers weinig conclusies trekken. Het onderscheid 
tussen diesel en andere brandstofsoorten wordt hier immers niet gemaakt. 

Conclusies over het brandstoftype kunnen beter worden gemaakt bij subvraag d.

c) De factor ‘x’ is een CO2-correctie in functie van de technologische evolutie, waarbij x 
gelijk is aan 0 g CO2/km en jaarlijks wordt verhoogd met 4,5 g CO2/km vanaf 2013. Dit 
is dus een constante die jaarlijks forfaitair verhoogd. Volledigheidshalve vindt u in de 
onderstaande tabel een overzicht van de waarde van ‘x’ voor de periode 2015-2020.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Waarde x 13,5 18 22,5 27 31,5 36

d) Hieronder vindt u een tabel met een overzicht van het aantal voertuigen per 
euronorm/brandstofsoort voor de aanslagjaren 2015-2020. 

Brandsto
f-soort

Euro-
norm

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Diesel Euro 0  662  298  121  112  139  185 
Euro 1  2.493  1.445  899  454  274  173 
Euro 2  15.545 10.418  6.722  4.062  2.397  1.418 
Euro 3  42.614 33.010 24.937 17.565 12.236  8.306 



Euro 4  75.523 62.225 57.382 48.295 36.127 25.313 
Euro 5 
of EEV 127.508 78.727 75.927 68.974 60.110 47.698 

Euro 6  59.493 84.331 94.059 87.106 90.876 86.472 
Benzine 
en andere 
brandstof
soorten

Euro 0

 2.794  1.708  855  838  776  812 

Euro 1  5.754  4.602  3.627  2.782  2.228  1.772 
Euro 2  21.737  18.746  16.279  13.452  11.418  8.997 
Euro 3  13.920  13.100  12.398  11.267  10.824  9.688 
Euro 4  42.958  42.273  42.874  42.975  43.556  42.948 
Euro 5 
of EEV  71.884  34.178  33.370  33.782  33.377  31.097 

Euro 6  70.615 149.284 176.455 212.757 230.597 202.564 

Hieronder vindt u een overzicht van de evolutie tussen 2015 en 2019 en dit zowel in 
absolute cijfers als in procenten.

Brandstofsoort Euronorm Verschil 2015-2019 Procentueel verschil 2015-
2019

Diesel Euro 0 -523 -79,00%
Euro 1 -2.219 -89,01%
Euro 2 -13.148 -84,58%
Euro 3 -30.378 -71,29%
Euro 4 -39.396 -52,16%
Euro 5 of 
EEV -67.398 -52,86%

Euro 6 +31.383 +52,75%
Benzine en 
andere 
brandstofsoorten

Euro 0
-2.018 -72,23%

Euro 1 -3.526 -61,28%
Euro 2 -10.319 -47,47%
Euro 3 -3.096 -22,24%
Euro 4 +598 +1,39%
Euro 5 of 
EEV -38.507 -53,57%

Euro 6 +159.982 +226,56%

Uit deze cijfers blijken twee belangrijke elementen in het sturend effect van de 
parameter ‘c’:

Ten eerste is er enkel een stijgende trend waar te nemen van de aankoop van 
voertuigen met een euronorm 6. De aankoop van voertuigen met een lagere euronorm 
is algemeen in dalende lijn.1

Ten tweede is er ook een ontdieseling merkbaar, aangezien de stijging van voertuigen 
met een euronorm 6, die worden aangedreven op benzine of andere brandstofsoorten 
aanzienlijk sterker is (+226,56%), dan de stijging van dieselvoertuigen met een 
euronorm 6.

e) In deze tabel vindt u de evolutie van de parameter LC gedurende de aanslagjaren 2015-
2020.  

1 Met een kleine afwijking van 1,39% voor Euro 4 voertuigen, andere dan diesels.



2015 2016 2017 2018 2019 2020
100% 219.096 224.687 233.266 237.559 229.129 170.151
90%  25.129  24.420 28.225 30.051 32.282 33.181
80%  20.353  17.857 19.091 21.128 22.774 22.868
70%  24.717  20.512 21.226 21.483 23.546 23.760
60%  32.486  28.833 27.470 25.742 26.654 28.020
50%  25.580  25.018 24.610 22.360 21.116 20.699
40%  20.807  19.418 20.648 19.983 17.454 15.651
30%  22.078  18.112 18.749 19.117 18.333 15.004
20%  20.630  19.292 17.448 17.237 17.691 16.389
10% 142.624 136.196 135.172 129.761 125.956 121.720

Hieronder vindt u een overzicht van de evolutie tussen 2015 en 2019 en dit zowel in 
absolute cijfers als in procenten.

Verschil 2015-2019 Procentueel verschil 2015-2019
100% +10.033 +4,58%
90% +7.153 +28,47%
80% +2.421 +11,90%
70% -1.171 -4,74%
60% -5.832 -17,95%
50% -4.464 -17,45%
40% -3.353 -16,11%
30% -3.745 -16,96%
20% -2.939 -14,25%
10% -16.668 -11,69%

Hieruit blijkt dat de leeftijdscorrectie een sturend karakter heeft, in die zin dat de 
aankoop van oudere voertuigen (ten minste drie jaar oud) procentueel daalt, terwijl de 
aankoop van nieuwere voertuigen (jonger dan drie jaar) stijgt.


