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N42  -  Herinrichting

Vlaanderen wil de N42 verdubbelen tussen de afrit Wetteren E40 en Zottegem, om de 
veiligheid en doorstroming te verbeteren. Verder wordt voorzien in een omlegging in 
Herzele.

Volgens de website www.viapass.be is er een kilometerheffing voor vrachtwagens van 
toepassing vanaf de aantakking N8/N42 richting Waalse grens. 

Voor het vaststellen van de gevaarlijke punten baseert de minister zich op de lijst van 
ongevallengegevens van 2016-2018. Op de 296 gevaarlijke punten zijn er 2 op de N42; 
een ter hoogte van Zottegem en een ter hoogte van Geraardsbergen. Het kruispunt in 
Zottegem wordt aangepakt. Het kruispunt in Geraardsbergen (N42/N493) wordt 
onderzocht.

1. Op welke basis is bepaald dat slechts op een deel van de N42 kilometerheffing wordt 
geheven? Waarom wordt niet over het hele traject in een kilometerheffing voor 
vrachtwagens voorzien? 

2. Bestaat er een recentere lijst van ongevallencijfers op de N42? Kan de minister die 
ter beschikking stellen? Kan zij de ongevallencijfers voor de N42 voor de periode 
2016-2018 ter beschikking stellen? Kunnen die gedetailleerd worden per 
kilometerpaal, politiezone of op andere wijze?

3. Rond de omlegging in Herzele worden momenteel nog procedures gevoerd. De 
mogelijke aanleg ervan zal dus nog een tijdje duren. 

In welke tussentijdse beveiligingsmaatregelen wordt er voorzien in afwachting van 
deze mogelijke omlegging?

4. Over de omlegging ter hoogte van Herzele is veel protest. 

Zou de veiligheid van de bewoners en voorbijgangers niet beter gediend zijn met een 
breed gedragen compromis waar alle buurtbewoners achter staan? Is de minister 
van plan om naar analogie met de N60 in Ronse en de Oosterweelverbinding ter zake 
een overleg en inspraakmodel op te richten met alle betrokken partijen?
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1. Bij de invoering van de kilometerheffing voor vrachtwagens met een Maximaal 
Toegelaten Massa (MTM) van meer dan 3,5 ton was de N42 aanvankelijk niet 
geselecteerd als tolweg. Pas na een eerste evaluatie is de N42 vanaf de N8 naar het 
zuiden toe geselecteerd als route met een tarief >0. Dus momenteel is de N42 deels 
een tolweg.

Ik verwijs hiervoor naar het decreet van 22 december 2017 tot wijziging van onder 
meer de bijlage 2 bij de Vlaamse Codex Fiscaliteit van 13 december 2013.

In de memorie van toelichting bij dit decreet wordt verwezen naar het evaluatietraject 
na 1 jaar kilometerheffing voor vrachtwagens. Voor een aantal wegen werd daarbij de 
opname ervan in het tolwegennet als aangewezen maatregel voorgesteld. 
(https://www.vlaamsparlement.be/parlementaire-documenten/parlementaire-
initiatieven/1204339).

In het bijzonder kan ik vervolgens verwijzen naar het analyserapport 
http://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=1341172 (p. 52) waarbij op de N42 vooral 
een significante stijging (+80%) van vrachtverkeer op de N42 tussen de N8 en 
Wallonië tussen 2013 en 2016 opvalt. Om deze reden werd bij vermeld decreet de N42 
ten zuiden van de N8 dan ook met ingang van 1 januari 2018 aan km-heffing 
onderworpen. Voor de zone N42 (N9 - N46) is dit dus niet het geval.

 
Bij de invoering van de kilometerheffing werden in een eerste versie quasi enkel 
hoofdwegen geselecteerd. Bovendien was AWV geen voorstander van een tolheffing 
op de N42 tussen de N8 en N9, omdat bij een hoger tarief op de N42 
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vrachtwagenverkeer langs lager gecategoriseerde wegen zou rijden (o.a. langs N465a 
en N465b). Dit zou veel nefaster zijn voor de verkeersleefbaarheid en 
verkeersveiligheid op deze lagere gecategoriseerde wegen. 

De N42 heeft in de huidige wegencategorisering van Wetteren tot net voor 
Geraardsbergen (N460) het statuut van ‘primaire II’. Op het grondgebied 
Geraardsbergen is dit een meer bescheiden ‘secundaire 2’ en doorsnijdt de N42 een 
meer bebouwde zone. ‘Primair II’ betekent het verzamelen en verdelen van verkeer, 
ook van vrachtverkeer, op Vlaams niveau. Op dit ogenblik werkt AWV aan de 
rechttrekking van de N42 op grondgebied Herzele en een meer gepaste inrichting op 
grondgebied Oosterzele. Hierdoor moet zeker in Herzele de hinder voor omwonenden 
van vrachtverkeer fel verminderen, omdat er geen doortochten meer zijn. Dat maakt 
de N42, overeenkomstig de functie van ‘primaire II’, uiterst geschikt voor 
vrachtverkeer. Daarom is deze zone niet opgenomen in het netwerk. 

2. In de periode van 2016 tot 2018  vonden op de N42 47 ongevallen plaats, waarvan 
helaas 1 met dodelijke afloop en 12  met zwaar lichamelijk letsel. Deze ongevallen 
gebeurden verspreid over het hele wegtracé.

Jaar COUNT 
Ongeval ID

SUM Aantal 
doden

SUM Aantal 
zwaar 
gewonden

SUM Aantal 
licht 
gewonden

2016 21 0 3 32

2017 15 0 4 24

2018 11 1 5 15

COUNT 
Ongeval ID

SUM Aantal 
doden

SUM Aantal 
zwaar 
gewonden

SUM Aantal 
licht 
gewonden

47 1 12 71 

3. Gezien de uitspraak van de raad voor vergunningsbetwistingen wordt momenteel 
gewerkt aan een nieuwe omgevingsvergunningsaanvraag en project-MER. Er zijn reeds 
een aantal tussentijdse maatregelen genomen, zoals een snelheidsverlaging naar 50 
km/h en een snelheidscamera t.h.v. de Witte Brug.

4. Het dossier van de rondweg N42 St Lievens Esse heeft wel degelijk een breed 
draagvlak. Niet alleen bij de pendelaars tussen E40 en de regio Zuid Oost Vlaanderen, 
maar ook bij de lokale bevolking is er een grote gedragenheid van het dossier. Er 
werden ook overlegmomenten georganiseerd. Zo werden de opmerkingen geuit op 
infovergaderingen en openbare onderzoeken bij de bouwvergunningsaanvraag volledig 
in het dossier verwerkt. We vermelden hierbij in het bijzonder de implementatie van 
de fietsersbrug thv Schonenberg waardoor fietsers tussen St Lievens Esse en 
Zottegem/Wijnhuize veilig de N42 kunnen dwarsen. Ik heb dit ook al mogen ervaren 
door diverse brieven van burgers rechtstreeks aan mij gericht.



Het dossier is volledig aanbestedingsklaar en alle benodigde gronden werden 
verworven.

Tot op heden hebben slechts 5 particulieren nog (principiële) bezwaren tegen de aanleg 
van de rondweg. Zoals steeds blijft AWV de hand uitreiken om indien nodig inhoudelijke 
aanpassingen aan de plannen aan te brengen.

Het toepassen van een breed inspraakmodel in deze fase van het project en mede door 
de reeds toegepaste inspraakmomenten is dan ook niet aan de orde.


