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Openbaar vervoer  -  Masterplan Toegankelijkheid

Het Masterplan Toegankelijkheid is een actieplan dat de halte-infrastructuur van het 
openbaar vervoer tegen 2030 meer toegankelijk wil maken. Dat actieplan is opgenomen 
in het Vlaamse regeerakkoord en kadert in de nieuwe Vlaamse mobiliteitsvisie van 
basisbereikbaarheid. Ook mensen met een beperking of ouderen die slecht te been zijn, 
moeten zich met het openbaar vervoer kunnen verplaatsen.

De doelstellingen van dit masterplan zijn: 

- 50% van de haltes van het kernnet en het aanvullend net zijn toegankelijk tegen 2030. 
Daardoor kunnen ongeveer 70% van de reizigers gebruikmaken van een toegankelijke 
rit.

o Bestaande haltes zijn minimaal toegankelijk, mits assistentie.
o Nieuw (her)aangelegde haltes zijn autonoom toegankelijk voor personen met 

een motorische beperking en voor blinden en slechtzienden.

- 100% van de haltes die opgenomen zijn in een Hoppinpunt (vervoersknooppunt) zijn 
tegen 2030 autonoom toegankelijk voor personen met een motorische en visuele 
beperking.

o Nieuwe haltes in een Hoppinpunt worden meteen toegankelijk aangelegd.

Momenteel zijn slechts 12% van de haltes die vandaag worden bediend door het reguliere 
stads- en streekvervoer toegankelijk voor personen met een motorische beperking. Dat 
werd nog eens pijnlijk duidelijk tijdens het programma Factcheckers van 16 december 
2020. Het VRT-programma checkte of ons openbaar vervoer rolstoelvriendelijk is. De drie 
presentatoren testten het uit door een dag lang met een rolstoel het openbaar vervoer te 
nemen. Ze legden elk een traject af en doorkruisten zo Vlaanderen en Brussel. Hierbij 
namen ze zowel de trein als bus en tram.

In de beleids- en begrotingstoelichting (BBT) Mobiliteit en Openbare Werken 
(begrotingsjaar 2021) lezen we over het masterplan:

“Het Masterplan Toegankelijkheid haltes en Hoppinpunten wordt eind 2020 afgewerkt. 
Vervolgens wordt een plan van aanpak opgemaakt voor de uitrol van dit plan op het terrein, 
rekening houdend met de haltes op het nieuw uitgetekende kernnet en aanvullend net.”



De uitrol van het Masterplan Toegankelijkheid zal dus worden afgestemd op de vastlegging 
van de haltes van het kern- en aanvullend net in het nieuw openbaarvervoernetwerk. De 
vastlegging van deze haltes is een opdracht van de vervoerregioraden.

De haltes op gewestwegen (in beheer van het Vlaamse Gewest) worden versneld 
toegankelijk gemaakt voor personen met een motorische of visuele beperking. Hierbij 
wordt er gestreefd om meer dan 2000 haltes op gewestwegen bijkomend toegankelijk aan 
te leggen aan een ritme van 200 haltes per jaar; in 2021 wordt hiervoor 3 miljoen euro 
vrijgemaakt.

1. Op basis van het Masterplan Toegankelijkheid haltes en Hoppinpunten zal er een plan 
van aanpak worden opgemaakt. 

Wat is de concrete timing en planning van dat plan van aanpak voor 2021? 

2. De vijftien vervoerregioraden staan niet allemaal even ver in de vastlegging van de 
haltes in het kader van basisbereikbaarheid. 

Wordt in het plan van aanpak 2021 hiermee rekening gehouden? Met andere woorden: 
zullen vervoerregio’s die de haltes vroeger vastlegden eerder in de planning worden 
opgenomen of wordt een regionale spreiding gerespecteerd? 

3. Welke 200 haltes langs gewestwegen zal Vlaanderen in 2021 concreet aanpassen?
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1. Voor de haltes langs gemeentewegen wordt weldra een projectoproep gelanceerd 
waarbij steden en gemeenten zich kunnen aanmelden voor zowel de forfaitaire 
subsidie van 5.000 euro per halte als het coachingtraject waarbij Inter de lokale 
besturen begeleidt in het opstellen van een actieplan rond de toegankelijkheid van 
mobiliteitsinfrastructuur. Het is bijgevolg aan de gemeenten om initiatief te tonen op 
basis van de aangeboden incentives vanuit de overheid. De Vlaamse Overheid kan 
geen planning opstellen voor de haltes langs gemeentewegen. Voor dit jaar werd 1,8 
miljoen euro voorzien voor de subsidies wat goed is voor een de financiële 
ondersteuning van een 350-tal haltes in 2021.

Voor haltes langs de gewestwegen gaat AWV samen met De Lijn op zoek naar haltes 
binnen huidig geplande projecten die moeten aangepast worden. Hiervoor werd 3,8 
miljoen gereserveerd op het budget van doorstroming.

2. In heel wat vervoerregio’s werd de oefening al gemaakt, maar is er nog geen akkoord 
rond de plaatsing van de haltes en de Hoppinpunten. De gemeenten die een aanvraag 
indienen voor de subsidies zullen gevraagd worden een bewijsstuk voor te leggen:

- een bewijsstuk dat de halte wordt bediend door het kernnet of het aanvullend 
net, het goedgekeurde OV-plan of een ondertekende verklaring van 
(co)voorzitter vervoerregio (DMOW) of vervoerregiomanager (De Lijn) van de 
betrokken vervoerregio;

- een bewijsstuk dat de halte is gerealiseerd in 2021, bijvoorbeeld een factuur 
van de uitgevoerde werken, of een verklaring van uitvoering in regie
(extract uit subsidieaanvraagformulier).

Er wordt voor de aanmelding geen regionale spreiding gerespecteerd. Het principe is 
‘first come, first served’. Omdat het masterplan echter over meerdere jaren loopt, 
hopen we met tijd tot een natuurlijke spreiding te komen voor de (her)aanleg van 
toegankelijke haltes langs gemeentewegen.

3. Het overzicht welke haltes exact aangepakt zullen worden in 2021 is nog niet 
beschikbaar. Dit moet immers nog afgestemd worden op de definitieve ligging van 
het kernnet en het aanvullend net. Deze oefening loopt nog.


