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van joke schauvliege
1. Het Agentschap Wegen en Verkeer, beheerder van de gewestweg N70, is op de hoogte van de verkeersveiligheidsproblematiek op de Antwerpsesteenweg in Oostakker. Er zijn al meerdere ingrepen gepland, waarbij wordt gefocust op oversteekplaatsen en op midden-geleiders die het voorbijsteken op afslagstroken moet voorkomen.


De toegelaten snelheid verlagen van 70 km/u tot 50 km/u omdat deze niet wordt gerespecteerd, is geen goede maatregel. De 50 km/u zou nog minder worden gerespecteerd.

Het herleiden van de rijweg in de zone met vier rijstroken tot twee rijstroken zal de capaciteit op de N70 in belangrijke mate herleiden, mede omdat er opstelcapaciteit nodig is vóór de verkeers-lichten. Dat zou leiden tot extra sluikverkeer in de achtergelegen woonwijken met veiligheidsproblemen aldaar voor gevolg.

De snelheidshandhaving is een zaak van de politie die hiervoor bijzondere inspanningen levert op het grondgebied Gent.



2. Met de Stad Gent wordt frequent overlegd over de verkeersveiligheidsproblematiek op gewest-wegen. Hiervoor kan worden verwezen naar de tientallen ingrepen die al uitgevoerd zijn in het kader van het Urgentieplan Verkeersveiligheid Gent. Ook over de N70 in Sint-Amandsberg en Oostakker is overlegd; zo zijn al een aantal oversteken uitgevoerd of in uitvoering.
3. In het kader van de aanleg van de Park & Ride is de terminus van de buslijn 17-18 van De Lijn verlegd naar de P & R. Om alle bushalten op die lijn te kunnen blijven bedienen moest de bus kunnen keren bij het verlaten van zijn terminushalte. Op de drukke N70 was dit enkel mogelijk onder bescherming van verkeerslichten.

Er zijn geen wettelijke bepalingen over de afstand tussen verkeerlichten. Er is wel degelijk synchronisatie met de lichten ter hoogte van Carrefour en de lichten van de keerbeweging.


4. De problematiek van de kerende bus onder bescherming van verkeerslichten is al besproken met De Lijn en de stad Gent. Men zal onderzoeken of er alternatieven mogelijk zijn.



5. De afspraken zijn gemaakt met de bevoegde gewestelijke dienst voor Ruimtelijke Ordening en met de stad Gent om zo spoedig mogelijk een gewestelijk RUP uit te vaardigen en zo de nodige bestemmingswijzigingen uit te voeren. Die zijn nodig om een stedenbouwkundige vergunning te kunnen bekomen. Het voorbereidende werk voor de opmaak van het RUP is uitgevoerd door de stad Gent.

Het technisch ontwerp van de kluifrotonde is klaar. De onteigeningen zijn lopende.

