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Aanleg fiets- en voetgangersbrug Schelde Antwerpen  -  Budget en timing

De Vlaamse Regering maakte onlangs bekend een fiets- en voetgangersbrug te laten 
aanleggen tussen de linker- en rechteroever van de Schelde in Antwerpen. Tegen het 
einde van deze legislatuur (2024) zou die fiets- en voetgangersbrug gerealiseerd moeten 
worden.

Het project kadert in de zogenaamde 18 leefbaarheidsprojecten verbonden aan het 
dossier ‘Oosterweel’. Voor die 18 projecten werd eerder in een totale som van ongeveer 
1 miljard euro voorzien. Volgens de informatie die ik heb zou de kostprijs voor alle 
noodzakelijke werken verbonden aan de bouw van de fiets- en voetgangersbrug 
verviervoudigen naar ruim 192 miljoen euro.

1. Hoeveel wordt er exact geraamd voor de bouw van de fiets- en voetgangersbrug? 
Graag de totale som, gekoppeld aan de (voorbereidende/uitvoerende) werken die 
ervoor gedaan zullen worden.

2. Maakt dit budget effectief deel uit van de 1 miljard euro waarin al voorzien werd voor 
de 18 leefbaarheidsprojecten? Zo niet, waar komt dit geld vandaan? Zo ja, welke 
andere leefbaarheidsprojecten zullen dan moeten inbinden?

3. Graag een overzicht van de vooropgestelde tijdlijn van de werken.



LYDIA PEETERS
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN

ANTWOORD
op vraag nr. 381 van 11 december 2020
van PETER VAN ROMPUY

1. De raming van brug- en tunnelalternatieven, die thans uit de alternatievenstudie (van 
SBE-Omgeving) blijken, liggen beduidend hoger dan de initiële raming voor een 
Scheldebrug (49 mio euro incl. BTW). De bouwkost voor de voorkeursvariant bedraagt 
193 mio euro, inclusief de flankerende investeringen voor de scheepvaart (excl. BTW).

2. Net als de opstart van het vervolgtraject voor de uitwerking van de voorkeursvariant, 
zal ook uitgeklaard moeten worden hoe de budgettaire meerkost t.o.v. de initiële 
raming kan worden ondervangen. Hierover zal de komende maanden meer 
duidelijkheid moeten komen.

3. Na invulling van aspect financiering zal het vervolgtraject voor de uitwerking van de 
voorkeursvariant worden aangevat.

Eén van de eerste taken zal zijn om dit tijdspad voor de realisatie van het project uit 
te werken. Dit tijdspad zal o.a. rekening dienen te houden met nog verder uit te 
voeren detailstudies en de planning van de aansluitende mobiliteits- en 
leefbaarheidsprojecten in het kader van het Toekomstverbond.


