hilde crevits
vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur
antwoord 

op vraag nr. 195 van 14  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van joke schauvliege
1. Het “Streefbeeld N9” is op de Provinciale Auditcommissie van 25 maart 2005 conform verklaard, maar wel met twee nadrukkelijke bemerkingen:

· Het streefbeeld zoals het toen voorlag moest nog worden aangepast volgens de laatste besprekingen. Ook onnauwkeurigheden her en der moesten worden weggewerkt en een aangepaste definitieve nota moest worden opgemaakt en aan alle betrokken partijen worden bezorgd. (deze aangepaste nota werd besproken op de PAC van 19 december 2005) 

· Het streefbeeld geldt uitdrukkelijk NIET als startnota voor toekomstige projecten op en langs de N9 Gent-Brugge.  Dit werd zo beslist door de PAC.

Dit wil zeggen dat het “Streefbeeld N9” wel kan gebruikt worden als basis voor toekomstige projecten en bouwvergunningen in de provincie Oost-Vlaanderen, maar dat voor alle toekomstige projecten op en langs de N9 een nieuwe startnota moet gemaakt worden. Het streefbeeld kan wel dienen als, overigens waardevolle en zinvolle, inputnota en voorstudie. Een gemotiveerde afwijking ervan is mogelijk. 

2. De voorbije jaren werden, in het kader van de aanpak van gevaarlijke punten in Vlaanderen, heel wat zwarte punten langs de N9 heringericht (zoals: herinrichting wegvak in Adegem, aanleg rotonde in Maldegem), andere bevinden zich nog in studiefase en zullen in de nabije toekomst worden aangepakt (herinrichting kruispunt N9-N410a (rotonde) in Maldegem). Ook voor de doortocht N9 in Eeklo (wegvak met maar liefst 7 opeenvolgende gevaarlijke punten) werd onlangs consensus bereikt over de aanpak hiervan. 

· Aangezien het “Streefbeeld N9” niet als startnota kan worden gebruikt wordt er in dit jaar een technische studie opgestart voor de herinrichting van het deel Brugsevaart – Palinghuizen (grondgebied Gent). 

· In 2009 wordt een gelijkaardige studie opgestart voor het deel R4 tot Bierstal (Lovendegem). Het is de bedoeling om zo geleidelijk aan verder te werken richting Maldegem. 

3. De maatregelen voor fietsers die opgenomen werden in het streefbeeld kaderen binnen het ruimere Vlaamse fietsbeleid. De N9 tussen Gent en Maldegem is volledig geselecteerd als Bovenlokale Functionele Fietsroute. Dit wil zeggen dat langs dit wegvak veilige, comfortabele fiets-voorzieningen zullen worden gecreëerd.

· In het streefbeeld is veel aandacht besteed aan het openbaar vervoer. De belangrijkste aandachtspunten zijn: doorstroming (o.a. door verkeerslichtenbeïnvloeding), veiligheid van de reizigers en andere weggebruikers en comfort van de halteplaatsen. 

4. Alle gemeenten langs de N9 werden betrokken bij de opmaak van het streefbeeld. Zij maakten deel uit van de stuurgroep die de verschillende fases van het proces begeleidden. 
Ook nadien, wanneer concrete projecten in uitvoeringsfase belanden, is er uitgebreid overleg met de gemeenten. Dit laatste geldt trouwens voor alle wegenprojecten van AWV, niet enkel voor de uitvoering van een streefbeeld.

5. In het “Streefbeeld N9” is niet gekozen om de verschillende lichtengeregelde kruispunten op elkaar af te stemmen (zogenaamde “groene golf”). Dit systeem werkt immers alleen als 2 of meer kruispunten relatief dicht bij elkaar liggen en de belastingsgraad van deze kruispunten steeds ongeveer hetzelfde is. Aan deze twee voorwaarden is niet voldaan op de N9. Bovendien zou de kruispuntcapaciteit niet zo hoog zijn als bij een goed ontworpen verkeersafhankelijke regeling mogelijk is. 
Er is wel gekozen om alle lichtengeregelde kruispunten uit te rusten met busbeïnvloeding. Dit is ondertussen uitgevoerd. 

