vlaams parlement

₪ schriftelijke vragen
hilde crevits
vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur

Vraag nr. 154
van 27 november 2007
van gino de craemer
Haven Zeebrugge   -   Spoorontsluiting
Voor de ontsluiting van de haven van Zeebrugge via het spoor werd de noodzaak van een viertal infrastructuurprojecten reeds meermaals benadrukt. Een eerste belangrijk dossier is de uitbreiding van het vormingsstation voor de samenstelling van goederentreinen. Daarnaast is er het project van de Bocht Ter Doest die het oostelijke en het westelijke havendeel moet verbinden. Op het vlak van capaciteit zijn de aanleg van een derde spoor tussen Dudzele en Zeebrugge en de aanleg van een derde en vierde spoor tussen Gent en Brugge zonder meer noodzakelijk.
Gezien de snelle groei van de Zeebrugse haven is het belangrijk dat deze knelpunten en “missing links” zo snel mogelijk worden gerealiseerd. Reeds in 2001 tijdens de bespreking van het decreet houdende het samenwerkingsakkoord tussen het Vlaams Gewest en de NMBS, bleek de timing het grote probleem. Eind 2006 werd tussen het Vlaams Gewest en de NMBS een akkoord bereikt over de prefinanciering van de nieuwe spoorweginfrastructuur in de haven van Zeebrugge. Dit akkoord moet een versnelde realisatie mogelijk maken.

Infrabel voorziet een volgende timing:

· Zeebrugge-Vorming: begin 2009 tot 2016;

· Bocht Ter Doest: 2008 tot 2009;
· ontwikkeling van de verschillende bundels: 2007 tot 2008;

· derde spoor tussen Brugge en Zeebrugge: 2011 tot 2016;

· op vier sporen brengen van de lijn 50A tussen Gent en Brugge: 2002 tot 2018.

Voor een stand van zaken had ik van de minister graag een antwoord verkregen op volgende vragen.

1. In welke fase zijn de respectieve dossiers aanbeland? Wat is reeds gerealiseerd en wat moet nog gerealiseerd worden?
Hoe zit het op vlak van timing? Zit men op schema? Zijn er vertragende of versnellende factoren? Welke zijn deze?

Kunnen de werken volgens aangekondigde datum starten? Wanneer zullen de trajecten ook effectief in gebruik genomen kunnen worden?

2. Om de groei van de haven te kunnen volgen, zou de capaciteit moeten verdubbelen.

Zal die capaciteitsverdubbeling gehaald worden met deze maatregelen en bestaat er dan nog een groeimarge op langere termijn?

3. Hoe staat het op het vlak van de financiering van deze projecten? Is deze volledig rond, of moet er bijkomend geld gezocht worden? Waar zal dit bijkomend geld dan gezocht worden?

4. Zijn er bijkomende projecten of maatregelen gepland op vlak van ontsluiting van de haven via het spoor?
