hilde crevits

vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur
antwoord 
op vraag nr. 88 van 25 oktober 2007 
van annick de ridder
1. Op 31 augustus 2006 werd het eindrapport Beoordelingskader met Maatschappelijke Kosten-batenanalyse (BMKA) Veer Doel–Lillo–Liefkenshoek gepubliceerd in opdracht van Waterwegen en Zeekanaal NV. Zoals eerder door mijn voorganger op uw vraag nr. 329 van 6 maart 2007 is geantwoord, vormt de uitbreiding van de bestaande veerdienst Doel–Lillo tot een veerdienst Doel–Lillo–Liefkenshoek een aan te bevelen beleidsoptie. De kost, zowel vast als recurrent, is evenwel aanzienlijk. Voor de bouw van de steiger te Liefkenshoek is er een investeringsuitgave te voorzien van tenminste 1.000.000 euro. De recurrente kost bestaat vooreerst uit het efficiënte onderhoud van de steiger waarvoor jaarlijks 25.000 à 30.000 euro moet aangerekend worden. Verder is er de aanzienlijke recurrente kost voor de exploitatie van het veer door de DAB Vloot. Op basis van de uitbreiding van het veer tot Liefkenshoek is voor het recreatieve regime (zomerweekends en –feestdagen) ca. 450.000 euro nodig. Voor een dagelijkse veerdienst tijdens de zomermaanden moet ca. 700.000 euro voorzien worden (een meerkost van 110.000 euro in vergelijking met het huidige regime). De exploitatie van het driehoeksveer voor het ganse jaar kost 1.150.000 euro (een meeruitgave van 350.000 euro in vergelijking van het huidige traject). In de begroting 2008 kan hiervoor geen ruimte voorzien worden.
2. Uit de BMKA is gebleken dat de instelling van het openbare veer tot een driehoeksveer een eerder recreatieve functie heeft.
3. Graag refereer ik naar het antwoord van mijn voorganger in zake de dienstregeling. Voorlopig blijkt voldoende draagvlak voor een regime dat loopt van de paaszondag tot het einde september tijdens de weekends en feestdagen telkens van 10.00 u tot 19.00 u. 


Het succes van het huidige veergebruik tijdens het toeristische seizoen is duidelijk. Het ligt in de lijn van de verwachtingen dat het veergebruik bij de uitbreiding tot een driehoeksveer niet zal afnemen en dat er voldoende redenen zullen zijn om het huidige regime in eerste instantie aan te houden. Buiten deze recreatieve overweging speelt uiteraard ook de vraag naar het utilitaire aspect van het driehoeksveer en de vraag naar de bijdrage van het driehoeksveer in functie van de tewerkstelling in de Antwerpse haven. Die is recent met de bouw van de twee terminals van het Deurganckdok uitgebreid. Die uitbreiding impliceert een toename van het pendelverkeer. De aanbevolen optie vanuit het standpunt van het beoordelingskader blijft tot op heden echter dat het driehoeksveer te beschouwen is als een louter recreatief zomerveer. Een uitgebreide dienstverlening in de zomer teneinde werkpendel te accommoderen, wordt niet direct als optie meegenomen. In het eindrapport wordt wel het argument aangevoerd het bedieningsregime eventueel uit te breiden ten behoeve van het fietspendelverkeer tussen de beide havendelen (Deurganckdok) en de leefbaarheid van Lillo en Doel indien blijkt dat de werkpendel boven de 190 bewegingen per dag ligt. Dan wordt deze uitbreiding een aan te bevelen optie. Op heden zijn dit ongeveer 100 bewegingen.
4.
De bouw van de veersteiger van Liefkenshoek is voorzien op de indicatief meerjarenbegroting 2008-2011.  De timing voor de realisatie van de uitbreiding van de vaartijden hangt bovendien nauw samen met de plaats waar de veersteiger loco Liefkenshoek wordt ingeplant. 

Over de locatie kan slechts beslist worden nadat het traject van de Sigmadijk definitief is vastgelegd. De technische studie hieromtrent zal in 2008 starten.
 
Verder wil ik aangeven dat het hier een complex project betreft, waarbij ook de inpassing in de ontwikkeling van de Linkerscheldeoever een belangrijke overwegingspunt blijft.
