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Fietspadenbeleid   -   Afstemming met wegenwerken   -   N16 Temse
Tijdens de Staten-Generaal Mobiliteit van de provincie Oost-Vlaanderen op 2 maart 2007 beklemtoonde de minister dat fietsbeleid een topprioriteit is. Het is de doelstelling van de minister om 20 % van de pendelaars de fiets te laten nemen.

De minister hoopt dit te realiseren door jaarlijks 60 miljoen euro te investeren in fietspadeninfrastructuur, waarvan 30 miljoen voor fietspaden langs gewestwegen en 20 miljoen voor het verbeteren van de fietsinfrastructuur bij gevaarlijke punten en bij de herinrichting van doortochten.

Als we mensen willen stimuleren om voor het woon-werkverkeer de fiets te nemen, zijn directe, snelle, comfortabele en veilige fietsverbindingen nodig.

Een belangrijk wegendossier in de provincie Oost-Vlaanderen dat heel binnenkort wordt uitgevoerd, betreft de verbreding van de N16 in Temse tot 2 x 2 rijstroken.

Het spreekt voor zich dat er iets moest gebeuren met het aanliggende fietspad langs de N16, want het was te onveilig. Daarnaast waren ook inspanningen nodig om het gevaarlijke punt aan het kruispunt N16-N419 weg te werken.

De N16 wordt op 2 x 2 rijstroken gebracht, wat zonder onteigeningen kan gebeuren door het fietspad te schrappen. Het zwarte punt aan het kruispunt N16-N419 wordt weggewerkt door de fietsers vanaf het kruispunt Doornstraat-Gasthuisstraat van de N16 te weren en via een alternatieve route door het centrum van Temse naar de brug te sturen.
Op deze alternatieve route door het centrum zijn er geen fietspaden, maar wel talrijke kruispunten. Daardoor wordt deze fietsverbinding minder direct, minder snel, minder comfortabel en minder veilig dan een afgescheiden fietspad langs de N16, en dus een rem op het beleid om meer mensen voor het woon-werkverkeer op de fiets te krijgen.

Vandaar een aantal vragen over de manier waarop het fietsbeleid en het daarvoor beschikbare budget, wordt afgestemd op de plannen voor werken langs gewestwegen.

1. Op welke manier wordt de administratie die instaat voor investeringen in fietspaden langs gewestwegen en voor het wegwerken van gevaarlijke punten, structureel betrokken bij de plannen van Openbare Werken voor aanpassingen aan gewestwegen?

Hoe ging dat concreet voor de werken aan de N16 in Temse?

2. Stemt de minister haar budget voor fietspaden langs gewestwegen en voor het wegwerken van gevaarlijke punten prioritair af op de door Openbare Werken geplande werken langs gewestwegen, zeker als daardoor het fietspad verdwijnt?

Hoe gebeurde dat concreet voor de werken aan de N16 in Temse?

3. Welke onderzoeken gebeurden er om voor het wegwerken van het gevaarlijke punt N16-N419 een andere oplossing te vinden dan het weren van de fietsers van de N16?

4. Ook de gemeente Temse is vragende partij voor het inrichten van een veilig fietspad langs de N16. Dat is niet opgenomen in de werken die nu starten.
Wordt er onderzocht hoe alsnog voor een directe, snelle, comfortabele en veilige fietsverbinding langs de N16, tussen de provincies Oost-Vlaanderen en Antwerpen, kan worden gezorgd? Is dit een prioriteit?
