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van johan deckmyn
1. De investering voor de installatie van 8 flitspalen, 2 digitale onbemande snelheidscamera’s en de aanleg van glasvezel- en netwerkapparatuur bedraagt 470.882,40 euro inclusief BTW.

Er is bijgevolg geen bijkomende investering meer noodzakelijk voor de ombouw van de infrastructuur naar digitale onbemande camera’s.

2. De installatie voor snelheidscamera’s op het viaduct van Gentbrugge is al volledig uitgerust voor digitale onbemande snelheidscamera’s (zie verder ook punt 3).

3. Als technische oplossing werd er onmiddellijk voor gekozen om digitale camera's te installeren, zonder een tussenfase met analoge toestellen, omwille van de moeilijke bereikbaarheid van de opstellingslocaties in de middenberm.

Het modelgoedkeuringstraject en de homologatieprocedure, die onontbeerlijk zijn om tot wettelijke vaststellingen te kunnen komen, werden tijdens de voorbije maanden afgerond.

Niettegenstaande de homologatieprocedure thans volledig afgewerkt werd, zal de definitieve opstart van de digitale onbemande camera’s naar alle waarschijnlijkheid pas in december 2007 plaatsvinden. Het is immers zo dat de output van de digitale onbemande camera's op een gewaarborgde manier dient te worden ingelezen en verwerkt in de software van de Federale Wegpolitie, om onmiddellijke inningen en/of processen-verbaal te kunnen genereren. De programmatie- en testfase van de interface wordt eind november 2007 afgerond.

Dit betekent dus dat er behoudens testen tot op heden geen vaststellingen met de onbemande camera’s zijn geweest die tot verbalisering hebben geleid.
4. Sinds de invoering van de zone 90 op het viaduct te Gentbrugge werden door de Federale Wegpolitie wel degelijk controles uitgevoerd en overtredingen vastgesteld. Omdat het technisch onmogelijk is om op deze plaats met bemande camera’s te werken (geen veilige opstelplaatsen beschikbaar), wordt er toegezien op de snelheidsbeperking door de reguliere diensten van de Wegpolitie Oost-Vlaanderen. Deze toezichtdiensten hebben al geleid tot onmiddellijke inningen en/of processen-verbaal, zelfs met intrekking van het rijbewijs tot gevolg.
5. Sinds de invoering van de snelheidsbeperking kan melding gemaakt worden van een gunstige tendens van het aantal verkeersongevallen en de ernst ervan.
Tijdens het dienstjaar 2006 werden op het viaduct 23 verkeersongevallen vastgesteld. 20 daarvan werden vastgesteld tijdens de periode van 1 januari 2006 tot 30 september 2006, meer in het bijzonder dezelfde periode als deze voor de beschikbare cijfergegevens tijdens het dienstjaar 2007. Tijdens diezelfde periode in 2007, namelijk van 1 januari 2007 tot medio september 2007, waarin de snelheidsbeperking toepasselijk was, werden slechts 12 ongevallen vastgesteld. Dit is een daling van bijna 50%, waarbij bovendien absoluut moet worden benadrukt dat de ernst van de ongevallen daadwerkelijk is afgenomen.
Bijkomend argument is dat de snelheidsbeperking een vlottere doorstroming op het verkeers-knooppunt van Zwijnaarde waarborgt omdat de aanvoer vanuit de meest belangrijke richting stabieler is en de doorstroming in feite gelijkmatiger geschiedt.
Indien het snelheidsregime opnieuw op 120 km/uur zou worden ingesteld, kunnen de camera’s verder blijven functioneren om overtredingen op die nieuwe toegelaten snelheid vast te stellen.

Mocht toch worden besloten om de flitspalen en de onbemande digitale snelheidscamera’s op termijn te verwijderen, dan kunnen zij op andere locaties worden gerecupereerd. Voeding en netwerk op deze locaties worden gedeeld gebruikt door huidige en toekomstige toepassingen, zoals installaties voor voertuigdetectie en camera’s voor monitoring.
