hilde crevits
vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur
__________________________________________________________________________________

antwoord

op vraag nr. 92 van 26 oktober 2007

van els robeyns
__________________________________________________________________________________

De toespraak van de minister-president op de internationale conferentie over de toekomst van de binnenvaart van donderdag 4 oktober jl., steunt op de beleidsverklaring 2004-2009 van de Vlaamse Regering en de inzichten die in het kader van het Mobiliteitsplan Vlaanderen werden verworven. 

1. Concreet betekent de omzetting van 20% van het huidige wegvervoer naar binnenvaart een aandeelverhoging van 5 procentpunten van de binnenvaart in de modal split. Dit ambitieniveau komt overeen met het Duurzaam scenario van het Mobiliteitsplan Vlaanderen. Afgaande  op de huidige modal split, betekent dit hiernaast op jaarbasis ook grosso modo 5,75 tonkilometer. 
2. In principe kunnen op dit ogenblik bijna alle goederensoorten via de binnenvaart worden vervoerd. De goederen waarover het hier gaat, betreffen in eerste orde de klassieke bulkgoederen die via de waterweg worden vervoerd, zoals zand en grind, en anderzijds de goederen die in containers worden vervoerd. Via containers kunnen de meest verscheidene goederen worden vervoerd, gaande van kleding en speelgoed tot etenswaren. 

Een stijging van het vervoer in de binnenvaart houdt in dat ook andere goederencategorieën worden aangesneden zoals het ganse gamma afvalproducten (huishoudelijke afvalstoffen, vervuilde grond), recyclageproducten of recycleerbare producten, grondstoffen voor biobrandstoffen en biobrandstoffen zelf en agroproducten. 
Ook het vervoer van gepalletiseerde goederen zijn nieuwe marktniches, waarin de binnenvaart zich in de toekomst in toenemende mate kan manifesteren. 
3. De termijn waarbinnen deze overgang kan worden gerealiseerd, is afhankelijk van diverse 
factoren, waaronder de evolutie van het industriële weefsel in Vlaanderen, de algemene economische evolutie, de evolutie van de brandstofprijzen, de impact van de bestrijding van de opwarming van de aarde op de modal shift,… De termijn waarop deze overgang is voorzien, is bijgevolg niet expliciet vastgesteld, maar richt zich naar de termijnen die voorzien zijn in het Mobiliteitsplan Vlaanderen, in eerste instantie 2010.

4. Het opvangen van 20% van het huidige wegvervoer in de binnenvaart vergt de verdere modernisering van de binnenvaartwegen en een aantal verruimingen, zowel op de grote assen als op een aantal zogenaamde kleinere vaarwegen. Ook vergt dit het verdubbelen van de sluiscapaciteit en het verhogen van de bruggen. Hierbij dient men ondermeer te denken aan het Albertkanaal, de Seine-Schelde, de Boven-Schelde, de Dender tot Aalst en de Blauwe Kei. 

Andere infrastructuurwerken die zich op middellange termijn opdringen, zijn ondermeer :
· de aanpassing van het Albertkanaal in het kanaalvlak vanaf het sluizencomplex van Wijnegem tot de verbinding met de haven van Antwerpen. Deze aanpassingswerken omvatten enerzijds de herbouw van de bruggen in dit kanaalvak, waarbij de versmallingen van de bruggen ter plaatse worden weggewerkt en de bruggen worden verhoogd tot een vrije hoogte van 9,10 meter. Op deze manier wordt het varen met vier lagen containers mogelijk gemaakt. Daarnaast is er de verbreding en verdieping van het Albertkanaal zelf, waarbij het kanaal wordt aangepast om vierbaksduwvaart mogelijk te maken; 
· de verhoging van de overige bruggen over het Albertkanaal tot een vrije hoogte van eveneens 9,10 meter waardoor hier vier-lagen-containervaart mogelijk wordt ;
· de verhoging van de sluiscapaciteit op het Albertkanaal teneinde de doorstroming van de binnenvaart te kunnen garanderen. 


Tenslotte is het een uitdaging voor Vlaanderen om de infrastructuur te onderhouden en aan te passen conform de internationale normen van het TEN-T (Trans Europees Netwerk-Transport) netwerk.

5. Vanuit Vlaanderen bestaan er uitstekende verbindingen via de waterwegen met de ons omringende landen. Binnen de Europese Unie zijn het vooral Nederland, Duitsland, België en Frankrijk waar de binnenvaart een significant marktaandeel uitmaakt. 


Het stimuleren van de binnenvaart op Europees niveau kadert in het actieplan Naiades van de Europese Commissie. De uitbouw van het Vlaamse transportnetwerk maakt deel uit van het TEN-T programma op Europees niveau en van de strategische ontwikkeling van het transportnetwerk onder impuls van de UNECE (United Nations Economic Commission for Europe) te Genève.
