kathleen van brempt
vlaams minister van mobiliteit, sociale economie en gelijke kansen
antwoord 

op vraag nr. 138 van 9  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van cathy berx
1.
Bij de registratie van de stilstanden van tram en bus wordt er niet systematisch geregistreerd of de oorzaak van de stilstand ligt bij verkeerd parkeren. Onderstaande tabel geeft de gegevens weer voor de entiteiten van De Lijn waar ook met tram wordt geëxploiteerd:

	Entiteit
	Aantal stilstanden
	Tijd stilstand tram owv te dicht bij de tramsporen geparkeerde voertuigen

	Antwerpen
	428
	411u03min
	stilstand bus & tram wegens verschillende oorzaken

	Oost-Vlaanderen
	227
	132u01min
	stilstand tram owv te dicht bij de tramsporen geparkeerde voertuigen

	West-Vlaanderen
	8
	6u25min
	stilstand tram (meer dan 10min) owv verkeerd geparkeerde voertuigen

	 
	52
	34u00min
	stilstand bus (meer dan 10min) owv verkeerd geparkeerde voertuigen


2 en 3.
Op 24 mei 2005 werd een Ministeriële Task Force in het leven geroepen, met uitdrukkelijk opdracht de coördinatie van de activiteiten ten voordele van de doorstroming van het openbaar vervoer op de Vlaamse Gewestwegen.

In die Task Force zijn, naast de betrokken Kabinetten, volgende instanties vertegenwoordigd: 

· de beleidsafdeling Mobiliteit en Verkeersveiligheid van het Departement MOW, 

· het agentschap Infrastructuur, zowel de programmaverantwoordelijken als de afdeling Verkeerskunde, 

· de afdeling EMA én 

· de EVA De Lijn.


Naast de sturende functie beheert de Task Force ook het budget van het VIF (73.16), waarvoor het jaarprogramma voor doorstromingsmaatregelen wordt samengesteld in overleg tussen en met een evenwaardige inbreng van de provinciale agentschappen Infrastructuur en de provinciale entiteiten van De Lijn. Voor de opmaak en de opvolging van dit jaarprogramma wordt op provinciaal niveau structureel overleg gevoerd tussen de betrokkenen.

Het jaarprogramma voor doorstromingsmaatregelen bevat zowel infrastructurele ingrepen als ingrepen aan de hand van verkeerslichtenbeïnvloeding. 

Voor de remediëring van doorstromingsknelpunten op lokale, door de gemeenten beheerde wegen, wordt rechtstreeks overleg gepleegd tussen de entiteiten van De Lijn en de lokale besturen, dit onder de koepel van het mobiliteitsconvenant. 


De dwingendheid van dit overleg en van maatregelen ten voordele van het openbaar vervoer is trouwens terug te vinden in twee belangrijke vernieuwingen in de convenantwerking:

· de automatische koppeling van de module 8 (doorstromingsbevorderende maatregelen voor het openbaar vervoer) en de module 9 (verhoging aanbod openbaar vervoer aan de hand van een netmanagementproject);

· de doelstelling “duurzaam parkeerbeleid”, die voor steden en gemeenten een uitdaging zal vormen n.a.v. onder andere de sneltoets van hun mobiliteitsplan.
