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Kennedytunnel Antwerpen   -   Snelheidsbeperking

Na een reeks ongevallen besliste de minister vorig jaar om in de Kennedytunnel een snelheidsbeperking in te voeren. De toegelaten snelheid werd van 90 op 70 km per uur gebracht.

Nog voor die beslissing tot snelheidsbeperking werd door de Federale Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer een nota gemaakt over de invloed van een snelheidsbeperking op bepaalde locaties op Belgische autowegen bij fijn-stofalarm. Twee locaties werden onderzocht, waaronder de verkeerswisselaar in Burcht op de A14/E17.

Voornaamste conclusies uit de nota: een snelheidsbeperking lager dan 90 km per uur is nagenoeg onbeduidend wat de emissie-reductie betreft, maar veel opmerkelijker is dat bij een snelheidsverlaging van 90 naar 70 km per uur de zogenaamde reistijdverlieskosten “buiten verhouding groot worden”. Er wordt een stijging vooropgesteld van ruim 350 procent.

In de nota wordt voor een personenwagen gerekend op 9 euro per uur aan reistijdverlieskosten, voor een vrachtwagen op 45 euro per uur. Dat komt per werkdag neer op een bedrag van ruim 30.000 euro. Op jaarbasis (235 werkdagen) gaat dat om een filekostprijs van ruim 7,5 miljoen euro. Er moet ook rekening gehouden worden met het feit dat de werkelijk gereden snelheid bij een met flitscamera’s afgedwongen snelheid lager zal liggen dan het wettelijk maximum. De snelheid, aangegeven in de voertuigen, wijkt bovendien af van de werkelijke snelheid (lager), wat betekent dat een wettelijk maximum van 70 in werkelijkheid maar pakweg 60 km per uur meer is. Het beeld is bekend van vrachtwagens die letterlijk uit de Kennedytunnel kruipen omdat ze de helling met een te lage snelheid moeten aanvangen. Dit doet het achteropkomend verkeer extra vertragen en zo ziet men hoe sterk de snelheid beperkt is en het dagelijkse fileleed- en de kostprijs waarschijnlijk nog groter is.

1. Blijft de minister vasthouden aan de snelheidsbeperking van 70 km per uur (in werkelijkheid nog lager) rekening houdende met het feit dat in de nota wordt becijferd dat de zogenaamde reistijdverlieskosten “buiten verhouding stijgen”?

2. De snelheid en de capaciteit van een weg zijn eenduidig met elkaar verbonden.

Waarom wordt de snelheid op de drukste momenten dan verlaagd zodat de capaciteit van de weg geen drie rijstroken meer is, wetende dat er al ruimte tekort is in de Kennedytunnel op piekmomenten? Terwijl men net op piekmomenten zo dicht mogelijk bij de maximaal haalbare capaciteit zou moeten geraken.

3. Hoeveel ongevallen zijn er sinds de 70 km/u-regeling gebeurd tussen Sint-Niklaas en de Kennedytunnel en wat is de evolutie ten opzichte van de jaren ervoor?

Als blijkt dat er meer fileongevallen gebeuren, is de minister dan “tevreden” met de maatregel of gaat hij deze dan opnieuw in vraag stellen?

4. Wat zijn de gevolgen van de files op het lokale sluipverkeer langs de E17?

5. Houdt de minister rekening met de vrachtwagens die nu stilvallen op de hellingen bij het verlaten van de Kennedytunnel?
