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1. Project 
Tramlijn naast E313 tot Q8 Ranst
1.1.
Omschrijving:
Aansluitend op de realisatie van de tramuitbreiding naast de E313 tussen Ruggeveldlaan en het rondpunt Wommelgem R11 (deel LIVAN I) wordt deze tramlijn verder verlengd tot 
Q8 Ranst (begin v/d file Antwerpen) waarbij de eindhalte wordt gekoppeld aan de P&R. 
Wegens het ontbreken van een spoorwegverbinding biedt de tramuitbreiding op deze relatie een degelijk alternatief voor het privé verkeer in de corridor van de E313 zonder het onderliggend wegennet te belasten met (ongewenst) doorgaand verkeer (zie blz. 9, punt 3.2. corridor-concept in de nota van de Vlaamse Regering 30/03/2010). Wel zullen o.a. aan de bruggen t.h.v. de P&R – Q8 aanpassingswerken ten behoeve van overstap (auto – tram) dienen uitgevoerd. Verder onderzoek zal moeten uitwijzen of het aangewezen is om eveneens de sneldiensten hier te stoppen met overstap op de tram (snelle verbinding centrum Antwerpen via metro) zodat de pechstrook van de E313 terug in zijn oorspronkelijke staat kan worden hersteld. Bovendien dienen op oordeelkundige wijze eveneens P&R voorzieningen gerealiseerd. Rekeninghoudend met de ruimtelijke inpasbaarheid en het doel om een verdere stap te zetten tot een snellere realisatie van de comodaliteit via OV knooppunten (overstapplaatsen tussen alle modi).

aanpassen
- Ranst Q8 – E313 (raming ?)

- Wommelgem rondpunt R11 (raming ?)
2. Kostprijs en financiering
2.1. Raming totale kostprijs:
· er werd gebruik gemaakt van de ramingsystematiek BAM 26/02/2009
· type 1: vrije tram- en busbedding

· type 2: vrije trambedding

· type 3: sporen in de rijbaan

· totale kostprijs 
voorgesteld wordt type 1
· tracélengte vanaf rondpunt Wommelgem R11 tot Ranst naast E313 = 6km
· deel weg (in berm E313)
niet voorzien
· twee bestaande P&R aanpassen
600.000 €
· btw 21%
126.000 €
· deel tram
6 x 7.100.000 € = 42.600.000 €
· één eindhalte + dienstlokaal
675.000 €
totaal
44.001.000 €
bijkomende kosten:

· studiekosten 5%
2.200.050 €
zoals beslist op ambtelijke stuurgroep 15% vermelden van het algemeen totaal voor verrekeningen, prijsaanpassingen, onvoorziene kosten, … =
6.600.150 €

Algemeen totaal:
52.927.200 €
2.2. Opsplitsing kostprijs: 

wel meegenomen in de raming:

· budgetten voor studiekosten 5%, grond- en andere onderzoeken, topografische opmetingen, en dergelijke, zijn niet in de tabel vervat, maar horen bij de studieopdracht.

· inzake de kosten voor grondverwervingen/onteigeningen, en de kosten voor verplaatsingen van nutsleidingen (deze welke niet ten laste van de nutsbedrijven zelf kunnen worden gelegd), zijn volgende voorzieningen in de ramingen opgenomen :

· grondinnames/onteigeningen : begroot in globo op 2 % van de investeringsraming 

· kosten voor de verplaatsingen van nutsleidingen : begroot in globo op 1 % van de investeringsraming (tenzij een meer gedetailleerde ramingskost reeds voorhanden is)
· kosten voor bodemsanering: uit ervaring van reeds uitgevoerde projecten, blijkt dat de gekende verontreiniging kan worden begroot op 1,5 % van het geraamd investeringsbedrag. Deze 1,5% kosten voor gekende bodemsanering wordt reeds in de projectramingen opgenomen. 

niet meegenomen in de raming:

· milderende maatregelen, ... .*

2.3. toelichting bij kostenraming

er werd gebruik gemaakt van de ramingsystematiek BAM 26/02/2009

· type 1: vrije tram- en busbedding

· type 2: vrije trambedding

· type 3: sporen in de rijbaan
2.4. Kosten verbonden aan nieuwe infrastructuur: exploitatie, onderhoud, ...

· zie projectfiche aankoop trams

· i.f.v. het aangepast het exploitatiemodel (tram & bus) dat rekening houdt met de noodzakelijke capaciteit van de te verwachten verplaatsingspatronen op het moment van het in gebruik nemen van de nieuwe infrastructuur
· het in exploitatie nemen van deze nieuwe infrastructuur hangt af van het resultaat van de MKBA die bepalend is voor de prioritisering van de projecten
2.5. Wat is financieringswijze
· looptijd (DBFM)overeenkomst [gedurende hoeveel jaar moeten beschikbaarheidvergoedingen worden betaald] nog te bepalen

· type PPS: participatieve PPS naar het voorbeeld van BRABO I

· beschikbaarheidvergoeding: nog te bepalen

het project is onder de kritische massa om via PPS te realiseren. Het is aangewezen deze samen te voegen met (zie verder 4.3)

· fase 2 Deurne – Wijnegem

· Light-Rail Oostmalle (fase 1)
· opportuniteit:

...1 brug over Albertkanaal

...2 sluis

3. Projectmanagement

3.1. Projecteigenaar *

· De Lijn entiteit Antwerpen op basis van een samenwerkingsovereenkomst met besturen 
(zie 3.3)
3.2. Verantwoordelijke deelprojecten
· entiteit Antwerpen
· financiering, nog te bepalen (DBFM)

3.3. Andere betrokkenen (vb. Aquafin, Infrabel, ...)

· AWV
· gemeente Wommelgem & Ranst
· nutsmaatschappijen, omvang te bepalen na verder onderzoek
4. Timing

4.1. Start en einde der werken (eventueel per deelproject) 
 
· start der werken ??
· einde der werken ??
4.2. Processtappen
 (eventueel per deelproject) 
· publicatie studiebestek
nog te bepalen

· toewijzing studiebestek
nog te bepalen

· conceptfase
nog te bepalen
· verdere stappen zijn indicatief 

· ontwerpend onderzoek & indienen startnota RMC
nog te bepalen

· opmaak projectnota
nog te bepalen
· project MER
nog te bepalen

· samenstellen dossier DBFM of voor kapitaalsubsidie 
nog te bepalen
· verwerven bouwtoelating voor referentie ontwerp, marktverkenning & toewijzen aan opdrachtnemer


nog te bepalen
· start der werken
procesverloop +/- 60 maanden na publicatie studiebestek

· in gebruik 
nog te bepalen
4.3. Koppeling aan andere projecten 

tramprojecten 

· Deurne – Wijnegem fase twee 

· grens Wijnegem – KMO-zone Schilde

· rondpunt Wommelgem R11 – Q8 Ranst naast E313

andere 

· capaciteitsuitbreiding E313 
· aansluitingscomplex A102 thv E313
· nieuwe brug over Albertkanaal
· optioneel nieuwe sluis
bevinden zich allemaal in hetzelfde gebied en kunnen bij voorkeur samen op de markt worden aangeboden als DBFM om het via alternatieve financiering te realiseren. Bovendien zal door de gelijktijdigheid van realisatie de modal-shift in dit gebied maximaal beïnvloed worden.
5. Risicomanagement

· De realisaties van traminfrastructuur worden steeds in overleg met MOW en/of de locale overheden volgens gestandaardiseerde procedures uitgevoerd
· "Bij de opmaak van het bestek maakt De Lijn een taken- en risicoallocatiematrix op, teneinde de taken en risico's afdoende in kaart te brengen en adequaat te alloceren in het bestek. Voor pps-projecten vertrekt De Lijn daarbij van de modelmatrix van het PPS-Kenniscentrum en past dit aan waar dit in het licht van de projectspecifieke risico's aangewezen is.
Bovendien vraagt De Lijn aan de geselecteerde kandidaten om zelf een zgn. risicokwantificatietabel (zoals opgenomen in de gunningsleidraad) in te vullen. Op die manier wordt de kandidaat gedwongen om na te denken over de risico's die met het project gepaard gaan en om de gepaste risicobeheersingsmaatregelen te voorzien. De kwaliteit van de aanpak van de risicobeheersing wordt in rekening genomen in de rangschikking van de offertes (gunningscriterium). Aldus is er een incentive voor de kandidaten om ernstig en tijdig over de risico's en de beheersingsmaatregelen na te denken."
� Wat volgt is een tijdinschatting in de veronderstelling dat het project nu wordt opgestart.


� minimale processtappen: Plan MER, GRUP, onteigeningen, project-MER, stedenbouwkundige vergunningen, bestek, aanbesteding, werken.


� Het Masterplan Antwerpen 2000 voorziet in het realiseren van o.a. in een tramuitbreiding vanaf Deurne door het centrum van Wijnegem tot aan de grens met Schilde. Dit project was oorspronkelijk volledig opgenomen in BRABO I. Onderzoek heeft aangetoond dat de brug over het Albertkanaal de trillingen en het gewicht van een tram niet kan dragen en vernieuwd moet worden. Bijgevolg werd fase twee van het tramproject uit BRABO I genomen. Tijdens de projectgroepbijeenkomsten werd door NV de Scheepvaart gesteld dat t.h.v. het huidige sluizencomplex ruimte diende gevrijwaard om in de toekomst een nieuwe sluis met grotere capaciteit te bouwen. Uit het onderzoek van NV de Scheepvaart bleek dat de beste plaats van inplanting van de nieuwe sluis zich bevindt aan de Noordzijde van het kanaal op de as van de Turnhoutsebaan.
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