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1. Omschrijving 
1.1. Het Masterplan Antwerpen, BVR 15 december 2000, voorzag in het realiseren van een tramuitbreiding op stedelijk niveau. Hiervoor kwamen twee projecten in aanmerking; Nieuw Zuid en Eilandje. Sindsdien hebben tal van beslissingen er toe geleid dat het project Eilandje, deel tram, binnen BRABO II wordt uitgevoerd (zie projectfiche BRABO II). Het ontwerp Nieuw Zuid is nog in volle ontwikkeling. Voor de ontsluiting van dit gebied, vertrekkende vanaf de Bolivarplaats, werd oorspronkelijk een tramuitbreiding van +/- 2km voorzien.
1.2. Nieuw Zuid (meest recente informatie)
[image: image1.emf]AG Stadsplanning heeft met de private ontwikkelaar een overeenkomst afgesloten voor het gezamenlijk organiseren van een ontwerpwedstrijd en het opmaken van een masterplan. De site neemt een bijzondere positie in binnen de stad Antwerpen. Het is een scharnier tussen de binnenstad, de voorstad, de Ring en de Schelde. 














Omwille van deze strategische ligging gaat het masterplan verder dan enkel het gebied dat tot nu toe gekend is als Nieuw Zuid. Er is gekozen om een masterplan op te stellen voor een ruimer plangebied dat gaat van de Schelde tot het station Antwerpen-Zuid en van de Singel tot de spoorlijn Antwerpen Centraal-Boom-Puurs. Meteen wordt dan ook de Konijnenwei en de kaaizone ter hoogte van Nieuw Zuid mee opgenomen in de opdracht.
Dit nieuwe stadsdeel biedt, naast alle functies en ruimten nodig voor de nieuwe bewoners en gebruikers, ook de opportuniteit om tegemoet te komen aan de tekorten aan open ruimte en lokale voorzieningen die momenteel bestaan in de omliggende wijken Zuid en Brederode. 
Zo wordt bijvoorbeeld bij de heront-wikkeling van het gebied, naast de lineaire parkstrip in de kaaizone, ook nog minimaal 15ha samenhangende open groene ruimte nagestreefd die kan fungeren als buurt- en wijkpark voor zowel de nieuwe bewoners in het plan-gebied én zoveel mogelijk bestaande bewoners uit de wijken Zuid en Brederode.

1.3. Knoop Zuid
Vandaag lopen er verschillende plannings- en onderzoeksprocessen voor programma’s en projecten in de omgeving van de Spaghettiknoop. Zowel op korte als op lange termijn zal deze omgeving aan talrijke veranderingen onderhevig zijn. Deze nieuwe ontwikkelingen betekenen tezamen een aanzienlijk programma dat op deze omgeving afkomt. 
Het is daarom belangrijk om nu reeds toe te werken naar een goede bereikbaarheid ervan. Ook op vlak van mobiliteit zal deze omgeving in de toekomst enkele veranderingen ondergaan. Een van de infrastructuurprojecten uit het Masterplan 2020 is de ‘heraanleg van de Spaghettiknoop’. Naast de komst van nieuwe stedenbouwkundige ontwikkelingen vereisen ook wijzigingen in de Europese regelgeving op vlak van veiligheid een volledige heraanleg van het huidige zuidelijke aansluitingscomplex van de R1. Zowel de plannen als de timing voor deze heraanleg zijn nog niet concreet. In functie van de autobereikbaarheid van deze omgeving is de herstructurering van dit op- en afrittencomplex en de aansluiting ervan op het lokale wegennet van groot belang. Op korte termijn zal daarom een infrastructuuropdracht uitgevoerd worden om de herstructurering van deze knoop te bekijken in functie van een vlotte verkeersafwikkeling en goede bereikbaarheid van deze omgeving en het toekomstige programma. Later zal het ontwerp voor de herstructurering van de knoop eveneens in functie van de verkeersgeneratie getoetst moeten worden met een modeldoorrekening. De timing hiervan is afhankelijk van de finalisering van het macromodel in het kader van het Masterplan 2020. Naast de autobereikbaarheid werd ook de openbaarvervoerbereikbaarheid in de omgeving van de Spaghettiknoop bekeken in het licht van al deze veranderingen.
1.4. Herwaarderingsgebied petroleum Zuid.
Wat ooit het hart van de Antwerpse petroleumindustrie was, moet na sanering uitgroeien tot een nieuwe economische long voor Antwerpen met een ecologische groene corridor (14,5ha). 
2. Kostprijs en financiering
2.1. Raming totale kostprijs:

er werd gebruik gemaakt van de ramingsystematiek BAM 26/02/2009

· type 1: vrije tram- en busbedding

· type 2: vrije trambedding

· type 3: sporen in de rijbaan

De tramuitbreiding wordt geraamd met de tram in de rijbaan (type 3)

tracélengte van Moerelei tot watertoren = 2 km
· deel tram
2 x 6.495.000 € = 12.990.000 €
· één eindhalte + dienstlokaal
675.000 €

totaal
13.665.000 €
bijkomende kosten:

· studiekosten 5%
zonder btw = 683.250 €
zoals beslist op ambtelijke stuurgroep 15% vermelden van het totaal + 5% studiekosten voor verrekeningen, prijsaanpassingen, onvoorziene kosten, … 
= 2.049.750 €

Algemeen totaal:
16.398.000 €
2.1. opsplitsing kostprijs: 

· nog te bepalen
2.2. Kosten verbonden aan nieuwe infrastructuur: exploitatie, onderhoud, ...

· zie projectfiche aankoop trams

· i.f.v. het aangepaste exploitatiemodel (tram & bus) dat rekening houdt met de noodzakelijke capaciteit van de te verwachten verplaatsingspatronen op het moment van het in gebruik nemen van de nieuwe infrastructuur

· het in exploitatie nemen van deze nieuwe infrastructuur hangt af van de fasering der werken binnen de stedelijke projecten Nieuw Zuid, Knoop Zuid en voetbalstadion.
2.3. Wat is de financieringswijze?

· traminfrastructuur: nog te bepalen 

· subsidie: nog te bepalen

3. Projectmanagement

3.1. projecteigenaar 
· De Lijn entiteit Antwerpen op basis van een samenwerkingsovereenkomst met besturen (zie 3.3)

3.2. verantwoordelijke deelprojecten (waar relevant)
· De Lijn entiteit Antwerpen

3.3. andere betrokkenen (vb. Aquafin, Infrabel, ...)

· Stad Antwerpen & projectontwikkelaars
· nutsmaatschappijen: te bepalen na verder onderzoek

4. Timing

4.1. start en einde der werken 

· nog te bepalen
4.2. processtappen 
· publicatie studiebestek
nog te bepalen

· toewijzing studiebestek
nog te bepalen

· conceptfase
nog te bepalen
· verdere stappen zijn indicatief 

· ontwerpend onderzoek & indienen startnota RMC
nog te bepalen

· opmaak projectnota
nog te bepalen
· project MER
nog te bepalen

· samenstellen dossier DBFM of voor kapitaalsubsidie 
nog te bepalen
· verwerven bouwtoelating voor referentie ontwerp, marktverkenning & toewijzen aan opdrachtnemer


nog te bepalen
· start der werken
procesverloop +/- 60 maanden na publicatie studiebestek

· in gebruik 
nog te bepalen
4.3. koppeling aan andere projecten 

De kritische massa van het project is te klein om afzonderlijk als PPS op de markt aan te bieden. Verondersteld wordt dat de financiering als volgt kan geregeld worden:

· afzonderlijk via de reguliere middelen (kapitaal subsidie)

5. Risicomanagement
· De realisaties van traminfrastructuur worden steeds in overleg met MOW en/of de locale overheden volgens gestandaardiseerde procedures uitgevoerd.

· Bij de opmaak van het bestek maakt De Lijn een taken- en risicoallocatiematrix op, teneinde de taken en risico's afdoende in kaart te brengen en adequaat te alloceren in het bestek. Voor pps-projecten vertrekt De Lijn daarbij van de modelmatrix van het PPS-Kenniscentrum en past dit aan waar dit in het licht van de projectspecifieke risico's aangewezen is. Bovendien vraagt De Lijn aan de geselecteerde kandidaten om zelf een zgn. risicokwantificatietabel (zoals opgenomen in de gunningsleidraad) in te vullen. Op die manier wordt de kandidaat gedwongen om na te denken over de risico's die met het project gepaard gaan en om de gepaste risicobeheersingsmaatregelen te voorzien. De kwaliteit van de aanpak van de risicobeheersing wordt in rekening genomen in de rangschikking van de offertes (gunningscriterium). Aldus is er een incentive voor de kandidaten om ernstig en tijdig over de risico's en de beheersingsmaatregelen na te denken.
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