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Inzet flits- en roodlichtcamera's en trajectcontroles  -  Stand van zaken

Ik verwijs naar mijn schriftelijke vraag nr. 1483 van 13 juni 2016 rond defecte flitspalen 
en plan van aanpak inzake camera’s. Uit het antwoord bleek dat van de ruim 1400 
flitspalen langs de Vlaamse gewestwegen, ongeveer één vijfde buiten werking is. De 
provincie Limburg kende het hoogste percentage van niet-werkende flitspalen.

Uit het antwoord op mijn vraag bleek dat er een prioriteitenlijst voor het plaatsen van 
camera’s werd opgemaakt. Hierbij werd een score berekend op basis van de 
ongevalgegevens, rekening houdende met het aantal lichtgewonden, het aantal 
zwaargewonden en het aantal doden. Tevens zou worden nagegaan wat voor elke locatie 
of trajectcontrole een (hoogwaardiger) alternatief is. De minister gaf verder aan te 
opteren voor trajectcontrole. Enkel waar het niet mogelijk is, bijvoorbeeld op één 
specifiek punt waar de snelheid laag moet zijn, zoals voor een scherpe bocht, zullen nog 
flitspalen worden geplaatst.

In 2013 heeft het stadsbestuur van Dilsen-Stokkem reeds een aanvraag ingediend voor 
roodlichtcamera’s op de N75 ter hoogte van kmptn 22.9 en 23.4. Op de provinciale 
verkeersveiligheidscommissie (PCV) van 18 juni 2013 werd hiervoor reeds unaniem 
gunstig advies verleend. Jaar na jaar werd deze aanvraag hernieuwd.

Reden van deze aanvraag is dat er regelmatig zware verkeersongevallen gebeuren op de 
N75, terwijl het tevens een oversteekplaats is in de nabijheid van haltes van De Lijn en 
er veel schoolgaande kinderen dagelijks deze 2x2 rijbaan dienen over te steken. 
Meermaals wordt vastgesteld dat de rode verkeerslichten vaak worden genegeerd, wat 
uiteraard een gevaarlijke situatie is.

Recent werden camera’s geplaatst voor trajectcontrole op de N75. Die leiden tot een 
meer aangepaste snelheid op de N75 maar verhelpen het probleem van het negeren van 
de verkeerslichten op de oversteekplaatsen ter hoogte van kmptn 22.9 en 23.4 niet. Ter 
hoogte van deze oversteekplaatsen is overigens geen trajectcontrole.

1. Wat is de stand van zaken van de uitvoering van de prioriteitenlijst? Graag een 
overzicht per provincie, van de uitgevoerde projecten en de nog te plannen 
projecten, en dit zowel inzake roodlichtcamera’s, snelheidscamera’s en de geplande 
trajectcontroles.

2. Graag een overzicht van actuele werkingspercentages van de bestaande camera’s 
(werkende versus niet-werkende installaties) per provincie.



3. Graag een overzicht per provincie of stand van zaken rond de digitalisering van de 
bestaande (flits- en roodlicht)camera’s.

4. Zal de minister een gunstig gevolg verlenen aan de specifieke en meermaals 
gestelde vraag van het stadsbestuur van Dilsen-Stokkem rond de plaatsing van 
roodlichtcamera’s op de N75 ter hoogte van kmptn 22.9 en 23.4? Zo ja, graag een 
timing rond de uitvoering.



BEN WEYTS
VLAAMS MINISTER VAN MOBILITEIT, OPENBARE WERKEN, VLAAMSE RAND, TOERISME EN DIERENWELZIJN

ANTWOORD 
op vraag nr. 86 van 6 november 2018
van LYDIA PEETERS

1. Het investeringsbeleid in verkeershandhavingssystemen concentreert zich al enkele 
jaren op trajectcontrole. Het gaat zowel om de installatie van nieuwe 
trajectcontrolesystemen als het voorzien van deze functionaliteit bij het digitaliseren 
van bestaande radar snelheidscamera’s. Dit maakt dat er geen ‘actieve 
priortiteitenlijsten’ zijn op dit ogenblik voor roodlicht- en snelheidscamera’s. Voor wat 
betreft de trajectcontrolesystemen maken we zelf de keuzes, wat maakt dat er ook 
hier geen prioriteitenlijst is, wel een lijst van wat er gepland is.
In bijlage de overzichten van de bestaande roodlicht- en snelheidscamera’s, alsook 
het overzicht van de door AWV gerealiseerde trajectcontrolesystemen aangevuld met 
deze die op de planning staan.
 

2.

Provincie Werkingspercentage

Antwerpen 70,94 / 79,91%* op 320 / 224 flitspalen

Limburg 77,21% op 215 flitspalen

Oost-Vlaanderen 85,71% op 266 flitspalen

Vlaams-Brabant 87,73% op 277 flitspalen

West-Vlaanderen 82,55% op 211 flitspalen

Vlaanderen 80,54% / 83%* op 1289 / 1193 flitspalen

* abstractie makend van de werkende en niet-werkende palen in de politiezone 
Antwerpen. 

3. Snelheidscamera’s
AWV beheert 276 snelheidscamera-palen:
● 57 hiervan zijn van het type ROBOT, functioneren louter digitaal en hiervoor zijn 

bij de verschillende politiezones 35 uitwisselbare toestellen ter beschikking.
● 103 palen zijn van het type met inductieve lussen, die werken met dezelfde 

toestellen als de roodlichtcamera-palen. 33 ervan werken digitaal en de overige 
70 kunnen zowel analoog als digitaal werken, wat afhankelijk is van de 
beschikbaarheid van digitale toestellen in de betrokken politiezone. In 2017 
werden nog 40 extra digitale toestellen aangekocht.

● De overige 116 zijn radar snelheidscamera’s en functioneren louter analoog.

Provincie Robot 
SNC - 

digitaal

Radar 
SNC - 

analoog

Lus SNC – 
analoog/di

gitaal

Lus SNC – 
digitaal

Totaal

Antwerpen 13 35 28 17 93

Limburg 10 3 6 0 19



Oost-Vlaanderen 16 6 6 7 35

Vlaams-Brabant 7 43 19 5 74

West-Vlaanderen 11 29 11 4 55

Vlaanderen 57 116 70 33 276

Roodlichtcamera’s
AWV beheert 1013 roodlichtcamera-palen. 86 hiervan functioneren nog louter 
analoog, 37 functioneren enkel digitaal en de overige 890 functioneren zowel analoog 
als digitaal. Dit opnieuw afhankelijk van de beschikbaarheid van digitale toestellen in 
de betrokken politiezone. 
Alles bij elkaar stelt AWV aan de politiezones 257 analoge en 149 digitale toestellen 
ter beschikking, in te zetten in de roodlichtcamera-palen plus de lus-snelheidscamera-
palen.

Provincie RLC - 
analoog

RLC – 
analoog/
digitaal

RLC – digitaal Totaal

Antwerpen 27 182 18 227

Limburg 15 176 5 196

Oost-Vlaanderen 21 208 2 231

Vlaams-Brabant 13 186 4 203

West-Vlaanderen 10 138 8 156

Vlaanderen 86 890 37 1013

4. Volgens het huidige beleid worden enkel nog bijkomende roodlichtcamera’s 
geïnstalleerd in wanneer deze een nut hebben om ongevallen te voorkomen of de 
ernst te verminderen. De ongevalsgegevens op beide locaties in de vraag wijzen niet 
in die richting.
● Op kmpt 22.9 gebeurden tussen 2014 en 2016 2 ongevallen met 6 

lichtgewonden. Het ging hier telkens om een kop-staartaanrijding tussen 2 
personenwagens. Er waren geen zwakke weggebruikers betrokken.

● Op kmpt 23.4 gebeurde tussen 2014 en 2016 1 ongeval. Dit was een enkelzijdig 
ongeval waarbij een bestuurder tegen een hindernis buiten de rijbaan reed.

BIJLAGEN

1. Overzicht bestaande roodlichtcamera’s
2. Overzicht bestaande snelheidscamera’s
3. Overzicht gerealiseerde trajectcontroles


