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INLEIDING 

Dit rapport bevat de resultaten van verschillende Select Link Analyses (SLA) die werden uitgevoerd 

in het kader van de monitoring van het ontwijkingsverkeer ten gevolge van de kilometerheffing 

voor vrachtwagens boven de 3,5 ton.  

De regionale aanspreekpunten van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken 

selecteerden deze locaties per provincie om via de nieuwe inzichten (onder meer de verhoudingen 

tussen doorgaand, bestemmings- of lokaal verkeer) het beleid verder te onderbouwen.  

Bij deze selectie golden twee belangrijke selectiecriteria: 

- Een lijst met locaties waarvoor verder onderzoek nodig was omdat op basis van eerder 

onderzoek (cf. Commissie Mobiliteit en Openbare Werken van 26 oktober 2017) geen 

sluitende conclusies konden getrokken worden. 

(http://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=1341176)  

- Wegen waarvan wordt vermoed dat er zich ontwijkingsverkeer zou kunnen manifesteren in 

samenhang met het tolnetwerk met een tarief hoger dan 0 euro.  

Hierbij ging ook specifiek aandacht naar enkele van de 6 tracés die op 1 januari 2018 aan het 

tolnetwerk werden toegevoegd:   

o N14 vanaf het kruispunt met de R16 (Lier) tot en met de kruising met de E34 

(Zoersel) 

o N35 vanaf het kruispunt met de N43 (Deinze) tot het kruispunt met de N37 (Tielt) 

o N35 vanaf het kruispunt met de N50 (Pittem) tot aan het kruispunt met de N330 

(Avekapelle) 

o N42 vanaf het kruispunt met de N8 tot aan de grens met Wallonië 

o N43 vanaf het kruispunt met de R8 in Kortrijk tot aan het kruispunt met 

verbindingsweg naar de R4 in Gent 

o N73 van het centrum van Heppen (begin N73) tot aan het kruispunt met de N762 in 

Kinrooi 

Het betreft dus locaties over heel Vlaanderen, die gegroepeerd per provincie worden 

gerapporteerd. Voor deze locaties wordt voor de situatie van de maand oktober 2017 een select 

link analyse uitgevoerd op één specifiek wegsegment. De totale hoeveelheid vrachtverkeer > 3,5 

ton die op dat wegsegment is gepasseerd wordt gecapteerd. Voor sommige locaties wordt 

bijkomend een vergelijking gemaakt met de situatie in februari 2018, en dit om het effect van de 

kilometerheffing op de vrachtstromen te bepalen van enkele van de wegen die op 1 januari 2018 

werden toegevoegd aan het tolnetwerk met een tarief > 0 euro. Op basis van tellingen met 

dubbele lussen (bron: Vlaams Verkeerscentrum) is er tussen oktober 2017 en februari 2018 4% 

minder verkeer op de snelwegen waargenomen, wat betreft de voertuigprestaties uitgedrukt in 

aantal voertuigkm. Soortgelijke verschillen tussen oktober 2017 en februari 2018 zijn dus te 

verwachten bij de SLA’s.  

http://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=1341176


 HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing 
 
 

20   P_0750_2018-06-14 

1. METHODOLOGIE  

1.1. DATA IN DE ON BOARD UNITS (OBU)   

Om de kilometerheffing te kunnen innen, moet elke vrachtwagen (maximaal toegelaten massa > 

3,5 ton) die op het Belgisch grondgebied rijdt, beschikken over een On Board Unit (OBU). Deze 

OBU-gegevens zijn een volledig nieuwe en een belangrijke bron van informatie voor inzicht in het 

verplaatsingsgedrag van deze vrachtwagens op het Belgisch wegennet. Volgende gegevens 

worden gecapteerd:  

- (pseudo)id: anoniem nummer horend bij de vrachtwagen, dat toelaat een vrachtwagen te 

volgen.  

- de plaatsgegevens van het voertuig, iedere 30 seconden, met name lengte- en breedtegraad 

(WGS84) 

- tijdstempel (yyyy-mm-dd-hh:mm:ss) 

- snelheid van het voertuig (km/u) 

- richting: hoek in graden ten opzichte van het Noorden 

- landcode van het voertuig in ISO 3166-1 alpha2 (dit is het land waar het voertuig is 

ingeschreven) 

- euro waarde: Euro klasse van het voertuig volgens ISO 14906 

- MTM: maximaal toegelaten massa per 10kg (zoals bepaald door het inschrijvingsbewijs van 

de trekker) 

De OBU-registraties hebben verder onderstaande specificaties: 

- Vast tijdsinterval van 30 seconden bij activiteit van het voertuig (contact); 

- OBU-registraties worden in een datapakket van 10 registraties verzonden door de OBU. Dit 

is ook het geval indien 10 opeenvolgende registraties onderbroken worden door een 

inactiviteit van het voertuig; 

- De pseudo-id wordt gegenereerd op het ogenblik van verzenden van een datapakket; 

- Om 2u ‘s morgens UTC switcht de (pseudo)id van iedere OBU. Omwille van privacy redenen 

kan een vrachtwagen dus maximaal 24u worden gevolgd op basis van zijn id. 

De positie van een voertuig ondergaat een on-the-fly map-matching matching procedure in de 

OBU-unit, waarbij gps-registraties gematched worden op het gegeneraliseerd HERE-

wegennetwerk. De OBU-registraties vormen aldus een kruimelspoor van puntlocaties van waaruit 

een afgelegde route afgeleid kan worden.  

Op dit ogenblik zijn meerdere OBU-leveranciers actief, nl. Satellic, Axxès, Eurotoll, Telepass en 

Total Marketing Services. Echter enkel van de eerste zijn momenteel bovenstaande gegevens ter 

beschikking gesteld van de gewesten. De data van Satellic betreft gemiddeld respectievelijk 82% à 

83% (weekdag) en 76 a 78% (weekend) van de registraties via de portieken. Echter, het 

marktaandeel is niet uniform over heel Vlaanderen.  

De beschreven resultaten geven dus een indicatief beeld van de situatie. Absolute aantallen zijn 

steeds te gebruiken als grootte orde-aantallen.  
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1.2. U ITWERKING VAN EEN ‘SELECT LINK ANALYSE ‘  (SLA)   

In dit rapport werd voor verschillende locaties in Vlaanderen een Select Link Analyse (SLA) 

uitgevoerd. Een SLA capteert het verkeer dat op één specifiek wegsegment is gepasseerd. In het 

geval van Select Link Analyses uitgevoerd met behulp van OBU-data wordt enkel de totale 

hoeveelheid vrachtverkeer (van vrachtwagens met een MTM > 3,5 ton) gemeten. Naast de totale 

intensiteiten op dat wegsegment kan voor elke vrachtwagen die langs die locatie is gereden de 

volledige route van wegsegmenten worden gevolgd. Het resultaat van een SLA is een soort 

‘spinnenweb’ van intensiteiten op wegsegmenten waarbij de hoogste intensiteit is waargenomen 

op de geselecteerde locatie van de SLA. Er kan dan ook geen uitspraak worden gedaan over de 

totale verkeersintensiteiten op andere locaties op eenzelfde weg. 

Gebruik makende van Suivo-technologie (een volledige track en trace oplossing voor voertuigen 

ontwikkeld door Geosolutions) worden OBU-registraties verwerkt tot zogenaamde ‘routepaden’. 

Hierbij wordt de ruwe X,Y-informatie vertaald door map-matching van puntlocaties naar een 

onderliggend wegennetwerk. De bekomen routepaden verschaffen voor elk afgelegd traject, voor 

elk voertuig, informatie m.b.t. ieder wegsegment waarlangs dit voertuig gereden is. Het afleiden 

van totale intensiteiten op een bepaalde locatie beperkt zich hierdoor tot het weerhouden van 

deze trajecten die het beschouwde wegsegment bevatten.  

Op basis van een vooraf gedefinieerd tijdsinterval (i.e. stopgrootte) worden de initieel afgeleide 

routes samengevoegd tot een ‘logische’ route. Hierbij worden opeenvolgende routes van een 

pseudo-id (binnen een periode van 24u) waarbij het tijdsverschil tussen de stop- en starttijd kleiner 

is dan de gebruikte stopgrootte samengevoegd. Hierdoor worden korte tussenpauzes, die bv. te 

wijten (kunnen) zijn aan tankbeurten, contactonderbreking, e.a. uitgesloten van effectieve 

routestops en beïnvloeden deze stops de analyses niet. 

In deze SLA-analyses werd gebruik gemaakt van stopgroottes van 2 min, 5 min, 10 min en 20 min. 

Dit wil zeggen dat een routepad wordt onderbroken bij een temporele onderbreking die groter of 

gelijk is aan de gebruikte stopgrootte. De locatie waarop het routepad wordt onderbroken wordt 

aanzien als de werkelijke herkomst of bestemming van dat routepad. Dit zorgt ervoor dat bij 

variërende stopgroottes de herkomst- en bestemmingslocaties kunnen variëren. Daarenboven zal 

ook de verhouding tussen het aandeel doorgaand verkeer versus het aandeel lokaal en 

bestemmingsverkeer ook variëren. Vermits er geen consensus bestaat over de meest ‘optimale’ 

stopgrootte (aangezien deze onder andere afhankelijk is van de locatie en het type vrachtverkeer), 

worden in dit rapport de resultaten gerapporteerd door middel van een vork van aandelen, 

opgesteld op basis van de 4 gebruikte stopgroottes. In elke tabel met resultaten wordt een 

minimum en maximum aandeel verkeer gerapporteerd dat overeenkomt met de resultaten door 

gebruik te maken van een stopgrootte van 2 min en 20 min. Het bestemmingsverkeer bij een 

stopgrootte van 2 minuten is het verkeer dat 2 minuten of langer stopt binnen een bepaalde 

polygoon. Dit aantal zal groter zijn dan het bestemmingsverkeer bij een stopgrootte van 20 

minuten. Dat is namelijk het verkeer dat 20 minuten of langer stopt in diezelfde polygoon. De 

resultaten met stopgroottes 5 min en 10 min liggen binnen dit interval. Dit laat toe een iets 

genuanceerder beeld van de werkelijke situatie te geven.  

Tijdens de analyse worden de resultaten geaggregeerd naar verschillende zones, in dit geval naar 

statistische sectoren. Voor elke routepad dat passeert op de SLA locatie wordt de start en het 

einde van de route omgezet naar een herkomstzone en bestemmingszone. Vervolgens wordt het 

totale verkeer ingedeeld in drie categorieën:  
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- Doorgaand verkeer 

- Bestemmingsverkeer 

- Lokaal verkeer 

Dit gebeurt door gebruik te maken van een polygoon die het lokaal verkeer aanduidt (Figuur 1). 

Alle routepaden met een herkomst en bestemming binnen de polygoon worden als lokaal verkeer 

gecategoriseerd. Indien ofwel herkomst ofwel bestemming binnen de polygoon ligt, spreekt men 

van bestemmingsverkeer. Het verkeer dat geen herkomst of bestemming binnen de polygoon 

heeft, wordt gezien als doorgaand verkeer. Voor het doorgaand verkeer is het minder of niet 

gewenst dat deze de locatie van de SLA passeren.  

De zwarte polygoon in Figuur 1 duidt de eerste afbakening aan zoals aangegeven door de regionale 

aanspreekpunten van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken. Deze polygonen werden 

vervolgens afgestemd op de statistische sectoren. Door de specifieke afbakening van de 

statistische sectoren zullen de oorspronkelijke polygoon en de afgestemde polygoon niet steeds 

volledig samenvallen en werd getracht een zo goed mogelijke benadering te vinden. In sommige 

gevallen resulteert dit in polygonen met bijvoorbeeld een ruimtelijke onderbreking. Hierbij werd 

steeds een afweging gemaakt naar relevantie van het meenemen of niet meenemen van de 

statistische sector in de globale polygoon. 

 
Figuur 1: SLA locatie met bijhorende afbakening voor lokaal en bestemmingsverkeer  

Bij het interpreteren van de resultaten dient met volgende aandachtspunten rekening gehouden 

te worden:  

- De indeling naar doorgaand en niet-doorgaand verkeer op basis van deze polygonen geeft een 

vrij zwart-witte afbakening en vereist soms enige nuancering. De grootte en locatie van de 

polygoon die het doorgaand en niet-doorgaand verkeer onderscheidt heeft een significante 

invloed op de bekomen absolute en relatieve aandelen. Een iets anders gedefinieerde 

polygoon kan een totaal verschillend beeld geven (vb. indien een industriezone al dan niet 

wordt meegenomen). Daarnaast kan een relatief kleine polygoon een heel groot aandeel 

doorgaand verkeer opleveren (aangezien slechts weinig herkomst- en bestemmingszones zijn 

toegelaten), terwijl eenzelfde analyse met een grotere polygoon deze resultaten sterk kan 

nuanceren. 
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- Aangezien er geen consensus bestaat over de meest ‘optimale’ stopgrootte (door de 

contextafhankelijkheid), worden in dit rapport de resultaten enerzijds gerapporteerd door 

middel van een vork van aandelen. Daarnaast worden verdere detailanalyses (zoals herkomst-

bestemmingsmatrices) weergegeven voor een stopgrootte van 10 minuten. Deze stopgrootte 

bleek uit voorgaand onderzoek als ‘gemiddeld’ relevante resultaten op te leveren. Daarbij zal 

wel steeds een deel van bestemmingsverkeer gemist worden (bijvoorbeeld bij snellere 

leveringen dan de gekozen stopgrootte) of verkeerdelijk geïnterpreteerd worden 

(bijvoorbeeld stops groter dan de stopgrootte die eigenlijk geen relatie hebben tot de 

specifieke ruimtelijke context). Om een algemeen inzicht te verkrijgen over de relatieve 

grootte en trends wordt de belangrijkste resultaten wel steeds door een vork van aandelen 

weergegeven.  

- Volgende resultaten worden steeds per locatie gerapporteerd (op basis van een vork van 

aandelen waarbij steeds een minimum en maximumwaarde wordt aangegeven op basis van 

de resultaten met stopgrootte 2 en 20 min). Indien er sterk afwijkende waarden binnen het 

interval zijn, worden de resultaten verder gedetailleerd met intensiteiten over de 4 

gebruikte stopgroottes. 

o De intensiteiten voor de maand (oktober 2017 en in sommige cases ook februari 

2018)  

o De verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag  

o De vergelijkingen op de vorige twee punten tussen de maanden oktober 2017 en 

februari 2018  

Daarnaast wordt als detailanalyse (o.b.v. een stopgrootte van 10 min) volgende resultaten 

gerapporteerd:  

o De evolutie van het verkeer op een gemiddelde werkdag op de locatie  

o Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen 

op de locatie 

o Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen 

op de locatie 
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2. REGIO L IER 

In de omgeving van Lier werden drie Select Link Analyses uitgevoerd in directe omgeving van 

elkaar: op de N13 tussen Nijlen en Kessel, op de N14 tussen Lier en de E313 en op de N116 tussen 

Ranst en Broechem. Op de N14 werd er kilometerheffing tarief > 0 ingesteld vanaf 1 januari 2018. 

Het doel van deze analyse is nagaan of deze tolheffing meer vrachtverkeer teweeg heeft gebracht 

op de omliggende N-wegen. Zo kan vrachtverkeer dat de tolheffing op N14 tracht te vermijden ter 

hoogte van de N116 afdraaien (via de Ranstsesteenweg) om Lier te bereiken. Figuur 2 toont de 

SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 2: SLA locatie op de N13, N14 en N116 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

2.1. N14 

Tabel 1 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N14. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de 

beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 28% en 42% doorgaand verkeer op de N14 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer 

dan 25000 vrachtwagens in beide richtingen samen. Er is een duidelijk richtingsafhankelijk verschil 

in de resultaten van het doorgaand verkeer met een hoger aandeel doorgaand verkeer richting 

Lier in vergelijking van richting E313.  

 
Tabel 1: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N14  

Tabel 2 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering van 

de kilometerheffing op de N14. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 26% en 39% doorgaand verkeer. Ook de relatieve richtingsafhankelijke 

verschillen zijn van dezelfde grootte orde. De totale intensiteiten op maandbasis zijn wel een stuk 

lager.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 25590 1810 - 2600 7% - 10% 13150 - 15790 51% - 62% 7200 - 10630 28% - 42%

Richting Lier 13690 900 - 1250 7% - 9% 6630 - 8080 48% - 59% 4360 - 6170 32% - 45%

Richting E313 11910 920 - 1350 8% - 11% 6530 - 7710 55% - 65% 2850 - 4470 24% - 38%
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Tabel 2: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N14 

Op een gemiddelde werkdag in oktober 2017 reden zo’n 650 vrachtwagens op de N14 richting 

Lier, terwijl er zo’n 560 vrachtwagens richting de E313 reden. Het aandeel doorgaand verkeer 

richting Lier is merkbaar hoger (32%-45% versus 24%-38%). Op een gemiddelde weekenddag 

schommelt de gemiddelde intensiteit voor beide richtingen rond 80 vrachtwagens waarvan nog 

steeds tussen 28% en 40% doorgaand verkeer is. 

 
Tabel 3: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N14 

Op een gemiddelde werkdag in februari 2018 liggen de dagelijkse intensiteiten duidelijk lager in 

vergelijking met oktober, met zo’n 500 vrachtwagens die richting Lier reden en zo’n 450 

vrachtwagens richting E313. De verdeling in relatieve aandelen is nagenoeg gelijk. In vergelijking 

met oktober zijn de waarden van het doorgaand verkeer iets lager, ten voordele van het 

bestemmingsverkeer. Op een gemiddelde weekenddag schommelt de gemiddelde intensiteit voor 

beide richtingen rond 60 à 70 vrachtwagens waarvan richting Lier tussen 25% en 35% doorgaand 

verkeer en richting E313 tussen 20% en 25%. Deze waarden zijn ook lager dan de situatie in 

oktober. 

 
Tabel 4: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (feb. 2018) op SLA 

locatie op de N14 

Grafiek 1 en Grafiek 2 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit per richting. Richting Lier neemt de totale intensiteit sterk toe tussen 6u en 7u ’s ochtends, 

waarna het geleidelijk afneemt (zeker tijdens de avondspits). Richting E313 neemt de 

vrachtwagenintensiteit tijdens de ochtendspits zeer langzaam toe en wordt een piek bereikt 

tussen 14u en 15u. Daarna neemt de totale verkeersstroom vrij sterk af. Wat het relatief aandeel 

doorgaand verkeer betreft, is richting Lier tijdens de volledige ochtendspits meer dan 40% 

doorgaand verkeer. Daarna neemt het aandeel doorgaand verkeer zeer langzaam af tot ongeveer 

30%. Richting E313 ligt de piek van het aandeel doorgaand verkeer tussen 15u en 21u, met 

waarden tussen 35% en 43%. Tijdens de ochtendspits schommelt het aandeel doorgaand verkeer 

rond 20%. 

Voor de dataset van februari 2018 zijn dezelfde patronen vast te stellen qua evolutie in totaal 

verkeer. Richting Lier schommelt het aandeel doorgaand verkeer in de ochtendspits om 40%. Na 

de ochtendspits dalen de aandelen tot 30% en lager. Richting E313 is het aandeel doorgaand 

verkeer tijdens de avondspits het hoogst (tussen 34% en 49%). Gedurende de rest van de dag 

schommelt het aandeel tussen 21% en 28%.  

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 20320 1440 - 1970 7% - 10% 11050 - 13110 54% - 65% 5240 - 7830 26% - 39%

Richting Lier 10840 750 - 1000 7% - 9% 5640 - 6720 52% - 62% 3120 - 4440 29% - 41%

Richting E313 9480 690 - 970 7% - 10% 5400 - 6390 57% - 67% 2120 - 3390 22% - 36%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Lier 644 40 - 58 6.2% - 9.0% 312 - 381 48.5% - 59.1% 205 - 292 31.9% - 45.3%

Richting E313 557 40 - 63 7.3% - 11.2% 307 - 363 55.2% - 65.1% 132 - 209 23.6% - 37.5%

Richting Lier 81 9 - 9 11.6% - 11.3% 38 - 47 46.9% - 57.7% 25 - 34 31.1% - 41.5%

Richting E313 77 10 - 11 13.8% - 12.6% 44 - 46 57.0% - 59.6% 21 - 24 27.8% - 31.3%

WERKDAG

WEEKEND

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Lier 514 34 - 47 6.7% - 9.1% 268 - 319 52.0% - 61.9% 149 - 212 28.9% - 41.3%

Richting E313 449 32 - 45 7.1% - 10.1% 256 - 303 57.0% - 67.4% 101 - 161 22.4% - 35.9%

Richting Lier 68 7 - 8 11.2% - 10.3% 36 - 44 52.9% - 63.7% 18 - 25 26.0% - 35.9%

Richting E313 64 7 - 8 10.8% - 12.4% 41 - 42 64.6% - 66.1% 14 - 16 21.5% - 24.8%

WERKDAG

WEEKEND
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Grafiek 1: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N14 richting 

Lier 

 
Grafiek 2: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N14 richting 

E313 

Tabel 5 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N14 zijn de meeste 

vrachtwagens afkomstig uit Lier, Zandhoven, Ranst en Antwerpen. Dezelfde gemeenten trekken 

ook het meeste verkeer aan dat gebruik maakt van de N14. De grootste individuele relaties worden 

gemeten op de relatie Antwerpen-Lier (en vice versa), Lier-Zandhoven (en vice versa), Ranst-Ranst 

en Lier-Ranst (en vice versa). 

 
Tabel 5: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N14 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Okt/17 Lier Ranst Zandhoven Antwerpen

Sint-

Katelijne-

Waver

Mol Duffel
Heist-op-

den-Berg
Nijlen Kontich Andere Totaal

Lier 186 246 495 483 4 345 2 4 160 2 3 438 5365

Zandhoven 484 194 166 29 105 2 70 48 65 46 671 1880

Ranst 195 289 172 83 30 27 34 57 106 9 872 1874

Antwerpen 690 67 16 23 4 2 15 207 41 2 192 1259

Mol 370 29 0 3 127 2 128 51 6 71 272 1059

Heist-op-den-Berg 10 91 59 111 1 53 0 20 5 2 385 737

Sint-Katelijne-Waver 1 55 88 0 2 71 0 0 11 1 465 694

Nijlen 161 88 54 29 5 6 6 7 22 11 272 661

Duffel 4 31 52 8 0 109 4 0 4 0 431 643

Herentals 274 32 5 11 29 0 15 1 4 20 169 560

Andere 3 126 669 476 235 671 182 496 363 219 355 4 070 10862

Totaal 5 501 1 791 1583 1015 978 799 770 758 643 519 11237 25594
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Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting (dataset okt. 2017). Hier valt op 

dat richting Lier de herkomstgemeenten vrij verspreid zijn, met zowel verkeer afkomstig van net 

ten noorden van de E313 (Zandhoven, Herentals, Grobbendonk, Zoersel) als uit meer noordelijke 

en (noord)-oostelijke richting (Rijkevorsel, Malle, Beerse, Maasmechelen, Mol). De 

bestemmingsrelaties zijn voornamelijk gelegen in de driehoek Mechelen-Antwerpen-Heist-op-

den-Berg. Richting E313 komt het omgekeerde fenomeen voor. In vergelijking met het verkeer op 

de N13, komt het verkeer op de N14 gemiddeld van iets verdere afstand. 

 
Tabel 6: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op de 

N14 richting Lier (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 7: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op de 

N14 richting E313 (dataset okt. 2017)  

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met Lier, Ranst, Zandhoven en 

Antwerpen als grootste herkomst- en bestemmingsgemeenten voor de totale vrachtstroom. Bij de 

doorgaande relaties zijn de resultaten eveneens in grootte orde gelijk, maar ligt de globale 

intensiteit op elke relatie lager. Verkeer richting Lier komt zowel vanuit de omgeving van de E313, 

als van verder ten noorden en noordoosten. De meeste relaties hebben opnieuw een bestemming 

in de driehoek Mechelen-Antwerpen-Heist-op-den-Berg. Richting E313 komt het omgekeerde 

fenomeen voor.  

Voorgaande resultaten geven aan dat er voornamelijk op dagbasis relatief minder verkeer van de 

N14 gebruik maakt na invoering van een kilometerheffing met tarief hoger dan 0 euro op de N14. 

Het aandeel doorgaand verkeer binnen de totale verkeersstroom is wel stabiel gebleven, evenals 

de herkomst-bestemmingsrelaties.  

 

Okt/17

Richting Lier

Sint-

Katelijne-

Waver

Heist-op-

den-Berg
Kontich Duffel Mechelen Putte Antwerpen Mortsel Rumst Zandhoven Andere Totaal

Zandhoven 88 39 36 45 51 57 13 20 20 71 214 654

Mol 127 51 66 70 44 24 3 6 13 0 127 531

Antwerpen 4 206 1 2 1 9 17 1 0 2 71 314

Rijkevorsel 92 27 4 18 14 18 3 0 7 1 64 248

Malle 38 25 8 15 12 16 2 1 12 0 79 208

Herentals 29 1 20 12 19 0 10 11 2 1 87 192

Maasmechelen 11 0 13 48 1 0 15 6 23 0 64 181

Grobbendonk 22 0 19 27 16 3 9 4 6 1 73 180

Beerse 31 20 12 12 3 37 3 5 7 3 46 179

Zoersel 38 37 5 8 5 25 1 2 2 0 47 170

Andere 449 279 287 190 124 93 94 71 31 6 722 2346

Totaal 929 685 471 447 290 282 170 127 123 85 1594 5203

Okt/17

Richting E313
Zandhoven Mol Antwerpen Turnhout Malle Rijkevorsel Ranst Beerse

Hoogstrate

n
Zoersel Andere Totaal

Heist-op-den-Berg 51 52 109 40 29 41 73 17 57 27 176 672

Sint-Katelijne-Waver 80 70 0 27 22 42 15 24 9 28 309 626

Duffel 32 32 2 18 8 9 8 8 2 5 203 327

Kontich 29 23 1 9 0 3 3 7 0 3 232 310

Putte 44 17 8 8 15 23 5 32 10 8 59 229

Mechelen 23 15 8 15 9 3 1 1 5 2 61 143

Aarschot 4 1 26 5 15 1 2 1 3 9 17 84

Zandhoven 63 1 1 0 0 0 0 3 1 3 7 79

Antwerpen 7 2 6 3 3 1 0 1 2 4 38 67

Rumst 11 4 0 0 14 2 2 2 2 2 26 65

Andere 136 69 32 44 54 42 32 39 38 30 371 887

Totaal 480 286 193 169 169 167 141 135 129 121 1499 3489

Feb/18 Lier Ranst Zandhoven Antwerpen Duffel

Sint-

Katelijne-

Waver

Heist-op-

den-Berg
Nijlen Kontich Herentals Andere Totaal

Lier 75 192 373 379 11 2 5 134 1 238 2 894 4304

Ranst 171 262 155 116 38 34 34 70 17 61 755 1713

Zandhoven 355 144 152 15 108 70 61 70 58 2 422 1457

Antwerpen 567 109 7 39 9 5 168 47 3 6 139 1099

Nijlen 130 95 45 28 4 6 6 18 13 5 233 583

Mol 225 47 0 4 83 49 26 3 34 0 103 574

Duffel 10 18 101 9 22 0 0 10 1 12 359 542

Sint-Katelijne-Waver 3 38 78 2 0 9 1 12 1 20 351 515

Grobbendonk 247 38 1 9 24 21 3 2 13 0 151 509

Heist-op-den-Berg 7 31 50 67 0 1 8 2 2 0 275 443

Andere 2 836 589 330 132 411 501 272 183 297 92 2 939 8582

Totaal 4 626 1 563 1292 800 710 698 584 551 440 436 8621 20321
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Tabel 8: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N14 (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

 
Tabel 9: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op de 

N14 richting Lier (dataset feb. 2018)  

 
Tabel 10: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N14 richting E313 (dataset feb. 2018)  

 

2.2. N13 

Tabel 11 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N13. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de 

beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 26% en 40% doorgaand verkeer op de N13 rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 

11500 vrachtwagens in beide richtingen samen. In de richting van Kessel zijn de totale intensiteiten 

iets hoger, met een hoger aandeel doorgaand verkeer, in vergelijking met de richting Nijlen.  

 
Tabel 11: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N13  

Tabel 12 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N14. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 27% en 39% doorgaand verkeer. Ook de relatieve richtingsafhankelijke 

verschillen zijn van dezelfde grootte orde met richting Kessel iets hogere totale intensiteiten en 

een hoger aandeel doorgaand verkeer in vergelijking met richting Nijlen. Richting Nijlen ligt het 

aandeel bestemmingsverkeer boven 50%. De totale intensiteiten op maandbasis zijn wel een stuk 

lager.  

Feb/18

Richting Lier

Sint-

Katelijne-

Waver

Heist-op-

den-Berg
Duffel Kontich Putte Mechelen Rumst Antwerpen Zandhoven Bonheiden Andere Totaal

Zandhoven 58 51 62 42 37 32 14 11 56 14 128 505

Antwerpen 5 167 6 3 4 1 0 21 1 1 46 255

Mol 49 26 45 29 16 13 1 4 0 1 37 221

Rijkevorsel 71 26 13 8 11 12 6 0 6 2 37 192

Malle 30 22 15 4 19 11 6 1 0 4 52 164

Zoersel 28 30 8 5 22 3 3 1 1 0 28 129

Grobbendonk 16 1 20 12 2 18 10 4 0 0 44 127

Geel 46 1 9 16 0 5 1 2 0 2 31 113

Beerse 4 12 29 1 16 8 3 1 2 3 33 112

Turnhout 16 13 13 19 6 3 1 1 0 2 24 98

Andere 312 187 206 243 58 67 57 49 3 21 445 1648

Totaal 635 536 426 382 191 173 102 95 69 50 905 3564

Feb/18

Richting E313
Zandhoven Mol Antwerpen Rijkevorsel Turnhout Zoersel Malle Lille Herentals Beerse Andere Totaal

Sint-Katelijne-Waver 74 40 2 38 15 11 14 43 20 3 197 457

Heist-op-den-Berg 43 25 67 32 25 29 18 14 0 14 129 396

Duffel 89 13 2 7 20 6 7 6 11 21 163 345

Kontich 12 18 0 2 10 4 1 4 16 1 209 277

Putte 42 17 6 7 8 20 12 2 0 12 52 178

Mechelen 22 2 9 3 7 2 3 1 3 1 40 93

Aarschot 2 0 17 10 1 8 13 0 0 6 19 76

Zandhoven 51 0 1 1 1 0 0 2 0 0 11 67

Antwerpen 2 3 18 0 1 1 1 1 5 1 24 57

Bonheiden 11 1 0 3 2 0 1 1 0 6 20 45

Andere 70 24 17 31 14 20 29 18 31 20 278 552

Totaal 418 143 139 134 104 101 99 92 86 85 1142 2543

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 11410 1610 - 2640 14% - 23% 5180 - 5760 45% - 50% 3010 - 4620 26% - 40%

Richting Kessel 6230 840 - 1390 13% - 22% 2700 - 3090 43% - 50% 1750 - 2690 28% - 43%

Richting Nijlen 5180 770 - 1260 15% - 24% 2490 - 2670 48% - 52% 1250 - 1930 24% - 37%
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Tabel 12: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N13 

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 300 vrachtwagens op de N13 richting Kessel, terwijl er 

zo’n 240 vrachtwagens richting Nijlen rijden. Het aandeel doorgaand verkeer op een gemiddelde 

werkdag ligt richting Kessel iets hoger dan richting Nijlen. Op een gemiddelde weekenddag is de 

gemiddelde intensiteit voor beide richtingen zo’n 40 vrachtwagens waarvan 20 à 25% doorgaand 

verkeer is. 

 
Tabel 13: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N13 

Op een gemiddelde werkdag in februari 2018 liggen de dagelijkse intensiteiten iets lager in 

vergelijking met oktober, met zo’n 220 vrachtwagens die richting Kessel reden en zo’n 200 

vrachtwagens richting Nijlen. De verdeling in relatieve aandelen is nagenoeg gelijk. In vergelijking 

met oktober is het relatief aandeel bestemmingsverkeer, voornamelijk richting Nijlen, iets hoger. 

Op een gemiddelde weekenddag schommelt de gemiddelde intensiteit voor beide richtingen rond 

25 vrachtwagens. Dit is duidelijk lager dan de gemiddelde weekendintensiteit in oktober. Hierbij is 

voornamelijk het relatief (en absoluut) aandeel lokaal en bestemmingsverkeer sterk afgenomen. 

 
Tabel 14: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (feb. 2018) op SLA 

locatie op de N13 

Grafiek 3 en Grafiek 4 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit per richting. Richting Kessel neemt de totale intensiteit sterk toe tussen 5u en 6u ’s ochtends, 

met een kleine dip rond 11u. Vanaf 15u daalt de vrachtwagenintensiteit vrij geleidelijk. Richting 

Nijlen neemt de intensiteit tijdens de ochtendspits iets langzamer toe en wordt een piek bereikt 

tussen 15u en 16u. Er is daarnaast ook een verschil in relatief aandeel doorgaand verkeer per uur. 

vast te stellen. Van 6u tot 16u is er richting Kessel tussen 35% en 40% doorgaand verkeer. Tijdens 

de avondspits daalt het aandeel doorgaand verkeer tot 30% en minder. Richting Nijlen schommelt 

van 7u tot 15u het doorgaand verkeer tussen 25% en 30%, terwijl dit in de avondspits toeneemt 

tot zelfs 51% tussen 18u en 19u. 

Voor de dataset van februari 2018 zijn dezelfde patronen vast te stellen qua evolutie in totaal 

verkeer, met uitzondering van iets lagere absolute intensiteiten per uur (op het piekmoment 

richting Kessel reden er in oktober 2017 27 vrachtwagens terwijl dit in februari 2018 20 

vrachtwagens waren). Ook qua aandeel doorgaand verkeer kunnen in februari dezelfde trends 

worden vastgesteld: richting Kessel ligt schommelt het aandeel doorgaand verkeer tussen 6u en 

17u tussen 30% en 40%, waarna het afneemt tijdens de avondspits. Richting Nijlen is het aandeel 

doorgaand verkeer maximaal tussen 18u en 19u.  

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 9280 1150 - 1990 12% - 21% 4480 - 4830 48% - 52% 2460 - 3650 27% - 39%

Richting Kessel 4850 600 - 1020 12% - 21% 2250 - 2470 46% - 51% 1360 - 2000 28% - 41%

Richting Nijlen 4430 540 - 960 12% - 22% 2230 - 2370 50% - 53% 1100 - 1650 25% - 37%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Kessel 292 38 - 61 12.9% - 20.8% 125 - 147 42.9% - 50.4% 84 - 129 28.8% - 44.3%

Richting Nijlen 239 34 - 55 14.2% - 23.0% 115 - 125 47.9% - 52.3% 59 - 91 24.7% - 37.9%

Richting Kessel 39 9 - 17 23.1% - 43.9% 20 - 15 49.5% - 38.3% 7 - 11 17.8% - 27.4%

Richting Nijlen 40 9 - 16 23.2% - 39.5% 16 - 17 39.3% - 42.3% 7 - 9 18.1% - 21.7%

WERKDAG

WEEKEND

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Kessel 221 27 - 46 12.0% - 20.7% 103 - 113 46.4% - 51.1% 62 - 92 28.2% - 41.6%

Richting Nijlen 202 24 - 43 11.9% - 21.4% 102 - 109 50.6% - 53.8% 50 - 76 24.8% - 37.5%

Richting Kessel 26 6 - 8 21.0% - 28.6% 12 - 12 45.7% - 46.2% 7 - 9 25.2% - 33.3%

Richting Nijlen 23 5 - 7 20.0% - 29.7% 10 - 12 44.9% - 50.8% 6 - 6 25.4% - 24.9%

WERKDAG

WEEKEND
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Grafiek 3: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N13 richting 

Kessel 

 
Grafiek 4: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N13 richting 

Nijlen 

Tabel 15 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N13 zijn de meeste vrachtwagens 

voornamelijk afkomstig uit Nijlen en Lier en in mindere mate uit Grobbendonk, Herentals en Duffel. 

Dezelfde gemeenten trekken ook het meeste verkeer aan dat gebruik maakt van de N13. De 

grootste individuele relaties worden gemeten op de relatie Nijlen-Nijlen, Nijlen-Lier (en vice versa) 

en Grobbendonk-Lier (en vice versa). 

 
Tabel 15: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N13 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen  

Okt/17 Nijlen Lier
Grobbendo

nk
Duffel Herentals Mechelen

Sint-

Katelijne-

Waver

Berlaar Kontich Olen Andere Totaal

Nijlen 584 308 54 37 41 39 38 37 27 9 672 1846

Lier 290 53 180 3 135 2 2 14 0 112 763 1554

Grobbendonk 71 217 14 84 2 98 78 21 30 0 309 924

Herentals 53 167 1 32 40 50 72 15 25 0 193 648

Duffel 45 5 80 7 35 0 0 0 1 27 322 522

Sint-Katelijne-Waver 60 3 58 0 61 0 0 0 1 21 217 421

Berlaar 59 2 21 0 14 0 0 167 0 5 79 347

Geel 39 91 0 12 0 19 31 6 5 0 79 282

Olen 20 92 0 23 0 20 10 3 5 2 95 270

Mechelen 32 8 39 0 22 8 0 1 0 14 131 255

Andere 807 735 233 354 150 259 205 121 177 53 1 248 4342

Totaal 2 060 1 681 680 552 500 495 436 385 271 243 4108 11411
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Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Richting Kessel is het verkeer 

voornamelijk afkomstig van net ten noorden van de E313 (Grobbendonk, Herentals, Geel, 

Meerhout) en rijdt het vooral richting Mechelen en omgeving (Sint-Katelijne-Waver, Kontich, 

Duffel, Rumst, Willebroek). 61% van het verkeer dat de N13 richting Kessel neemt heeft een 

bestemming bovenstaande gemeenten. 42% van het verkeer is afkomstig uit Grobbendonk, 

Herentals, Geel of Meerhout. In omgekeerde richting (richting Nijlen) is zo’n 60% van het verkeer 

afkomstig uit Mechelen en omgeving, en heeft 39% een bestemming net ten noorden van de E313. 

De grootste individuele relatie richting Nijlen is van Sint-Katelijne-Waver naar Herentals, terwijl dit 

richting Kessel van Meerhout naar Mechelen is. Daarnaast zijn er ook heel wat kleinere relaties op 

langere afstand die gebruik maken van de N13. In al deze gevallen zijn er echter mogelijkheden 

om gebruik te maken van de N14 of via het autosnelwegennet rond Antwerpen naar hun 

bestemming te rijden. Echter, de omrijfactor is (vooral voor dit laatste) vrij hoog, evenals de grote 

verkeersdrukte. 

 
Tabel 16: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N13 richting Kessel (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 17: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N13 richting Nijlen (dataset okt. 2017)  

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met Nijlen en Lier en in mindere mate 

Grobbendonk, Herentals en Duffel als grootste herkomst- en bestemmingsgemeenten voor de 

totale vrachtstroom. Bij de doorgaande relaties zijn de resultaten eveneens in grootte orde gelijk, 

maar ligt de globale intensiteit op elke relatie lager. Richting Kessel is het verkeer voornamelijk 

afkomstig van net ten noorden van de E313 (Grobbendonk, Herentals, Geel, Meerhout) en rijdt 

het vooral richting Mechelen en omgeving (Sint-Katelijne-Waver, Kontich, Duffel, Rumst, 

Willebroek). Richting Nijlen E313 komt het omgekeerde fenomeen voor, met een toegenomen 

intensiteit naar Meerhout en vanuit Mechelen. Het gaar hierbij steeds om beperkte intensiteiten 

op maandbasis.  

Voorgaande resultaten geven aan dat er voornamelijk op dagbasis relatief minder verkeer van de 

N13 gebruik maakt na invoering van een kilometerheffing met tarief hoger dan 0 euro op de N14. 

Het aandeel doorgaand verkeer binnen de totale verkeersstroom is vrij stabiel gebleven, evenals 

Okt/17

Richting Kessel
Mechelen

Sint-

Katelijne-

Waver

Kontich Duffel Willebroek Rumst Antwerpen Brussel
Heist-op-

den-Berg
Machelen Andere Totaal

Grobbendonk 39 55 26 52 12 6 6 14 7 5 143 365

Herentals 50 71 25 11 7 17 3 9 5 3 152 353

Geel 19 31 4 6 5 6 4 3 0 2 51 131

Olen 20 10 5 9 4 4 8 1 0 10 52 123

Laakdal 41 5 10 1 37 6 0 0 0 0 10 110

Maasmechelen 6 3 11 35 3 15 3 0 0 0 24 100

Meerhout 76 3 4 2 0 2 0 1 0 1 8 97

Ham 53 6 2 1 2 0 1 0 0 1 6 72

Westerlo 12 10 8 3 1 2 2 0 0 9 23 70

Hasselt 1 36 21 2 1 0 0 0 0 0 2 63

Andere 75 141 119 64 31 17 28 13 28 2 247 765

Totaal 392 371 235 186 103 75 55 41 40 33 718 2249

Okt/17

Richting Nijlen
Herentals

Grobbendo

nk
Geel Olen Herenthout Laakdal Ham Meerhout Hasselt Beringen Andere Totaal

Sint-Katelijne-Waver 61 33 42 21 9 13 8 3 27 11 105 333

Duffel 18 45 17 14 3 1 2 4 3 4 73 184

Mechelen 22 11 7 14 6 22 18 26 0 2 52 180

Kontich 25 6 4 6 6 1 4 2 20 36 51 161

Machelen 10 2 6 1 3 2 5 15 0 0 11 55

Putte 10 6 1 8 1 0 1 0 0 0 22 49

Heist-op-den-Berg 12 11 0 0 1 0 0 0 0 1 19 44

Rumst 5 2 1 6 8 6 3 1 1 0 4 37

Willebroek 7 3 0 0 2 3 4 3 0 1 10 33

Herentals 20 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 23

Andere 65 81 23 23 22 11 13 2 6 2 211 459

Totaal 255 201 101 93 61 59 58 57 57 57 559 1558
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de herkomst-bestemmingsrelaties. Er kan dus niet echt gesproken worden over extra sluipverkeer 

op de N13, ter vermijding van de kilometerheffing op de N14. 

 
Tabel 18: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N13 (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen  

 
Tabel 19: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N13 richting Kessel (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 20: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N13 richting Nijlen (dataset feb. 2018)  

 

2.3. N116 

Tabel 21 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N116. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als 

de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 28% en 44% doorgaand verkeer op de N13 rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 

5900 vrachtwagens in beide richtingen samen. Er is een duidelijk richtingsafhankelijk verschil in de 

resultaten. Richting Ranst bedraagt de totale maandintensiteit zo’n 3600 vrachtwagens waarvan 

tussen 34% en 50% doorgaand verkeer is. In de richting van Broechem zijn de totale intensiteiten 

lager, en bedraagt voornamelijk het aandeel doorgaand verkeer slechts 17 à 33%.  

 

Feb/18 Nijlen Lier
Grobbendo

nk
Mechelen Duffel

Sint-

Katelijne-

Waver

Herentals Zandhoven Berlaar Geel Andere Totaal

Nijlen 473 245 68 39 31 51 37 99 26 15 570 1654

Lier 221 102 180 0 1 3 100 59 9 107 625 1407

Grobbendonk 82 176 10 71 38 65 1 1 28 1 257 730

Sint-Katelijne-Waver 57 4 42 0 0 6 60 2 0 32 236 439

Herentals 50 122 2 46 34 31 1 1 15 2 117 421

Duffel 43 3 35 0 2 4 29 5 0 26 242 389

Mechelen 37 0 29 0 0 0 25 1 0 2 168 262

Geel 19 73 0 26 7 22 0 0 7 7 64 225

Zandhoven 103 31 0 1 0 2 0 41 28 0 15 221

Olen 18 70 0 12 25 16 0 0 11 0 61 213

Andere 643 551 202 270 284 179 98 46 98 22 931 3324

Totaal 1 746 1 377 568 465 422 379 351 255 222 214 3286 9285

Feb/18

Richting Kessel
Mechelen

Sint-

Katelijne-

Waver

Kontich Duffel Willebroek Rumst
Heist-op-

den-Berg
Machelen Antwerpen Putte Andere Totaal

Grobbendonk 27 45 17 20 7 12 6 8 7 8 96 253

Herentals 46 31 11 11 9 8 6 1 2 5 74 204

Geel 26 22 3 5 10 2 0 7 2 1 37 115

Ham 64 16 8 3 5 0 0 1 1 1 5 104

Meerhout 81 9 2 0 3 0 0 1 0 1 4 101

Olen 12 16 2 11 2 3 0 6 1 2 43 98

Laakdal 47 12 7 2 16 1 1 0 1 1 9 97

Maasmechelen 0 2 10 27 2 12 0 0 0 0 5 58

Westerlo 12 9 5 1 0 2 0 5 1 0 19 54

Tessenderlo 5 9 5 2 4 2 0 1 1 1 10 40

Andere 59 125 100 29 19 9 30 1 11 6 129 518

Totaal 379 296 170 111 77 51 43 31 27 26 431 1642

Feb/18

Richting Nijlen
Herentals

Grobbendo

nk
Meerhout Geel Laakdal Ham Olen Herenthout Westerlo Beringen Andere Totaal

Sint-Katelijne-Waver 59 23 14 32 18 9 11 6 13 9 154 348

Mechelen 25 9 43 2 34 26 11 11 8 2 33 204

Kontich 22 8 0 4 0 7 2 10 5 31 69 158

Duffel 12 15 3 20 1 2 7 2 2 2 51 117

Heist-op-den-Berg 5 9 0 1 1 1 2 2 0 0 22 43

Rumst 7 12 4 3 2 1 0 4 0 0 4 37

Machelen 2 2 6 3 2 5 2 0 9 0 3 34

Willebroek 1 2 4 0 3 5 0 0 0 0 13 28

Putte 6 4 0 0 0 0 3 0 0 0 13 26

Zandhoven 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 19

Andere 40 72 6 9 9 8 22 16 9 1 95 287

Totaal 179 156 80 74 70 64 60 51 46 45 476 1301
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Tabel 21: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N116  

Tabel 22 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N14. De tabel toont een afname in zowel totale intensiteit als in het 

aandeel doorgaand verkeer (tot 19 à 39%). Richting Ranst worden wederom hogere totale 

intensiteiten vastgesteld, en ook een groter relatief aandeel doorgaand verkeer in vergelijking met 

richting Broechem. In beide gevallen zijn de intensiteiten en relatieve aandelen lager dan in 

oktober 2017. Het lokaal en vooral het bestemmingsverkeer kent wel een toename in februari 

2018.  

 
Tabel 22: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N116 

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 170 vrachtwagens op de N116 richting Ranst, waarvan 

tussen 35% en 51% doorgaand verkeer, terwijl er zo’n 105 vrachtwagens richting Broechem rijden. 

Hiervan zijn slechts 18 tot 35 vrachtwagens doorgaand. Op een gemiddelde weekenddag ligt de 

gemiddelde intensiteit voor beide richtingen een stuk lager (15 en 22 vrachtwagens), met in beide 

gevallen ook lagere aandelen doorgaand verkeer. 

 
Tabel 23: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N116 

Op een gemiddelde werkdag in februari 2018 liggen de dagelijkse intensiteiten iets lager in 

vergelijking met oktober, met zo’n 130 vrachtwagens richting Ranst en zo’n 90 vrachtwagens 

richting Broechem. De verdeling in relatieve aandelen geeft een afname in doorgaand verkeer op 

dagbasis aan en een toename in bestemmingsverkeer (relatief gezien). Op een gemiddelde 

weekenddag schommelt de gemiddelde intensiteit voor beide richtingen rond 15 vrachtwagens, 

wat ook iets lager is dan de situatie in oktober 2017.  

 
Tabel 24: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (feb. 2018) op SLA 

locatie op de N116 

Grafiek 5 en Grafiek 6 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit per richting. Richting Ranst neemt de totale intensiteit sterk toe tussen 5u en 6u ’s ochtends, 

met een kleine dip rond 12u. Vanaf 14u daalt de intensiteit vrij sterk. Richting Broechem neemt de 

intensiteit tijdens de ochtendspits iets langzamer toe, met een piek tussen 15u en 16u, waarna er 

een geleidelijke daling wordt ingezet. Er is daarnaast ook een duidelijk verschil in relatief aandeel 

doorgaand verkeer vast te stellen. Richting Ranst is er tussen 6u en 14u tussen de 45% en 53% 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 5900 790 - 1130 13% - 19% 2540 - 3140 43% - 53% 1630 - 2580 28% - 44%

Richting Ranst 3650 390 - 600 11% - 16% 1440 - 1810 39% - 50% 1240 - 1830 34% - 50%

Richting Broechem 2250 400 - 530 18% - 24% 1100 - 1330 49% - 59% 390 - 750 17% - 33%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 4860 630 - 1020 13% - 21% 2340 - 2900 48% - 60% 940 - 1890 19% - 39%

Richting Ranst 2910 330 - 560 11% - 19% 1310 - 1630 45% - 56% 720 - 1270 25% - 44%

Richting Broechem 1950 310 - 460 16% - 24% 1030 - 1270 53% - 65% 220 - 620 11% - 32%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Ranst 172 17 - 28 10.1% - 16.3% 67 - 84 39.1% - 48.9% 60 - 87 34.8% - 50.8%

Richting Broechem 105 19 - 25 17.6% - 23.7% 52 - 62 48.9% - 58.8% 18 - 35 17.5% - 33.5%

Richting Ranst 22 4 - 4 17.4% - 17.9% 10 - 13 43.6% - 60.1% 5 - 9 22.0% - 39.0%

Richting Broechem 15 3 - 3 19.6% - 19.6% 9 - 10 58.8% - 64.9% 2 - 3 15.5% - 20.3%

WERKDAG

WEEKEND

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Ranst 132 14 - 23 10.6% - 17.6% 59 - 75 44.8% - 56.7% 34 - 59 25.7% - 44.6%

Richting Broechem 87 13 - 19 15.1% - 22.0% 46 - 58 52.9% - 66.5% 10 - 28 11.5% - 32.0%

Richting Ranst 17 4 - 9 22.5% - 50.7% 9 - 8 50.7% - 44.2% 1 - 5 5.1% - 26.8%

Richting Broechem 15 4 - 8 24.6% - 50.0% 6 - 6 40.2% - 41.0% 2 - 2 9.8% - 13.1%

WERKDAG

WEEKEND
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doorgaand verkeer. Gecombineerd met een plotse stijging in de intensiteiten kan geconcludeerd 

worden dat richting Ranst er tijdens de ochtendspits duidelijk file ontwijkingsgedrag voorkomt. 

Vanaf 14u neemt het aandeel doorgaand verkeer af, waarbij het tijdens de avondspits schommelt 

tussen 25 à 30%. Richting Broechem schommelt het relatief aandeel doorgaand verkeer 

gedurende de hele dag tussen 20 à 30%. 

Voor de dataset van februari 2018 zijn dezelfde patronen vast te stellen qua evolutie in totaal 

verkeer, met uitzondering van het verkeer richting Ranst dat slechts 1 piek kent (tijdens de 

ochtendspits), waarna het aandeel verkeer sterk afneemt, zeker vanaf 13u. Het aandeel doorgaand 

verkeer is het hoogst tussen 8u en 11u (40 à 45%) en van 13u-14 (42%). Op de andere momenten 

bedraagt dit aandeel 30% of lager. Voornamelijk tijdens de ochtendspits is, naar analogie met de 

situatie in oktober 2017, duidelijk file ontwijkingsgedrag (eventueel in combinatie met de 

kilometerheffing) vast te stellen. Richting Broechem schommelt het relatief aandeel doorgaand 

verkeer gedurende de hele dag tussen 17% à 25% (gelijkaardig aan de situatie in oktober). 

 
Grafiek 5: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N116 richting 

Ranst 

 
Grafiek 6: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017 ) op de N116 richting 

Broechem 

Tabel 25 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau (beide richtingen samen) 

voor de 10 herkomst- en bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. 

De resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N116 zijn de meeste 
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vrachtwagens voornamelijk afkomstig uit Ranst en in mindere mate uit Zandhoven, Wommelgem 

en Antwerpen. Dezelfde gemeenten trekken ook het meeste verkeer aan dat gebruik maakt van 

de N116. De grootste individuele relaties worden gemeten op de relatie Ranst-Ranst, Ranst-

Antwerpen en Zandhoven-Antwerpen. 

 
Tabel 25: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N116 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen  

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Richting Ranst is het verkeer 

voornamelijk afkomstig van net ten noorden van de E313 (Zandhoven, Grobbendonk, Herentals, 

Geel, Mol) en rijdt het vooral richting Antwerpen en in mindere mate Beveren en Wommelgem. 

Daarnaast is er ook een kleinere stroom verkeer op langere afstand, zoals vanuit Nederland (via 

de E314 en de E34). Dit verkeer wordt in de tabel toegekend aan de gemeenten Maasmechelen 

en Mol. 39% van het verkeer dat de N116 richting Ranst neemt heeft een bestemming in 

Antwerpen. Richting Broechem komt het doorgaand verkeer voornamelijk uit Antwerpen en in 

mindere mate uit de directe omgeving (Wommelgem, Ranst en Wijnegem). De grootste 

bestemmingsrelaties bestaan met de gemeenten Zandhoven, Grobbendonk en Herentals. Merk 

op dat de totale intensiteiten richting Broechem wel een stuk lager liggen dan richting Ranst.  

 
Tabel 26: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N116 richting Ranst (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 27: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N116 richting Broechem (dataset okt. 2017)  

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met veruit de meeste vrachtwagens 

afkomstig uit Ranst en in mindere mate uit Zandhoven, Wommelgem en Antwerpen. Richting Ranst 

is het doorgaand verkeer voornamelijk afkomstig van net ten oosten van Antwerpen langs de  E313 

(Zandhoven, Grobbendonk, Herenthout, Geel, Mol) en rijdt het vooral richting Antwerpen en in 

Okt/17 Ranst Antwerpen
Wommelge

m
Zandhoven Nijlen Beveren Borsbeek

Grobbendo

nk
Wijnegem Herentals Andere Totaal

Ranst 384 147 120 78 38 21 17 44 40 38 580 1507

Zandhoven 79 142 97 29 0 19 24 0 10 0 109 509

Wommelgem 105 4 41 66 59 0 1 16 0 24 170 486

Antwerpen 124 43 5 99 26 2 0 16 1 27 70 413

Nijlen 43 45 69 4 3 6 14 1 19 0 51 255

Herentals 31 71 38 5 0 12 11 0 7 2 51 228

Grobbendonk 35 51 37 6 0 12 13 2 4 0 52 212

Borsbeek 22 8 2 21 18 0 1 10 0 11 20 113

Maasmechelen 7 32 5 0 0 31 0 0 0 0 26 101

Mol 22 18 10 0 0 5 2 0 0 0 41 98

Andere 640 288 262 43 39 62 68 33 37 11 497 1980

Totaal 1 492 849 686 351 183 170 151 122 118 113 1667 5902

Okt/17

Richting Ranst
Antwerpen Beveren

Wommelge

m
Mortsel Ranst Wijnegem Gent Borsbeek Schoten Zandhoven Andere Totaal

Zandhoven 106 15 15 16 9 9 3 8 3 16 50 250

Herentals 71 12 11 4 4 7 7 9 4 1 36 166

Grobbendonk 44 8 11 1 5 3 6 6 4 2 29 119

Maasmechelen 32 31 3 0 0 0 3 0 1 0 22 92

Mol 18 5 3 3 2 0 5 0 0 0 32 68

Herenthout 19 4 5 2 1 1 0 4 4 0 16 56

Geel 22 3 2 2 1 3 1 1 1 0 14 50

Olen 20 3 5 3 2 4 1 0 0 0 12 50

Antwerpen 23 1 1 0 6 0 0 0 0 2 4 37

Westerlo 12 2 2 2 2 0 1 0 0 0 12 33

Andere 217 48 61 21 14 18 14 12 11 2 172 590

Totaal 584 132 119 54 46 45 41 40 28 23 399 1511

Okt/17

Richting Broechem
Zandhoven

Grobbendo

nk
Herentals Antwerpen Ranst

Heist-op-

den-Berg
Herenthout Geel

Wommelge

m
Zoersel Andere Totaal

Antwerpen 92 14 27 20 4 6 9 3 1 3 29 208

Wommelgem 12 7 4 2 2 2 1 4 4 3 23 64

Ranst 3 18 2 0 1 4 3 0 0 0 13 44

Wijnegem 3 2 1 1 0 1 0 1 0 1 13 23

Borsbeek 6 3 3 2 0 0 1 0 1 0 2 18

Zandhoven 11 0 0 2 0 0 0 0 0 0 4 17

Beveren 1 0 3 0 1 1 2 0 0 0 7 15

Mortsel 2 1 0 0 0 6 0 0 0 0 4 13

Schoten 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 6 11

Bornem 1 0 0 0 3 0 0 0 0 2 1 7

Andere 15 18 5 2 15 4 2 8 8 5 49 131

Totaal 148 63 47 29 26 24 19 16 14 14 151 551
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mindere mate Beveren en Wommelgem. Dit is sterk gelijkaardig aan de situatie in oktober. Ook 

richting Broechem is de situatie vrij gelijkaardig aan oktober met het doorgaand verkeer 

voornamelijk uit Antwerpen afkomstig en in mindere mate uit de directe omgeving (Wommelgem, 

Ranst en Wijnegem). 

Vanuit deze resultaten kan geconcludeerd worden dat een deel van het verkeer op de N116 (vooral 

dan richting Ranst), mogelijks omwille van filevorming en/of kilometerheffing, het autosnelwegnet 

richting Antwerpen zal vermijden. Dit komt voornamelijk voor tijdens de ochtendspits. Het is niet 

mogelijk de exacte motivatie te kennen voor het nemen van de N116, maar gezien de sterk 

gelijkaardige resultaten met de situatie in oktober, lijkt voornamelijk de verkeersdrukte een 

belangrijke rol te spelen in het aandeel doorgaand verkeer. 

 
Tabel 28: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N116 (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen  

 
Tabel 29: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N116 richting Ranst (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 30: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N116 richting Broechem (dataset feb. 2018) 

  

Feb/18 Ranst
Wommelge

m
Antwerpen Zandhoven Nijlen Herentals Wijnegem Borsbeek Beveren Lier Andere Totaal

Ranst 341 150 129 103 32 49 39 22 12 28 527 1432

Wommelgem 119 38 2 52 33 38 3 0 1 9 162 457

Zandhoven 87 78 80 15 1 0 3 19 3 0 65 351

Antwerpen 119 2 35 39 38 17 2 0 0 9 69 330

Nijlen 38 55 65 0 6 1 14 6 8 2 37 232

Herentals 36 42 45 0 0 4 8 9 4 2 46 196

Grobbendonk 38 35 55 0 0 0 5 4 3 0 24 164

Lier 38 11 10 3 1 2 4 2 1 3 17 92

Herenthout 24 18 14 0 0 0 0 1 1 0 20 78

Geel 26 9 10 0 1 0 3 0 2 1 14 66

Andere 532 195 179 57 32 18 19 37 43 24 329 1465

Totaal 1 398 633 624 269 144 129 100 100 78 78 1310 4863

Feb/18

Richting Ranst
Antwerpen

Wommelge

m
Beveren Wijnegem Mortsel Ranst Schoten Borsbeek Gent Edegem Andere Totaal

Zandhoven 60 17 1 3 5 5 1 4 3 7 35 141

Herentals 45 8 4 8 0 1 5 5 2 0 38 116

Grobbendonk 49 9 3 4 0 1 0 2 0 1 16 85

Herenthout 13 7 1 0 1 1 4 1 0 0 13 41

Heist-op-den-Berg 19 1 1 0 3 1 4 1 0 0 8 38

Maasmechelen 16 0 12 0 0 0 1 0 0 0 7 36

Olen 11 2 2 2 3 2 0 1 3 1 7 34

Antwerpen 21 0 0 2 0 1 1 0 0 0 5 30

Geel 10 1 2 3 2 1 1 0 1 1 8 30

Westerlo 9 4 0 0 3 0 2 0 2 2 4 26

Andere 126 32 29 16 18 19 6 7 9 7 118 387

Totaal 379 81 55 38 35 32 25 21 20 19 259 964

Feb/18

Richting Broechem
Zandhoven Herentals Ranst

Grobbendo

nk

Heist-op-

den-Berg
Antwerpen Herenthout Vorselaar Geel

Hoogstrate

n
Andere Totaal

Antwerpen 33 17 5 9 14 14 5 2 4 0 25 128

Wommelgem 6 4 3 3 1 0 4 1 0 0 27 49

Ranst 11 4 1 6 1 0 0 1 1 0 11 36

Wijnegem 6 1 1 2 1 0 0 0 0 0 7 18

Mortsel 6 0 0 0 5 0 0 1 0 0 5 17

Edegem 3 1 0 0 0 0 0 5 0 0 1 10

Borsbeek 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 8

Beveren 1 3 0 0 0 0 0 0 1 0 3 8

Hoogstraten 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 1 8

Brecht 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 4 7

Andere 16 9 18 7 3 1 3 1 2 1 35 96

Totaal 85 40 31 29 25 15 12 11 8 7 122 385
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3. REGIO BRASSCHAAT -  WUUSTWEZEL -  KALMTHOUT 

In de omgeving van Brasschaat werden twee Select Link Analyses uitgevoerd in directe omgeving 

van elkaar: op de N1 tussen Wuustwezel en Gooreind en op de N117 tussen Achterbroek en de 

kruising met de N1. Op de N1 en de E19 is er een tarief hoger dan 0 voor de kilometerheffing van 

toepassing. Hierdoor kan de N117 gevolgd worden als verbinding van en naar Nederland om deze 

tolheffing en/of druk verkeer te ontwijken. Daarnaast werd er bijkomend een Select Link Analyse 

onmiddellijk ten oosten van de E19 uitgevoerd, op de N115 tussen Sint-Job-in’t-Goor en Brecht. 

De N115 vormt eveneens een alternatieve route voor de E19 en N1. Het doel van deze analyse is 

nagaan in welke mate de N117 en N115 worden gebruikt voor niet-lokaal verkeer. Figuur 3 en 

Figuur 4 tonen de verschillende SLA locaties met bijhorende afbakening door een polygoon van 

het lokaal en bestemmingsverkeer. 

 
Figuur 3: SLA locatie op de N1 en N117 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 

Figuur 4: SLA locatie op de N115 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  
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3.1. N1 

Tabel 108 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N1. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de 

beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 6% en 24% doorgaand verkeer op de N1 rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 

4400 vrachtwagens in beide richtingen samen. In zuidelijke richting (richting Gooreind) rijdt er 

meer verkeer dan richting Wuustwezel, met relatief gezien meer bestemmingsverkeer.  

 
Tabel 31: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N1  

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 120 vrachtwagens op de N1 richting Gooreind, terwijl er 

zo’n 86 vrachtwagens richting Wuustwezel rijden. Het aandeel doorgaand verkeer op een 

gemiddelde werkdag is vrij gelijkaardig tussen beide richtingen. Op een gemiddelde weekenddag 

is de gemiddelde intensiteit voor beide richtingen zo’n 15 vrachtwagens waarvan vooral richting 

Wuustwezel nauwelijks doorgaand verkeer. 

 
Tabel 32: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N13 

Grafiek 7 en Grafiek 8 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit per richting. Richting Gooreind neemt de totale intensiteit sterk toe tussen 6u en 7u ’s 

ochtends om vervolgens af te nemen. Enkel tussen 9u en 10u is er nog een toename qua totaal 

verkeer. Richting Wuustwezel werd er een totaal ander patroon vastgesteld, met een continue 

toename in verkeer vanaf de ochtendspits tot 11u. Vanaf 16u neemt het vrachtverkeer op de N1 

richting Wuustwezel af. Er is daarnaast ook een verschil in relatief aandeel doorgaand verkeer per 

uur vast te stellen. Richting Gooreind schommelt het doorgaand verkeer tussen 10% en 20% vanaf 

de ochtendspits tot 15u. Daarna vormt het doorgaand verkeer minder dan 10% van de 

verkeersstroom. Richting Wuustwezel schommelt het aandeel doorgaand verkeer heel de dag 

tussen 13% en 18% met af en toe een iets lager aandeel.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 4380 790 - 1290 18% - 29% 2540 - 2810 58% - 64% 280 - 1040 6% - 24%

Richting Gooreind 2520 390 - 640 16% - 25% 1510 - 1680 60% - 67% 200 - 610 8% - 24%

Richting Wuustwezel 1860 400 - 650 22% - 35% 1030 - 1130 55% - 61% 80 - 430 4% - 23%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Gooreind 118 18 - 29 15.2% - 24.9% 71 - 79 60.4% - 67.1% 10 - 29 8.0% - 24.5%

Richting Wuustwezel 86 18 - 29 20.8% - 34.3% 48 - 53 55.3% - 61.2% 4 - 21 4.5% - 24.0%

Richting Gooreind 15 4 - 5 23.5% - 34.9% 8 - 9 52.3% - 61.7% 1 - 4 3.4% - 24.2%

Richting Wuustwezel 14 4 - 6 30.7% - 42.3% 8 - 8 54.7% - 55.5%  - 1 2.2% - 8.0%

WERKDAG

WEEKEND
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Grafiek 7: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N1 richting 

Gooreind 

 
Grafiek 8: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N1 richting  

Wuustwezel 

Tabel 33 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N1 hebben de meeste vrachtwagens 

voornamelijk een herkomst of bestemming in Wuustwezel. De relatie Wuustwezel-Wuustwezel is 

ook duidelijk het grootst. Daarnaast vormen de gemeenten Brasschaat, Hoogstraten, Brecht en 

Antwerpen significante herkomst-bestemmingsrelaties.  

 
Tabel 33: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N1 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Okt/17
Wuustweze

l
Brasschaat Antwerpen Brecht

Hoogstrate

n
Kalmthout Schoten Essen Kapellen Wijnegem Andere Totaal

Wuustwezel 517 218 249 198 131 58 69 34 29 28 579 2110

Brasschaat 233 26 6 22 34 22 1 14 2 3 34 397

Hoogstraten 157 45 35 6 35 9 4 2 12 1 46 352

Brecht 215 37 13 29 4 15 5 5 3 2 11 339

Antwerpen 157 5 17 4 5 10 3 5 2 0 21 229

Kalmthout 42 9 26 16 12 5 7 0 2 3 50 172

Essen 41 5 4 1 0 3 6 1 2 2 14 79

Kapellen 39 5 1 5 6 2 0 0 0 0 2 60

Schoten 29 1 2 5 2 7 0 2 0 0 5 53

Rijkevorsel 29 7 4 3 1 1 0 1 0 1 4 51

Andere 361 24 14 5 18 34 0 15 12 1 43 527

Totaal 1 820 382 371 294 248 166 95 79 64 41 809 4369
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Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Richting Gooreind is 61% van het 

verkeer op de N1 afkomstig uit Hoogstraten of Brecht, en 50% van het verkeer heeft een 

bestemming in Brasschaat of Antwerpen. De relatie met Hoogstraten bevat deels ook verkeer 

afkomstig uit Nederland. Dit is eveneens het geval bij de relatie met Wuustwezel. Vrachtwagens 

die uit Nederland komen, worden immers toegekend aan de eerste Belgische gemeente over de 

grens. In de richting van Wuustwezel is het omgekeerde patroon zichtbaar met voornamelijk 

verkeer uit Antwerpen en iets ten noorden van Antwerpen dat een bestemming heeft in 

Hoogstraten (en dus deels Nederland). Daarnaast zijn Brecht, Antwerpen en Wuustwezel in 

mindere mate belangrijk als bestemmingsgemeente. Merk op dat de intensiteiten in de tabel 

maandresultaten weergeven, en gezien de lage intensiteiten de individuele belangrijkheid van 

kleine relaties op dagbasis enorm kunnen verschillen. 

 
Tabel 34: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N1 richting Gooreind (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 35: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N1 richting Wuustwezel (dataset okt. 2017) 

Uit bovenstaande resultaten kan geconcludeerd worden dat een deel van het doorgaand verkeer 

waarschijnlijk in relatie staat tot Nederland, en dat eerder vanuit een ontwijkingsgedrag voor de 

verkeersdrukte op de E19, de N1 als alternatieve route wordt gekozen (zie ook de toename in 

verkeersdrukte richting Gooreind tijdens de ochtendspits). De intensiteiten op dag (en uur)basis 

zijn in elke richting vrij tot zeer laag, waardoor het totale aantal doorgaande vrachtwagens ook vrij 

laag is. 

 

3.2. N117 

Tabel 108 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N117. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als 

de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

slechts tussen 1% en 13% doorgaand verkeer op de N117 rijdt, met een totale maandintensiteit 

Okt/17

Richting Gooreind
Brasschaat Antwerpen Brecht

Hoogstrate

n
Kapellen Beveren Schoten Asse Kontich Wijnegem Andere Totaal

Hoogstraten 34 35 4 18 8 6 4 0 1 1 36 147

Brecht 29 7 12 1 0 0 2 0 0 1 4 56

Antwerpen 2 8 0 0 1 0 3 4 0 0 1 19

Rijkevorsel 3 4 3 0 0 1 0 0 0 1 3 15

Wuustwezel 2 4 0 1 1 0 1 0 1 0 3 13

Beerse 1 3 0 0 1 3 0 0 0 0 5 13

Malle 4 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 8

Ravels 5 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 7

Brasschaat 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 6

Zoersel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5

Andere 9 11 6 3 3 0 0 1 2 1 9 45

Totaal 91 74 25 23 17 11 10 6 4 4 69 334

Okt/17

Richting Wuustwezel

Hoogstrate

n
Brecht Antwerpen

Wuustweze

l
Merksplas Brasschaat Rijkevorsel Beerse Malle Turnhout Andere Totaal

Brasschaat 25 10 2 2 0 5 4 1 0 3 12 64

Antwerpen 5 4 9 2 5 1 1 1 1 0 9 38

Brecht 2 13 2 2 0 0 0 0 2 0 1 22

Hoogstraten 17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 20

Schoten 2 2 1 1 0 0 1 1 0 0 3 11

Kapellen 4 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 9

Schilde 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 4

Beerse 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 4

Zoersel 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3

Zandhoven 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3

Andere 12 0 1 2 1 1 0 0 1 0 9 27

Totaal 71 33 16 11 7 7 6 6 4 4 40 205
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van meer dan 13000 vrachtwagens in beide richtingen samen. De resultaten zijn in beide 

richtingen zeer gelijkaardig.  

 
Tabel 36: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N117  

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 300 vrachtwagens op de N117 zowel richting noorden als 

richting zuiden met slechts maximum 40 vrachtwagens als doorgaand verkeer. Op een gemiddelde 

weekenddag is de gemiddelde intensiteit voor beide richtingen tussen 50 en 60 vrachtwagens met 

amper doorgaand verkeer. 

 
Tabel 37: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N117 

Grafiek 9 en Grafiek 10 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over 

de verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit per richting. Aangezien er nauwelijks doorgaand verkeer op dagbasis is, zijn de resultaten 

op uurbasis in beide richtingen zeer laag.  

 

Grafiek 9: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N117 richting 

de kruising met de N1 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 13140 2890 - 4400 22% - 33% 8540 - 8620 65% - 66% 120 - 1700 1% - 13%

Richting Kruising N1 6440 1470 - 2230 23% - 35% 4120 - 4160 64% - 65% 50 - 860 1% - 13%

Richting Achterbroek 6700 1420 - 2170 21% - 32% 4420 - 4460 66% - 67% 70 - 850 1% - 13%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Kruising N1 293 67 - 104 22.8% - 35.5% 187 - 186 63.7% - 63.6% 3 - 40 0.9% - 13.5%

Richting Achterbroek 308 65 - 101 20.9% - 32.7% 204 - 204 66.3% - 66.2% 3 - 40 1.0% - 12.8%

Richting Kruising N1 59 14 - 15 23.4% - 25.8% 39 - 44 65.6% - 74.1%  - 7 0.2% - 11.0%

Richting Achterbroek 52 13 - 15 25.3% - 28.2% 37 - 37 70.4% - 71.2%  - 2 0.6% - 4.0%

WERKDAG

WEEKEND
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Grafiek 10: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N117 richting 

Achterbroek 

Tabel 38 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N117 hebben de meeste 

vrachtwagens voornamelijk een herkomst of bestemming in Kalmthout en Essen, en in mindere 

mate Antwerpen, Brasschaat en Wuustwezel. De relaties Kalmthout-Kalmthout, Kalmthout naar 

Essen (en vice versa), Essen-Antwerpen (en vice versa) zijn ook duidelijk het grootst.  

 
Tabel 38: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N117 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Richting kruising met de N1 komt 

het doorgaand verkeer voornamelijk uit Antwerpen, Hoogstraten en Brecht, terwijl de populairste 

bestemmingsgemeenten Antwerpen, Kapellen en Brecht zijn. Op elke HB-relatie is het aandeel 

doorgaand verkeer op maandbasis zeer laag. In de richting van Achterbroek vindt het omgekeerde 

plaats.  

 
Tabel 39: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N117 richting kruising N1 (dataset okt. 2017)  

Okt/17 Kalmthout Essen Antwerpen
Wuustweze

l
Brasschaat Brecht Kapellen Schoten Beveren Wijnegem Andere Totaal

Kalmthout 1 066 508 291 212 139 105 81 93 78 45 993 3611

Essen 589 92 420 60 233 151 104 136 61 71 1 413 3330

Antwerpen 301 545 36 43 23 11 7 5 2 2 30 1005

Brasschaat 218 251 29 23 21 13 11 2 2 3 18 591

Wuustwezel 215 62 35 28 19 7 28 14 6 2 65 481

Brecht 149 172 16 9 4 25 12 2 1 1 18 409

Kapellen 109 107 45 40 8 14 9 3 0 0 47 382

Schoten 99 104 2 8 0 0 1 0 1 2 7 224

Hoogstraten 92 13 13 4 2 2 28 2 5 0 14 175

Wijnegem 55 107 2 3 0 0 0 0 0 0 4 171

Andere 1 177 1 281 34 91 17 12 31 3 5 5 103 2759

Totaal 4 070 3 242 923 521 466 340 312 260 161 131 2712 13138

Okt/17

Richting Kruising N1
Antwerpen Kapellen Brecht Brasschaat Schoten

Hoogstrate

n

Wommelge

m
Wijnegem Anderlecht Stabroek Andere Totaal

Antwerpen 17 1 2 9 2 3 0 1 0 1 11 47

Hoogstraten 8 16 0 2 2 1 0 0 1 0 4 34

Brecht 8 4 9 0 1 0 1 1 0 1 2 27

Kapellen 1 2 2 3 2 1 1 0 0 1 7 20

Stabroek 3 0 3 0 0 1 1 0 0 1 5 14

Rijkevorsel 1 6 2 0 0 0 0 0 0 0 4 13

Brasschaat 1 0 4 1 1 0 0 0 0 0 1 8

Beveren 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 5

Malle 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 5

Ravels 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 1 5

Andere 16 9 1 0 3 1 3 4 2 0 32 71

Totaal 57 40 24 17 11 8 7 6 5 4 70 249
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Tabel 40: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N117 richting Achterbroek (dataset okt. 2017) 

Uit bovenstaande resultaten blijkt dat op de N117 zeer weinig doorgaand verkeer is, en er niet 

onmiddellijk kan geconcludeerd worden dat de N117 als sluiproute voor de N1 of E19 wordt 

gebruikt, waar de kilometerhefffing met tarief > 0 van toepassing is.  

 

3.3. N115  

Tabel 41 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 53% 

en 64% doorgaand verkeer op de N115 tussen Brecht en Sint-Job-in’t-Goor rijdt, met een totale 

maandintensiteit van 1860 vrachtwagens. In de richting van Sint-Job-in’t-Goor rijdt iets meer 

verkeer dan richting Brecht, maar de verhouding tussen doorgaand en lokaal/bestemmingsverkeer 

varieert nauwelijks per richting.  

 
Tabel 41: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N115  

Op een gemiddelde werkdag rijden er zo’n 90 vrachtwagens tussen Brecht en Sint-Job-in’t-Goor 

(beide richtingen samengenomen), waarvan 50 à 60 vrachtwagens een doorgaande relatie 

kennen. Op een gemiddelde weekenddag zijn de totale intensiteiten kleiner dan 10 met iets meer 

dan de helft doorgaand verkeer. 

 
Tabel 42: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie N115 

Grafiek 11 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Gedurende de dag schommelt het aandeel doorgaand verkeer tussen 50% en 60%. De totale 

verkeersintensiteit per uur bedraagt maximaal 9 vrachtwagens, en is voornamelijk lager tijdens de 

avondspits. 

Okt/17

Richting Achterbroek
Antwerpen

Hoogstrate

n
Brecht Kapellen Stabroek Beveren Rijkevorsel Brasschaat Beerse Malle Andere Totaal

Antwerpen 19 3 7 2 3 1 0 6 0 1 15 57

Kapellen 2 15 9 4 1 0 2 0 1 1 7 42

Brecht 7 0 8 1 3 0 1 0 0 0 2 22

Hoogstraten 5 1 1 1 3 5 0 0 0 0 4 20

Brasschaat 5 2 4 2 0 1 0 2 0 0 3 19

Schoten 2 1 0 1 0 0 1 0 1 1 3 10

Zoersel 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 2 6

Beveren 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 3 6

Wommelgem 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 5

Stabroek 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 1 5

Andere 12 9 3 5 1 1 3 0 4 3 22 63

Totaal 55 33 33 16 13 10 8 8 8 6 65 255

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 1860 120 - 130 6% - 7% 540 - 740 29% - 40% 990 - 1190 53% - 64%

Richting Brecht 780 50 - 60 6% - 8% 230 - 320 29% - 41% 410 - 500 53% - 63%

Richting Sint-Job-in't-Goor 1080 70 - 80 6% - 7% 320 - 420 29% - 39% 580 - 700 54% - 64%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 89 6 - 6 6.7% - 7.2% 26 - 35 29.1% - 39.7% 47 - 57 53.1% - 64.2%

Weekend 8  - 1 6.1% - 3.7% 3 - 3 30.5% - 41.5% 5 - 5 54.9% - 63.4%
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Grafiek 11: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N115  

Tabel 43 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N115 is de relatie met de gemeente 

Brecht veruit de grootste. Zowel als herkomstgemeente en als bestemming is Brecht in meer dan 

de helft van de relaties terug te vinden.  

 
Tabel 43: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N115 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Opnieuw is de relatie van Brecht naar Brecht het grootst. 

Aangezien de polygoon voor lokaal verkeer vrij beperkt is qua omvang, maar voornamelijk slechts 

deels overlapt met de gemeentegrenzen van Brecht, is het mogelijk dat de N115 als doorgaande 

interne relatie door Brecht wordt gebruikt. Verder zijn er nog kleinere relaties doorgaand verkeer 

op iets langere afstand, zoals vanuit Schoten, Hoogstraten (en bij uitbreiding Nederland), 

Rijkevorsel en Antwerpen. Deze zijn allen een stuk kleiner. Het doorgaand verkeer kent dus veelal 

een herkomst of een bestemming (ofwel beiden) in één van de gebieden rondom de polygoon. 

Over grootschalig sluipverkeer op de N115 om de E19 (deel van tolnetwerk met tarief >0) te 

ontwijken kan niet gesproken worden, zeker gezien de lage intensiteiten. 

 

Okt/17 Brecht Schoten Antwerpen Rijkevorsel
Wuustweze

l

Hoogstrate

n
Malle Brasschaat Wijnegem Beveren Andere Totaal

Brecht 617 85 83 48 24 19 26 18 16 11 139 1086

Schoten 60 3 1 11 8 2 5 0 0 1 21 112

Hoogstraten 38 11 20 0 3 0 0 1 1 5 32 111

Rijkevorsel 63 7 2 4 0 4 0 7 0 1 3 91

Antwerpen 29 0 12 1 6 6 2 0 0 1 19 76

Wuustwezel 26 13 9 0 0 0 0 0 0 0 11 59

Malle 15 4 3 2 0 0 0 2 0 1 6 33

Brasschaat 18 1 0 3 1 3 2 0 0 0 4 32

Wijnegem 20 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 23

Kalmthout 6 2 0 0 0 0 1 0 1 0 10 20

Andere 132 25 11 4 3 7 1 4 3 0 24 214

Totaal 1 024 151 141 74 45 43 37 32 21 20 269 1857
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Tabel 44: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N115 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

  

Okt/17 Brecht Schoten Antwerpen Rijkevorsel
Hoogstrate

n

Wuustweze

l
Malle Brasschaat Kalmthout Beerse Andere Totaal

Brecht 231 67 41 32 12 12 20 12 2 4 64 497

Schoten 45 3 1 11 2 8 5 0 4 3 15 97

Hoogstraten 20 11 20 0 0 3 0 1 0 0 38 93

Rijkevorsel 49 7 2 4 4 0 0 7 0 0 4 77

Antwerpen 11 0 12 1 6 6 2 0 1 5 14 58

Wuustwezel 12 13 9 0 0 0 0 0 0 0 11 45

Malle 9 4 3 2 0 0 0 2 3 0 4 27

Brasschaat 9 1 0 3 3 1 2 0 0 1 3 23

Wijnegem 13 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 16

Kalmthout 2 2 0 0 0 0 1 0 4 0 7 16

Andere 63 25 11 4 7 3 1 4 1 2 24 145

Totaal 464 133 99 58 36 33 31 26 15 15 184 1094
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4. REGIO TURNHOUT -  RAVELS 

In de regio ten noorden van Turnhout werden een aantal SLA’s uitgevoerd: meer bepaald op de 

N12 tussen Ravels en de Nederlandse grens en op de N119 tussen Turnhout en de Nederlandse 

grens. Beide wegen vormen mogelijks een alternatief voor de autosnelweg-verbindingen tussen 

Nederland en Noorderkempen, voornamelijk voor de E34 en in mindere mate voor de E19. Gezien 

de nabijheid van de verschillende SLA’s zullen deze hierna één na één worden besproken. Figuur 

6 toont beide SLA locaties met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 5: SLA locatie N110 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 

4.1. N12-RAVELS  

Tabel 45 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 25% 

en 35% doorgaand verkeer op de N12 rijdt met een totale maandintensiteit van meer dan 8700 

vrachtwagens. De resultaten in beide richtingen zijn vrij gelijkaardig, met iets hogere absolute 

intensiteiten richting Nederlandse grens. De relatieve aandelen in lokaal, bestemmings- en 

doorgaand verkeer zijn sterk gelijkaardig tussen beide richtingen.  

 
Tabel 45: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N12 te Ravels 

Op een gemiddelde werkdag rijden er zo’n 200 vrachtwagens op de N12 in elke richting. De 

richtingsafhankelijke resultaten zijn zeer sterk gelijkaardig met in beide richtingen elk tussen 50 en 

70 doorgaande vrachtwagens. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten een 

stuk lager (rond 30 vrachtwagens) met iets meer lokaal en bestemmingsverkeer en iets minder 

doorgaand verkeer. 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 8750 1370 - 2180 16% - 25% 4310 - 4380 49% - 50% 2190 - 3070 25% - 35%

Richting Turnhout 4300 670 - 1050 16% - 24% 2180 - 2190 51% - 51% 1060 - 1450 25% - 34%

Richting Grens Nederland 4440 710 - 1120 16% - 25% 2130 - 2190 48% - 49% 1130 - 1620 25% - 36%
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Tabel 46: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie N12 te Ravels 

Grafiek 12 en Grafiek 13 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over 

de verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit per richting. Beide grafieken kennen een sterk gelijkaardig dagverloop, zowel naar totale 

verkeersintensiteiten als naar aandelen doorgaand verkeer per uur. De totale intensiteit neemt 

sterk toe tijden de ochtendspits, en kent een piek tussen 10u en 11u. Richting Turnhout daalt dan 

de totale verkeersintensiteit langzaam, terwijl richting Nederlandse grens de intensiteiten tot 18u 

vrij constant rond 15 vrachtwagens per uur schommelen.  

 
Grafiek 12: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N12 richting 

Turnhout 

 
Grafiek 13: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N12 richting 

Nederlandse grens 

Tabel 57 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N12 zijn veruit de meeste 

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Turnhout 199 30 - 48 15.2% - 24.3% 101 - 101 50.7% - 50.8% 50 - 68 24.9% - 34.1%

Richting Grens Nederland 208 33 - 53 15.6% - 25.3% 99 - 102 47.8% - 49.2% 53 - 76 25.5% - 36.6%

Richting Turnhout 32 6 - 9 19.9% - 27.2% 16 - 16 49.7% - 51.9% 7 - 10 20.9% - 30.4%

Richting Grens Nederland 30 6 - 7 18.6% - 24.7% 15 - 15 50.2% - 50.5% 7 - 8 25.1% - 27.5%

WERKDAG
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vrachtwagens afkomstig uit Ravels en hebben ze daar ook hun bestemming. In mindere mate is de 

gemeente Turnhout een productie- en attractiepool voor het vrachtverkeer op de N12. De 

grootste individuele relaties worden gemeten op de relatie Ravels-Ravels, Ravels-Turnhout (en vice 

versa). 

 
Tabel 47: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N12 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Hier valt op dat de grootste 

individuele doorgaande bewegingen zich op de relatie Ravels-Turnhout situeren en in mindere 

mate op de relaties van Ravels richting Olen, Tessenderlo, Geel en Herentals (en vice versa). Merk 

op dat de laatste statistische sector langs de N12 (13035C02-), net voor de Nederlandse grens, 

niet werd opgenomen in de polygoon voor lokaal en bestemmingsverkeer. Hoewel zich in deze 

zone een aantal bedrijven bevinden, zal waarschijnlijk een vrij aanzienlijk deel van het doorgaand 

verkeer (toegekend aan de gemeente Ravels) een herkomst of bestemming in Nederland hebben. 

Het buitenlands doorgaand verkeer (met herkomst of bestemming in Nederland) kan o.b.v. de 

beschikbare data echter niet exact afgeleid worden.  

Uit info vanuit Nederland blijkt geen toename van vrachtverkeer t.g.v. km-heffing nabij de 

grensovergangen. 

 
Tabel 48: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N12 richting Turnhout (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 49: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N12 richting Nederlandse grens (dataset okt. 2017)  

 

Okt/17 Ravels Turnhout
Oud-

Turnhout
Geel Olen Beerse Herentals Antwerpen Ham Lille Andere Totaal

Ravels 1 449 588 136 143 120 103 108 104 105 103 1 776 4735

Turnhout 691 171 5 2 1 6 0 0 0 1 50 927

Geel 232 3 0 3 0 3 0 0 0 0 12 253

Oud-Turnhout 145 7 7 0 0 1 0 0 0 0 13 173

Lille 135 4 0 0 0 0 0 0 0 0 3 142

Antwerpen 127 0 2 0 0 0 0 1 0 0 5 135

Herentals 102 0 0 2 0 0 0 0 0 0 4 108

Olen 104 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 107

Beerse 93 2 3 0 0 2 2 0 0 0 3 105

Mol 91 3 0 0 0 1 0 1 0 0 3 99

Andere 1 800 44 11 2 1 3 2 3 1 2 95 1964

Totaal 4 969 822 164 152 123 121 112 109 106 106 1964 8748

Okt/17

Richting Turnhout
Turnhout Olen Geel Herentals

Tessenderl

o
Ham Beerse Beringen Lille Mol Andere Totaal

Ravels 190 63 57 56 54 43 34 41 34 28 501 1101

Baarle-Hertog 2 0 2 1 1 1 0 0 0 1 7 15

Hoogstraten 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 11

Turnhout 7 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 10

Arendonk 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 10

Beerse 1 0 0 2 0 0 1 0 0 0 4 8

Merksplas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6

Geel 0 0 1 0 0 0 1 0 0 2 2 6

Beveren 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 5

Mol 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 5

Andere 9 0 1 0 0 0 1 0 1 0 20 32

Totaal 219 63 61 60 55 44 42 41 35 31 558 1209

Okt/17

Richting Nederlandse grens
Ravels Arendonk Turnhout Merksplas

Baarle-

Hertog

Hoogstrate

n
Beerse Mol Retie Geel Andere Totaal

Turnhout 217 10 8 2 3 4 2 2 1 1 4 254

Geel 90 0 0 0 0 1 2 3 0 2 3 101

Tessenderlo 54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54

Olen 51 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 53

Herentals 46 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 50

Westerlo 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49

Lille 43 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 46

Beerse 35 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 39

Beringen 37 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37

Mol 32 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 34

Andere 527 3 4 7 7 5 1 1 4 0 25 584

Totaal 1 181 14 14 11 11 10 7 6 5 4 38 1301
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4.2. N119 

Tabel 50 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 43% 

en 53% doorgaand verkeer op de N119 rijdt met een totale maandintensiteit van bijna 12000 

vrachtwagens. Richting Nederlandse grens ligt de totale intensiteit iets hoger dan richting 

Turnhout, met voornamelijk meer doorgaand verkeer (zowel absoluut als relatief).  

 
Tabel 50: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N119 

Op een gemiddelde werkdag rijden er zo’n 280 vrachtwagens op de N119 in elke richting. Richting 

Nederlandse grens zijn de helft doorgaande vrachtwagens, terwijl dit richting Turnhout ca. 40% 

tot 50% is. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten een stuk lager (rond 30 

vrachtwagens) met duidelijk meer doorgaand verkeer richting Nederlandse grens in vergelijking 

met richting Turnhout. 

 
Tabel 51: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie N119 

Grafiek 14 en Grafiek 15 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over 

de verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit per richting. Richting Turnhout kent de totale verkeersintensiteit een vrij constant verloop 

tijdens de werkuren met per uur zo’n 20 vrachtwagens. Het aandeel doorgaand verkeer piekt 

tussen 7u en 8u (12 doorgaande vrachtwagens/uur) en verder tijdens de avondspits. Richting 

Nederlandse grens piekt de totale verkeersintensiteit tussen 10u en 11u, en tussen 15u en 16u (25 

vrachtwagens). Het aandeel doorgaand verkeer schommelt gedurende de werkdag tussen 42% en 

57%.  

 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 11970 660 - 1070 6% - 9% 4980 - 5730 42% - 48% 5170 - 6320 43% - 53%

Richting Grens Nederland 6190 340 - 550 5% - 9% 2490 - 2820 40% - 46% 2820 - 3360 46% - 54%

Richting Turnhout 5770 330 - 520 6% - 9% 2490 - 2910 43% - 50% 2340 - 2960 41% - 51%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Grens Nederland 282 15 - 25 5.4% - 9.0% 114 - 128 40.3% - 45.5% 128 - 153 45.5% - 54.3%

Richting Turnhout 276 16 - 25 5.7% - 9.0% 119 - 139 43.1% - 50.3% 112 - 141 40.7% - 51.3%

Richting Grens Nederland 27 2 - 2 5.9% - 7.7% 11 - 12 39.3% - 44.9% 13 - 15 47.4% - 54.8%

Richting Turnhout 26 1 - 2 4.9% - 8.7% 13 - 14 51.0% - 52.5% 10 - 12 38.8% - 44.5%

WERKDAG
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Grafiek 14: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N119 richting 

Turnhout 

 
Grafiek 15: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N119 richting 

Nederlandse grens 

Tabel 52 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N119 zijn veruit de meeste 

vrachtwagens afkomstig uit Baarle-Hertog, Turnhout en Ravels en hebben ze daar ook hun 

bestemming. De grootste individuele relaties worden gemeten op de relatie Turnhout-Baarle-

Hertog (en vice versa) en Ravels-Turnhout (en vice versa). 

 
Tabel 52: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N119 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Okt/17
Baarle-

Hertog
Ravels Turnhout Merksplas Mol Geel

Oud-

Turnhout

Hoogstrate

n

Tessenderl

o
Dessel Andere Totaal

Baarle-Hertog 8 10 630 2 116 197 44 0 105 47 1 439 2598

Turnhout 722 404 228 89 40 15 14 77 1 11 224 1825

Ravels 20 42 339 25 190 104 67 29 16 40 951 1823

Merksplas 3 22 82 11 115 29 74 2 16 20 247 621

Mol 160 258 25 127 19 0 0 8 0 0 6 603

Geel 251 63 12 36 1 2 2 11 0 0 9 387

Oud-Turnhout 62 65 11 76 0 0 4 61 0 2 28 309

Hoogstraten 1 38 75 0 15 9 64 2 0 4 74 282

Arendonk 96 26 11 4 1 0 1 4 0 0 9 152

Herentals 68 47 4 20 0 0 0 0 0 0 0 139

Andere 1 632 1 034 133 244 5 0 39 71 2 2 64 3226

Totaal 3 023 2 009 1550 634 502 356 309 265 140 126 3051 11965
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Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Hier valt op dat de grootste 

individuele doorgaande relaties zich nog steeds op de assen Baarle-Hertog-Turnhout bevinden en 

in mindere mate op de relaties van Baarle-Hertog richting Geel, Mol en Tessenderlo (en vice versa). 

Opnieuw speelt hier het grensverkeer een grote rol in het aandeel doorgaand verkeer. Zo heeft 

29% van het doorgaand verkeer een herkomst of bestemming in de statistische sectoren van 

Baarle-Uit info vanuit Nederland blijkt geen toename van vrachtverkeer t.g.v. km-heffing nabij de 

grensovergangen. 

 
Tabel 53: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N119 richting Turnhout (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 54: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N119 richting Nederlandse grens (dataset okt. 2017)  

  

Okt/17

Richting Turnhout
Turnhout Geel Mol

Tessenderl

o
Westerlo Lummen Arendonk Olen Kasterlee Herentals Andere Totaal

Baarle-Hertog 458 197 112 105 81 86 56 57 47 57 1 108 2364

Hoogstraten 28 9 14 0 5 0 8 1 11 0 72 148

Merksplas 5 6 23 1 2 3 0 1 1 0 29 71

Rijkevorsel 4 0 2 1 1 0 3 0 0 0 10 21

Mol 3 0 10 0 0 0 0 0 0 0 2 15

Ravels 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 8 10

Turnhout 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 9

Arendonk 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 4 7

Beerse 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 6

Wuustwezel 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 4

Andere 4 1 1 1 1 0 1 1 0 2 21 33

Totaal 510 213 166 108 90 89 68 61 60 59 1264 2688

Okt/17

Richting Nederlandse grens

Baarle-

Hertog

Hoogstrate

n
Merksplas Rijkevorsel Mol Arendonk Turnhout Beerse

Wuustweze

l
Ravels Andere Totaal

Turnhout 501 31 8 2 1 6 3 3 0 3 9 567

Geel 250 11 10 6 1 0 0 0 0 1 3 282

Mol 156 8 25 0 9 0 3 1 0 1 3 206

Arendonk 96 4 0 2 0 1 1 0 0 0 1 105

Lummen 91 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 93

Tessenderlo 86 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 89

Westerlo 72 4 2 1 0 0 0 0 0 0 2 81

Oud-Turnhout 33 28 6 0 0 1 0 1 6 0 3 78

Meerhout 65 4 3 0 0 0 0 0 1 0 0 73

Herentals 68 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 69

Andere 1 307 61 35 5 2 3 2 4 1 3 22 1445

Totaal 2 725 154 92 16 13 11 9 9 8 8 43 3088
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5. N110 

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N110 tussen Meerhout en Mol waarbij beide 

richtingen afzonderlijk dienden te worden geëvalueerd. De N110 wordt mogelijks gebruikt als 

sluiproute voor de N71, of op langere afstand het autosnelwegennet en de N73. Figuur 6 toont de 

SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 6: SLA locatie N110 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 55 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 62% 

en 74% doorgaand verkeer op de N110 rijdt, waarbij er iets meer doorgaand verkeer wordt 

waargenomen in de richting van Mol ten opzichte van de richting Meerhout. De absolute aandelen 

doorgaand verkeer voor de gehele maand oktober variëren tussen 3200 en 4500 voertuigen in 

elke richting. 
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Tabel 55: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N110 

Op een gemiddelde werkdag rijden er tussen de 250 en 300 vrachtwagens op de N110, waarvan 

richting Mol tussen 65% en 77% doorgaand verkeer is, terwijl dit richting Meerhout tussen 60% en 

72% bedraagt. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten een stuk lager 

(tussen 20 en 30 vrachtwagens) met iets meer bestemmingsverkeer en iets minder doorgaand 

verkeer. 

 
Tabel 56: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie N110 

Grafiek 16 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Gedurende de dag neemt de gemiddelde totale verkeersintensiteit toe, met een vrij stabiel 

aandeel doorgaand verkeer gedurende de hele dag. 

 
Grafiek 16: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N110  

Tabel 57 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N110 zijn de meeste vrachtwagens 

afkomstig uit Mol, Meerhout en Balen. Dezelfde gemeenten trekken ook het meeste verkeer aan 

dat gebruik maakt van de N110. De grootste individuele relaties worden gemeten op de relatie 

Meerhout-Mol en Mol-Meerhout. 

 

okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 11250 320 - 510 3% - 5% 2570 - 3780 23% - 34% 6960 - 8350 62% - 74%

Richting Mol 5870 140 - 230 2% - 4% 1250 - 1860 21% - 32% 3780 - 4490 64% - 76%

Richting Meerhout 5370 180 - 280 3% - 5% 1320 - 1920 25% - 36% 3170 - 3860 59% - 72%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Mol 280 6 - 11 2.2% - 3.9% 59 - 87 20.9% - 31.2% 182 - 215 65.0% - 76.8%

Richting Meerhout 256 8 - 13 3.2% - 5.0% 62 - 90 24.4% - 35.3% 153 - 185 59.7% - 72.4%

Richting Mol 27 1 - 1 5.2% - 5.2% 7 - 11 26.5% - 42.5% 14 - 18 52.2% - 68.3%

Richting Meerhout 25 2 - 2 6.5% - 8.1% 10 - 11 39.7% - 44.5% 12 - 13 47.4% - 52.6%

WERKDAG

WEEKEND
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Tabel 57: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N110 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen  

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer. Deze 

tabellen zijn opgemaakt op basis van een stopgrootte van 10 min, en zijn opgedeeld per rijrichting. 

Hier valt op dat de grootste individuele doorgaande relaties zich op de assen Mol naar Laakdal en 

Mol naar Tessenderlo (en vice versa) bevinden. Het grootste aandeel doorgaand verkeer is 

afkomstig uit de vrij onmiddellijke omgeving van de N110 (Laakdal, Tessenderlo, Ham, Beringen, 

Geel, Mol, Lommel, Dessel). Dit zijn relaties van en naar gemeenten net buiten de rand van de 

polygoon die een vrij aanzienlijke omrijfactor hebben indien ze langs de N71 zouden rijden. Het 

doorgaand verkeer is dus eerder bovenlokaal van aard in plaats van doorgaand verkeer op lange 

afstand. 

 
Tabel 58: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N110 richting Meerhout (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 59: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N110 richting Mol (dataset okt. 2017)  

  

 
Mol Meerhout Balen Lommel Laakdal Dessel

Tessenderl

o
Geel Ham Overpelt Andere Totaal

Mol 91 519 54 7 297 1 260 93 65 0 1 265 2652

Meerhout 542 79 205 213 7 157 3 25 2 46 162 1441

Balen 43 181 30 10 92 3 80 40 37 0 514 1030

Laakdal 252 10 130 138 25 51 2 4 4 26 42 684

Lommel 4 244 12 8 132 0 46 12 39 2 182 681

Dessel 3 194 4 0 32 24 30 2 28 0 226 543

Tessenderlo 229 6 84 58 0 27 10 4 0 4 22 444

Geel 98 35 47 18 6 7 10 39 2 11 29 302

Ham 69 4 50 46 1 26 3 0 10 1 24 234

Beringen 153 6 23 7 0 3 0 2 0 0 8 202

Andere 1 198 171 682 291 63 230 27 37 19 93 213 3024

Totaal 2682 1449 1321 796 655 529 471 258 206 183 2687 11237

 
Laakdal

Tessenderl

o
Ham Beringen Herve Meerhout

Heusden-

Zolder
Diest Antwerpen Geel Andere Totaal

Mol 258 238 48 111 25 55 74 52 31 34 845 1771

Balen 67 62 31 13 0 16 7 9 17 8 376 606

Lommel 132 46 38 8 0 16 2 11 16 4 152 425

Dessel 32 30 24 6 103 3 7 3 0 1 122 331

Overpelt 28 4 3 1 0 1 0 2 12 3 31 85

Geel 2 5 0 0 0 4 0 0 0 13 7 31

Neerpelt 10 2 10 0 0 0 0 0 0 1 6 29

Arendonk 1 1 2 2 0 0 3 0 0 0 11 20

Hamont-Achel 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 17

Laakdal 11 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3 16

Andere 9 24 8 10 0 3 2 3 1 10 53 123

Totaal 563 414 165 151 128 98 95 80 77 74 1609 3454

 
Mol Balen Lommel Dessel Overpelt Arendonk

Hamont-

Achel
Neerpelt Geel Laakdal Andere Totaal

Laakdal 230 104 138 51 26 3 13 6 4 14 23 612

Tessenderlo 218 70 58 27 4 4 1 0 2 0 21 405

Ham 48 42 46 25 1 2 4 6 0 0 14 188

Beringen 145 21 7 3 0 1 0 0 0 0 5 182

Antwerpen 49 36 27 0 20 0 3 1 0 0 6 142

Herve 6 0 0 119 0 0 0 0 0 0 0 125

Heusden-Zolder 64 17 4 12 0 0 0 0 3 0 4 104

Meerhout 56 8 12 20 1 0 3 0 0 0 3 103

Geel 51 12 9 3 5 1 0 5 3 1 9 99

Hasselt 52 19 5 7 0 0 0 0 0 0 1 84

Andere 1 014 506 259 101 73 19 3 5 11 3 59 2053

Totaal 1 933 835 565 368 130 30 27 23 23 18 145 4097
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II. LIMBURG 
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6. REGIO HECHTEL-EKSEL -  PEER  

In de regio ten noorden van de E313 x E314 werden een aantal SLA’s uitgevoerd: meer bepaald op 

de N73 te Hechtel-Eksel, in de Kiefhoekstraat en op de N747 te Kleine-Brogel. Gezien de nabijheid 

van de verschillende SLA’s zullen deze hierna één na één worden besproken. Sinds 1 januari 2018 

werd de N73 (opgenomen in het netwerk met tarief > 0 van de kilometerheffing voor vrachtwagens 

> 3,5 ton) vanaf het centrum van Heppen (begin N73) tot aan het kruispunt met de N762 in Kinrooi. 

Voor sommige locaties wordt daarom een bijkomende evaluatie gemaakt tussen de situatie in 

oktober 2017 en deze in februari 2018 om na te gaan of en hoe deze heffing effect heeft op het 

gebruik van het onderliggend wegennet. 

6.1. N73  TE HECHTEL-EKSEL  

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N73 tussen Hechtel-Eksel en Leopoldsburg. Figuur 

7 toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 7: SLA locatie N73 te Hechtel-Eksel met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 60 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 70% 

en 80% doorgaand verkeer op de N73 rijdt, waarbij er iets meer doorgaand verkeer wordt 

waargenomen in de richting van Leopoldsburg ten opzichte van de richting Hechtel-Eksel. De 

absolute aandelen doorgaand verkeer voor de gehele maand oktober variëren rond 6000 à 7000 

voertuigen in elke richting. 

 
Tabel 60: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N73 te Hechtel-Eksel 

Tabel 61 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, met 

okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 17400 340 - 550 2% - 3% 3090 - 4670 18% - 27% 12180 - 13970 70% - 80%

Richting Leopoldsburg 8840 170 - 260 2% - 3% 1500 - 2270 17% - 26% 6310 - 7170 71% - 81%

Richting Hechtel-Eksel 8560 170 - 290 2% - 3% 1590 - 2400 19% - 28% 5870 - 6800 69% - 79%
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opnieuw tussen 70% en 80% doorgaand verkeer. De totale intensiteiten voor de maand februari 

2018 liggen een beetje lager dan in oktober 2017 maar de resultaten per richting zijn zeer 

gelijkaardig.  

 
Tabel 61: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N73 te Hechtel-Eksel 

Op een gemiddelde werkdag rijden er tussen de 730 en 830 vrachtwagens op de N73, met zowel 

in oktober 2017 als februari 2018 tussen 70 en 80% doorgaand verkeer. Er reden in februari 2018 

wel 15% minder vrachtwagens op een gemiddelde werkdag op deze locatie (in vergelijking met de 

tellingen op het hoofdwegennet waar dit slechts 4% was). Op een gemiddelde weekenddag liggen 

de totale intensiteiten een heel stuk lager (± 80 vrachtwagens), waarvan een iets kleiner aandeel 

doorgaand verkeer. In februari 2018 is het aandeel doorgaand verkeer nog een stukje lager dan in 

oktober. 

 
Tabel 62: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N73 te Hechtel-Eksel 

Grafiek 17 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Het aandeel doorgaand verkeer is zeer stabiel doorheen de dag, ondanks toenemende 

intensiteiten tijdens de ochtendspits en afnemende intensiteiten tijdens de avondspits. 

De uurverdeling op een gemiddelde werkdag in februari 2018 is zeer gelijkaardig, met een bijna 

constant aandeel doorgaand verkeer van 7u tot 18 dat schommelt tussen 70% en 75%. Tijdens de 

avond en nacht varieert het aandeel doorgaand verkeer van 80% tot zelfs 90%, maar de 

intensiteiten zijn daar ook gemiddeld slechts 11 vrachtwagens per uur. 

 
Grafiek 17: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017)  op de N73 te 

Hechtel-Eksel 

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 15140 420 - 480 3% - 3% 2720 - 4230 18% - 28% 10430 - 12000 69% - 79%

Richting Leopoldsburg 7620 200 - 220 3% - 3% 1290 - 2080 17% - 27% 5320 - 6120 70% - 80%

Richting Hechtel-Eksel 7530 210 - 270 3% - 4% 1430 - 2150 19% - 29% 5110 - 5880 68% - 78%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 830 15 - 26 1.9% - 3.1% 146 - 221 17.6% - 26.7% 580 - 665 70.2% - 80.5%

Feb/18 730 19 - 23 2.6% - 3.1% 129 - 201 17.8% - 27.7% 502 - 577 69.2% - 79.6%

Okt/17 90 3 - 4 3.6% - 4.4% 18 - 25 20.5% - 28.9% 58 - 66 66.7% - 75.9%

Feb/18 80 4 - 5 4.6% - 6.3% 17 - 25 21.3% - 32.5% 49 - 57 62.8% - 72.4%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND
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Tabel 63 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N73 zijn de meeste vrachtwagens 

afkomstig uit Beringen, Leopoldsburg en Bree. Dezelfde gemeenten trekken ook het meeste 

verkeer aan dat gebruik maakt van de N73. De hoogste individuele intensiteiten worden gemeten 

op de relatie Beringen-Lommel (en vice versa) en Beringen-Hechtel-Eksel (en vice versa). 

 
Tabel 63: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N73 te Hechtel-Eksel (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer (op basis 

van een stopgrootte van 10 min). De grootste doorgaande relaties zijn gemeten tussen de 

gemeenten tussen Beringen en Lommel (en vice versa), Lommel naar Ham (en vice versa) en 

Beringen naar Overpelt (en vice versa). 

 
Tabel 64: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N73 te Hechtel-Eksel (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Tabel 65 en Tabel 66 geven de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de maand 

februari, respectievelijk voor de volledige vrachtwagenstroom en voor de doorgaande stromen. 

Waar in oktober de grootste productie en attractiepolen Beringen, Leopoldsburg en Bree waren, 

is dit in februari Leopoldsburg, Peer en Beringen. De grootste doorgaande relaties in februari 2018 

komen voor tussen Beringen en Lommel (en vice versa), Peer naar Beringen, Bree naar Antwerpen 

en Lommel naar Ham (en vice versa). Veel van deze relaties waren ook aanwezig in de HB-matrix 

van oktober. Daarnaast zijn er steeds kleine verschillen op individuele relaties terug te vinden. Zo 

kent de relatie tussen Lommel en Ham kleinere intensiteiten in februari, terwijl de relatie Bree 

naar Antwerpen net een hogere intensiteit aan vrachtverkeer kreeg te verwerken. Merk op dat de 

cijfers in de tabellen steeds totale maandintensiteiten zijn, waardoor de resultaten van februari 

sowieso iets lager zouden moeten liggen ten opzichte van de situatie in oktober gezien het kleiner 

aantal (werk)dagen.  

Okt/17 Beringen
Leopoldsbu

rg
Bree Peer

Hechtel-

Eksel
Lommel Ham Bocholt

Tessenderl

o
Overpelt Andere Totaal

Beringen 23 10 202 179 259 340 2 119 0 225 339 1698

Leopoldsburg 7 67 66 183 178 111 3 74 0 114 639 1442

Bree 191 88 4 3 16 12 110 2 69 2 876 1373

Peer 154 148 0 20 13 12 115 2 57 2 690 1213

Bocholt 105 53 0 0 11 4 109 3 80 0 777 1142

Lommel 307 67 4 4 21 5 310 1 180 2 205 1106

Hechtel-Eksel 207 155 1 1 41 12 51 0 113 2 412 995

Ham 0 4 98 94 82 240 9 116 0 115 211 969

Tessenderlo 1 0 67 68 118 198 0 93 10 117 170 842

Overpelt 248 94 2 1 1 1 106 0 114 2 195 764

Andere 278 594 765 623 421 215 216 520 186 187 1 851 5856

Totaal 1 521 1 280 1209 1176 1161 1150 1031 930 809 768 6365 17400

Okt/17 Beringen Bree Lommel Peer Ham Bocholt
Tessenderl

o
Overpelt Antwerpen Beveren Andere Totaal

Beringen 23 202 340 179 2 119 0 225 0 0 361 1451

Bree 191 4 12 3 110 2 69 2 120 105 653 1271

Bocholt 105 0 4 0 109 3 80 0 98 114 565 1078

Peer 154 0 12 20 115 2 57 2 106 68 519 1055

Lommel 307 4 5 4 310 1 180 2 0 0 206 1019

Ham 0 98 239 94 9 116 0 115 1 0 225 897

Tessenderlo 1 67 198 68 0 93 10 117 0 0 180 734

Overpelt 248 2 1 1 106 0 114 2 24 6 165 669

Kinrooi 48 0 3 0 36 0 25 0 20 9 226 367

Antwerpen 0 95 0 108 0 73 0 12 0 0 78 366

Andere 265 671 214 515 187 447 186 175 34 48 1 563 4305

Totaal 1 342 1 143 1028 992 984 856 721 652 403 350 4741 13212
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Tabel 65: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N73 te Hechtel-Eksel (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

 
Tabel 66: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N73 te Hechtel-Eksel (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

Op basis van voorgaande resultaten kan er geconcludeerd worden dat er na de invoering van de 

kilometerheffing op de N73 10 à 15% minder verkeer rijdt op een gemiddelde werkdag. Van dit 

verkeer is tussen 70 en 80% doorgaand verkeer, ook na invoering van de tolheffing. Van het 

verkeer op de N73 komt een groot aandeel uit de onmiddellijke omgeving van de N73, en zijn 

omliggende N-wegen (N74, N76), maar er zijn ook kleinere stromen vanuit vb. Antwerpen. Dit was 

voor de invoering van de kilometerheffing op de N73 ook reeds het geval. 

 

6.2. K IEFHOEKSTRAAT  

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd in de Kiefhoekstraat tussen Kerkhoven en Vlasmeer. 

Figuur 8 toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer.  

 

Feb/18
Leopoldsbu

rg
Peer Beringen

Hechtel-

Eksel
Bree Ham

Tessenderl

o

Houthalen-

Helchteren
Lommel Bocholt Andere Totaal

Leopoldsburg 175 137 0 179 50 4 2 330 42 41 422 1382

Peer 109 104 181 19 2 104 102 0 17 2 668 1308

Beringen 4 157 20 188 133 0 3 32 253 97 407 1294

Bree 46 0 101 3 0 82 76 0 10 0 734 1052

Hechtel-Eksel 140 7 165 68 1 64 104 23 14 0 452 1038

Bocholt 42 0 84 1 0 125 56 3 2 2 521 836

Ham 1 94 4 86 73 4 0 19 162 87 279 809

Tessenderlo 7 52 2 97 71 2 6 64 114 78 248 741

Lommel 46 5 176 18 3 162 126 16 1 3 92 648

Houthalen-Helchteren 235 4 15 14 2 11 76 151 17 0 102 627

Andere 369 598 367 415 679 273 234 131 83 356 1 896 5401

Totaal 1 174 1 158 1115 1088 1014 831 785 769 715 666 5821 15136

Feb/18 Peer Beringen Bree Ham
Tessenderl

o
Lommel Bocholt Overpelt

Houthalen-

Helchteren
Antwerpen Andere Totaal

Peer 104 181 2 104 102 17 2 2 0 115 555 1184

Beringen 157 20 133 0 3 253 97 144 32 0 288 1127

Bree 0 101 0 82 76 10 0 2 0 166 566 1003

Bocholt 0 84 0 125 56 2 2 0 3 49 472 793

Ham 94 4 73 4 0 162 87 97 19 0 195 735

Tessenderlo 52 2 71 2 6 114 78 99 64 0 168 656

Lommel 5 176 3 162 126 1 3 0 16 0 95 587

Overpelt 1 149 0 108 91 1 1 3 9 12 92 467

Houthalen-Helchteren 4 15 2 11 76 17 0 7 151 2 93 378

Kinrooi 0 44 0 48 27 1 0 0 0 14 191 325

Andere 601 205 680 134 152 81 355 132 135 45 1 551 4071

Totaal 1 018 981 964 780 715 659 625 486 429 403 4266 11326
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Figuur 8: SLA locatie in de Kiefhoekstraat tussen Kerkhoven en Vlasmeer met bijhorende 

afbakening van lokaal verkeer 

Tabel 67 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 64% 

en 76% doorgaand verkeer in de Kiefhoekstraat rijdt, met een totale maandelijkse intensiteit van 

880 vrachtwagens. In beide richtingen zijn zowel de totale maandintensiteiten als de verdeling 

naar lokaal, bestemmings- en doorgaand verkeer heel gelijkaardig.  

 
Tabel 67: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SL A locatie in de Kiefhoekstraat 

Tabel 68 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N73. De tabel toont iets hogere intensiteiten in februari (ondanks 

een kleiner aantal meetdagen), waarvan er duidelijk minder doorgaand verkeer is dan in oktober 

2017 (tussen 19% en 45%). Richting Kerkhoven liggen zowel de intensiteiten een klein beetje hoger 

dan richting Vlasmeer.  

 
Tabel 68: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie in de Kiefhoekstraat 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober zo’n 40 vrachtwagens waarvan 25 à 30 doorgaand 

verkeer was. In februari reden er per werkdag zo’n 50 vrachtwagens met duidelijk minder dan de 

helft op een doorgaande relatie. Het bestemmingsverkeer is in februari daarentegen toegenomen. 

Op een gemiddelde weekenddag zijn de totale intensiteiten een heel stuk lager (± 10 vrachtwagens 

zowel in oktober als in februari). Opnieuw is bijna drie kwart van het verkeer in het weekend 

doorgaand, terwijl dit in februari minder dan één derde was. 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 880 30 - 60 3% - 7% 180 - 260 20% - 30% 560 - 670 64% - 76%

Richting Vlasmeer 440 20 - 30 5% - 7% 90 - 140 20% - 32% 270 - 330 61% - 75%

Richting Kerkhoven 440 10 - 30 2% - 7% 90 - 120 20% - 27% 290 - 340 66% - 77%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 980 70 - 140 7% - 14% 470 - 650 48% - 66% 190 - 440 19% - 45%

Richting Vlasmeer 460 40 - 70 9% - 15% 220 - 300 48% - 65% 90 - 200 20% - 43%

Richting Kerkhoven 530 40 - 70 8% - 13% 260 - 350 49% - 66% 110 - 230 21% - 43%
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Tabel 69: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie in de Kiefhoekstraat 

Grafiek 18 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Het aandeel doorgaand verkeer schommelt gedurende de werkdag tussen 65% en 75%, met een 

piek om 17u. De totale intensiteiten per uur zijn wel zeer laag, met tijdens de piekmomenten een 

maximum van 4 vrachtwagens per uur. 

Voor de dataset van februari 2018 zijn gelijkaardige patronen qua verdeling van het totaal verkeer 

vast te stellen. Het aandeel doorgaand verkeer ligt wel een stuk lager (maximum 1 à 2 doorgaande 

vrachtwagens per uur).  

 
Grafiek 18: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) in de 

Kiefhoekstraat 

Tabel 70 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. In de Kiefhoekstraat zijn de meeste 

vrachtwagens afkomstig uit Lommel en Hechtel-Eksel. Dezelfde gemeenten trekken ook het 

meeste verkeer aan dat gebruik maakt van de Kiefhoekstraat. De hoogste individuele intensiteiten 

worden gemeten op de relatie Lommel naar Hechtel-Eksel (en vice versa) en de interne relaties 

binnen deze gemeenten. Merk op dat de aantallen in onderstaande tabel maandtotalen zijn en 

het dus per relatie zeer lage intensiteiten betreft. 

 
Tabel 70: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen in 

de Kiefhoekstraat (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 40 1 - 3 3.4% - 6.8% 8 - 12 20.7% - 29.3% 26 - 30 64.0% - 76.0%

Feb/18 50 3 - 6 6.0% - 13.2% 22 - 31 48.6% - 67.5% 9 - 21 19.4% - 45.5%

Okt/17 10  - 1 3.6% - 7.2% 2 - 3 20.5% - 30.1% 5 - 6 62.7% - 75.9%

Feb/18 10 2 - 2 22.7% - 24.0% 4 - 5 44.0% - 52.0% 2 - 3 24.0% - 33.3%

GEMIDDELDE

WERKDAG
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Okt/17 Lommel
Hechtel-

Eksel
Balen

Houthalen-

Helchteren
Peer Overpelt Bocholt Bree

Opglabbee

k

Maasmech

elen
Andere Totaal

Lommel 31 36 4 22 17 11 12 13 9 10 66 231

Hechtel-Eksel 34 33 14 6 7 10 6 0 1 3 31 145

Balen 3 15 2 4 11 4 9 11 5 3 14 81

Peer 23 5 14 2 4 0 0 0 0 0 7 55

Bocholt 27 7 14 0 0 0 0 0 0 0 5 53

Houthalen-Helchteren 18 3 2 9 0 0 0 0 0 0 2 34

Overpelt 13 4 2 0 0 3 0 0 1 0 8 31

Leopoldsburg 3 11 2 0 1 4 1 0 0 0 4 26

Bree 13 0 5 2 0 0 0 0 0 0 1 21

Opglabbeek 10 2 5 0 0 0 0 0 0 0 2 19

Andere 78 43 22 3 8 2 2 3 7 1 17 186

Totaal 253 159 86 48 48 34 30 27 23 17 157 882
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Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min. De grootste herkomst- en bestemmingsgemeente is voor de 

doorgaande vrachtwagens Lommel. De grootste doorgaande relaties zijn Lommel-Lommel, 

Lommel-Bocholt, Peer-Lommel en Lommel-Houthalen. Dit verkeer zou eigenlijk via de N74 moeten 

ontsluiten. Afhankelijk van de exacte herkomst/bestemming in de gemeente Lommel kan het zijn 

dat de omrijfactor te groot wordt om via de N74 om te rijden.  

 
Tabel 71: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen in de 

Kiefhoekstraat (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Tabel 72 en Tabel 73 geven de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de maand 

februari, respectievelijk voor de volledige vrachtwagenstroom en voor de doorgaande stromen. 

Gelijkaardig aan de situatie in oktober zijn de meeste vrachtwagens in februari eveneens afkomstig 

uit Lommel en Hechtel-Eksel. Dezelfde gemeenten trekken ook het meeste verkeer aan dat gebruik 

maakt van de Kiefhoekstraat. De hoogste individuele intensiteiten worden opnieuw gemeten op 

de relatie Lommel naar Hechtel-Eksel (en vice versa) en de interne relaties binnen deze 

gemeenten. Wat de doorgaande vrachtstromen betreft zijn de intensiteiten in februari een stuk 

lager op elke individuele relatie. De grootste relaties zijn gemeten tussen Dilsen-Stokkem- Dilsen-

Stokkem, Lommel-Lommel, Genk-Lommel (en vice versa) en Lommel-Houthalen-Helchteren (en 

vice versa). Op het eerste zicht lijken de doorgaande relaties zich relatief gezien op iets langere 

afstand te bevinden door relaties met vb. Genk, Dilsen-Stokkem, Houthalen-Helchteren en 

Bocholt. Gezien de zeer lage intensiteiten is hier echter moeilijk uitspraak over te doen.  

 
Tabel 72: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen in 

de Kiefhoekstraat (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

 
Tabel 73: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen in de 

Kiefhoekstraat (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

Okt/17 Lommel Balen
Houthalen-

Helchteren
Peer Bocholt Bree

Opglabbee

k
Overpelt

Hechtel-

Eksel

Maasmech

elen
Andere Totaal

Lommel 31 4 22 17 12 13 9 11 1 10 64 194

Balen 3 2 4 11 9 11 5 4 1 3 14 67

Bocholt 27 14 0 0 0 0 0 0 5 0 4 50

Peer 23 14 2 4 0 0 0 0 1 0 6 50

Houthalen-Helchteren 18 2 9 0 0 0 0 0 2 0 2 33

Overpelt 13 2 0 0 0 0 1 3 2 0 2 23

Bree 13 5 2 0 0 0 0 0 0 0 1 21

Hechtel-Eksel 3 1 1 1 5 0 1 3 1 0 2 18

Meeuwen-Gruitrode 10 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17

Opglabbeek 10 5 0 0 0 0 0 0 0 0 2 17

Andere 68 15 3 8 2 3 7 2 2 1 13 124

Totaal 219 71 43 41 28 27 23 23 15 14 110 614

Feb/18 Lommel
Hechtel-

Eksel
Balen Overpelt

Houthalen-

Helchteren
Peer

Dilsen-

Stokkem
Bocholt Genk

Leopoldsbu

rg
Andere Totaal

Lommel 34 57 1 19 29 10 8 13 14 1 79 265

Hechtel-Eksel 59 51 30 11 5 6 1 3 3 8 24 201

Balen 0 39 3 5 0 8 0 7 3 1 11 77

Peer 24 10 7 3 0 0 0 0 0 4 6 54

Dilsen-Stokkem 19 1 0 0 0 1 19 0 0 0 6 46

Overpelt 19 16 5 0 0 0 0 0 0 3 1 44

Bocholt 22 3 5 0 0 0 0 2 0 0 4 36

Houthalen-Helchteren 19 6 0 1 6 0 0 0 0 0 0 32

Genk 23 2 2 0 1 0 0 0 2 0 1 31

Bree 13 2 1 1 0 0 2 0 0 0 4 23

Andere 76 41 7 12 2 7 2 1 0 4 18 170

Totaal 308 228 61 52 43 32 32 26 22 21 154 979

Feb/18 Lommel Balen
Dilsen-

Stokkem
Overpelt

Houthalen-

Helchteren
Peer Genk

Leopoldsbu

rg

Hechtel-

Eksel
Bocholt Andere Totaal

Lommel 13 1 3 1 10 3 9 0 3 2 11 56

Balen 0 3 0 5 0 5 3 1 6 6 11 40

Dilsen-Stokkem 6 0 19 0 0 1 0 0 0 0 6 32

Peer 7 7 0 3 0 0 0 4 1 0 6 28

Genk 12 2 0 0 1 0 2 0 0 0 1 18

Houthalen-Helchteren 8 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0 15

Bree 5 1 2 1 0 0 0 0 0 0 4 13

Hechtel-Eksel 3 7 0 0 0 1 0 1 1 0 0 13

Bocholt 1 5 0 0 0 0 0 0 0 2 4 12

Overpelt 1 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 8

Andere 15 7 2 9 2 7 0 4 1 1 18 66

Totaal 71 37 26 20 19 17 14 13 12 11 61 301
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Op basis van voorgaande resultaten kan er geconcludeerd worden dat er na de invoering van de 

kilometerheffing op de N73 een toename in gemiddelde intensiteit is waar te nemen van 40 tot 50 

vrachtwagens per werkdag. Het aandeel doorgaand verkeer is wel sterk verminderd van ca. 64% à 

76% in oktober tot ca. 19% à 45% in februari. Deze resultaten geven aan dat eerder het lokaal en 

bestemmingsverkeer de Kiefhoekstraat verkiest, terwijl het verkeer op doorgaande assen in 

mindere mate van deze locatie gebruik maakt. Merk op dat het hier wel steeds om beperkte 

dagintensiteiten gaat.  

 

6.3. N747 

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N747 tussen Kleine-Brogel en Lozen. Figuur 9 

toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 9: SLA locatie op de N747 te Kleine-Brogel met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 74 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 38% 

en 50% doorgaand verkeer op de N747 rijdt, waarbij er iets meer doorgaand verkeer wordt 

waargenomen in de richting van Kleine-Brogel ten opzichte van de richting Lozen. Hier zijn ook de 

totale maandintensiteiten iets hoger, voornamelijk voor het doorgaand verkeer en het 

bestemmingsverkeer.  

 
Tabel 74: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N747 te Kleine-Brogel 

Tabel 75 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N73. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober 

qua relatieve aandelen, met opnieuw tussen 37% en 49% doorgaand verkeer. Het aandeel 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 4850 160 - 190 3% - 4% 2240 - 2800 46% - 58% 1860 - 2450 38% - 51%

Richting Lozen 2220 80 - 110 4% - 5% 1040 - 1300 47% - 59% 810 - 1100 36% - 50%

Richting Kleine-Brogel 2640 80 - 80 3% - 3% 1200 - 1500 45% - 57% 1060 - 1360 40% - 52%
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doorgaand verkeer richting Kleine-Brogel ligt duidelijk hoger in vergelijking met de richting Lozen. 

De totale intensiteiten zijn op maandbasis wel een stuk lager. 

 
Tabel 75: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N747 te Kleine-Brogel 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 230 vrachtwagens, terwijl dit in 

februari 2018 slechts 150 vrachtwagens waren. Er reden in februari zo’n 45% minder vrachtwagens 

op een gemiddelde werkdag. Het relatief aandeel doorgaand verkeer is op een gemiddelde 

werkdag in beide maanden wel gelijkaardig. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale 

intensiteiten zowel in oktober als februari (tussen 20 en 30 vrachtwagens), waarbij het doorgaand 

verkeer in oktober een duidelijk groter aandeel kende.  

 
Tabel 76: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N747 

Grafiek 19 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Het aandeel doorgaand verkeer schommelt gedurende de dag rond 42%. Tijdens de avond en 

nacht neemt het relatief aandeel doorgaand verkeer toe, maar de intensiteiten zijn hier zeer laag. 

Voor de dataset van februari 2018 zijn gelijkaardige patronen qua verdeling van het totaal verkeer 

vast te stellen. De piek van verkeer ligt in februari tijdens de ochtendspits tussen 8u en 9u. De 

uurintensiteiten liggen wel een stuk lager met tijdens de ochtendspits maximum 14 vrachtwagens 

waarvan 6 op een doorgaande as.  

 
Grafiek 19: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017)  op de N747 

Tabel 77 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. De gemeente Bocholt is veruit de grootste 

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 3120 90 - 160 3% - 5% 1490 - 1800 48% - 58% 1160 - 1540 37% - 49%

Richting Lozen 1690 50 - 90 3% - 5% 880 - 1050 52% - 62% 550 - 760 33% - 45%

Richting Kleine-Brogel 1430 40 - 70 3% - 5% 610 - 750 43% - 52% 610 - 780 43% - 55%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 230 7 - 9 3.1% - 3.8% 108 - 135 47.0% - 58.8% 86 - 114 37.5% - 49.9%

Feb/18 150 4 - 6 2.4% - 4.3% 72 - 87 48.5% - 58.6% 55 - 73 37.1% - 49.1%

Okt/17 30 1 - 1 4.6% - 5.3% 9 - 10 33.8% - 39.5% 15 - 16 55.1% - 61.6%

Feb/18 20 3 - 4 13.8% - 19.1% 6 - 8 33.6% - 41.4% 8 - 10 39.5% - 52.6%
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productie- attractiepool die gebruik maakt van de N747, met 45% van het verkeer herkomst in 

Bocholt en 34% een bestemming in de gemeente. 

 
Tabel 77: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N747 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer. Deze 

tabel is opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste doorgaande relaties zijn 

gemeten tussen de gemeenten Bocholt en Overpelt (en vice versa) en op de relaties Bocholt naar 

Peer, Heusden-Zolder en Balen. De relatie Bocholt-Overpelt zou eigenlijk via de N76-N73 en N74 

moeten afwikkelen. Voor de relaties van Bocholt naar Peer, Heusden-Zolder en Balen zou 

eveneens gebruik moeten gemaakt worden van de N73.  

 
Tabel 78: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N747 (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Tabel 79 en Tabel 80 geven de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de maand 

februari, respectievelijk voor de volledige vrachtwagenstroom en voor de doorgaande stromen. 

Zowel in oktober als februari zijn de meeste vrachtwagens afkomstig uit Bocholt of hebben een 

bestemming in Bocholt. In februari heeft respectievelijk 39% en 47% een herkomst of bestemming 

in Bocholt. Waar in oktober de grootste intensiteiten voor doorgaand verkeer tussen Bocholt en 

Overpelt werden gemeten (8% van de totale doorgaande stromen), is dit in februari niet het geval 

(slechts 2%). 

De doorgaande relaties Houthalen-Helchteren-Bocholt, Bocholt naar Wevelgem, Peer en Ham, en 

de relatie tussen Hechtel-Eksel en Bocholt hebben elk een maandelijkse intensiteit tussen 45 en 66 

vrachtwagens (beide richtingen samen) en nemen 21% van de totale doorgaande 

vrachtwagenstromen in. In oktober vormden deze relaties slechts 11% van de doorgaande 

vrachtwagens. Er kan dus wel degelijk een verschuiving vastgesteld worden in de herkomst en 

bestemmingen van de grootste relaties. Het gaat wel steeds om relaties tussen Bocholt en 

gemeenten zowel op vrij korte afstand als op lange afstand. De keuze bij de afbakening van de 

polygoon voor lokaal verkeer zorgt ervoor dat voor heel wat locaties net buiten de rand van de 

polygoon in Bocholt de kortste route naar het westen (vb. kruising N73-N74) via de N747 verloopt, 

ondanks een relatief kleine omrijfactor wanneer gebruikt wordt gemaakt van de N76 en betalende 

N73. Na de invoering van de kilometerheffing met tarief >0 op de N73  is de totale verkeersintensiteit 

op de N747 wel sterk gedaald.  

Okt/17 Bocholt Peer Overpelt
Hechtel-

Eksel

Houthalen-

Helchteren
Beveren

Hamont-

Achel

Heusden-

Zolder
Lommel Mol Andere Totaal

Bocholt 47 149 165 150 107 108 6 94 84 48 1 386 2344

Overpelt 199 11 21 0 1 0 1 0 0 2 16 251

Peer 148 25 4 7 2 0 24 0 7 1 28 246

Hechtel-Eksel 152 2 1 8 0 0 11 0 0 18 14 206

Mol 92 1 3 7 0 2 0 0 0 23 4 132

Houthalen-Helchteren 106 3 0 0 5 0 5 0 1 0 4 124

Hamont-Achel 2 21 1 9 6 2 2 8 2 2 64 119

Lommel 77 4 1 0 0 0 3 0 0 0 13 98

Hasselt 83 0 2 0 3 0 0 1 0 0 6 95

Ham 74 0 0 0 2 0 3 0 0 0 1 80

Andere 970 35 8 9 8 0 51 1 8 2 61 1153

Totaal 1 950 251 206 190 134 112 106 104 102 96 1597 4848

Okt/17 Bocholt Overpelt Peer
Hamont-

Achel

Hechtel-

Eksel

Houthalen-

Helchteren

Heusden-

Zolder
Balen Mol

Tessenderl

o
Andere Totaal

Bocholt 12 84 70 1 47 44 57 51 6 47 525 944

Overpelt 82 11 7 1 0 1 0 0 2 0 14 118

Hamont-Achel 1 1 16 2 7 6 8 0 2 1 67 111

Hechtel-Eksel 45 1 0 7 8 0 0 0 14 0 8 83

Houthalen-Helchteren 56 0 1 5 0 5 0 0 0 0 4 71

Peer 30 1 1 17 3 2 0 0 0 0 9 63

Lommel 25 1 3 3 0 0 0 2 0 0 10 44

Mol 4 3 0 0 7 0 0 0 23 0 6 43

Balen 36 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 43

Beringen 28 0 2 10 0 0 0 0 0 0 1 41

Andere 391 10 6 44 8 13 2 0 2 0 58 534

Totaal 710 112 106 90 81 71 67 53 49 48 708 2095
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Tabel 79: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N747 (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

 
Tabel 80: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N747 (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

  

Feb/18 Bocholt Peer
Hechtel-

Eksel

Houthalen-

Helchteren
Overpelt Ham Wevelgem

Hamont-

Achel
Lommel Beringen Andere Totaal

Bocholt 41 130 94 64 53 71 72 0 52 47 598 1222

Peer 146 16 4 0 5 1 0 27 2 0 33 234

Hechtel-Eksel 135 6 14 0 0 0 0 8 0 0 25 188

Houthalen-Helchteren 142 0 1 3 0 0 0 1 0 0 6 153

Overpelt 77 4 1 1 0 0 0 0 0 0 13 96

Hasselt 56 2 0 0 1 0 0 5 0 0 3 67

Hamont-Achel 3 9 9 3 2 2 0 0 1 0 36 65

Tessenderlo 53 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 57

Ham 50 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 52

Lommel 32 0 3 2 1 0 0 2 2 0 9 51

Andere 734 26 7 5 15 1 1 27 11 1 106 934

Totaal 1 469 193 133 78 77 75 73 71 68 48 834 3119

Feb/18 Bocholt Peer
Hechtel-

Eksel
Wevelgem

Hamont-

Achel
Ham Overpelt Lommel

Houthalen-

Helchteren
Mol Andere Totaal

Bocholt 0 55 41 66 0 49 18 17 19 2 252 519

Hechtel-Eksel 46 3 5 0 8 0 0 0 0 9 8 79

Houthalen-Helchteren 65 0 1 0 1 0 0 0 3 0 5 75

Peer 23 4 3 0 20 0 4 0 0 0 12 66

Hamont-Achel 0 8 9 0 0 2 2 1 3 1 35 61

Overpelt 14 3 1 0 0 0 0 0 0 2 10 30

Tessenderlo 24 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 28

Hasselt 16 1 0 0 5 0 1 0 0 0 3 26

Lommel 7 0 3 0 2 0 1 2 2 0 9 26

Ham 23 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 25

Andere 238 11 7 0 27 1 15 11 3 12 60 385

Totaal 456 85 70 66 64 52 41 31 30 29 396 1320



 HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing 
 
 

68   P_0750_2018-06-14 

7. REGIO HEUSDEN-ZOLDER -  L ILLO  

Ten zuiden van de N73 worden ook enkele SLA’s uitgevoerd, meer bepaald op de N719 in Lillo en 

in Peer. Gezien de nabijheid van deze select link analyses, worden ze hierna ook samen besproken. 

Ook hier speelt mogelijks de toevoeging van de N73 aan het netwerk van kilometerheffing met 

tarief hoger dan 0 een rol op de intensiteiten. 

7.1. N719  (MEEUWEN)  

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N719 tussen Helchteren en Meeuwen. Figuur 10 

toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 10: SLA locatie op de N719 te Meeuwen met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 81 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 43% 

en 55% doorgaand verkeer op de N719 te Meeuwen rijdt, waarbij er iets meer doorgaand verkeer 

wordt waargenomen in de richting van Meeuwen ten opzichte van de richting Helchteren. De 

maandintensiteiten liggen richting Helchteren iets hoger, voornamelijk dan qua 

bestemmingsverkeer.  

 
Tabel 81: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N719 te Meeuwen 

Tabel 82 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N73 in januari 2018. De tabel toont naast een afname in totale 

maandintensiteiten een zeer grote gelijkenis qua relatieve aandelen, met tussen 44% en 56% 

doorgaand verkeer. Opnieuw is er richting Helchteren iets meer bestemmingsverkeer gemeten, 

maar het aandeel doorgaand verkeer is ongeveer gelijk in beide richtingen.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 10410 540 - 590 5% - 6% 4100 - 5360 39% - 51% 4460 - 5770 43% - 55%

Richting Helchteren 5300 260 - 320 5% - 6% 2170 - 2810 41% - 53% 2170 - 2870 41% - 54%

Richting Meeuwen 5100 260 - 270 5% - 5% 1930 - 2550 38% - 50% 2290 - 2900 45% - 57%
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Tabel 82: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N719 te Meeuwen 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 490 vrachtwagens, terwijl dit in 

februari 2018 slechts 380 vrachtwagens waren. Het relatief aandeel doorgaand verkeer is in beide 

maanden wel gelijkaardig. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten zowel in 

oktober als februari (± 70 vrachtwagens), met gelijkaardige relatieve aandelen.  

 
Tabel 83: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N719 te Meeuwen 

Grafiek 20 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Het aandeel doorgaand verkeer schommelt tussen 7u en 16u tussen 50% en 56% en neemt af 

tijdens de avondspits.  

Voor de dataset van februari 2018 is de verdeling per uur zeer gelijkaardig, zowel qua verdeling 

van de totale verkeersintensiteiten als de aandelen doorgaand verkeer per uur. De 

uurintensiteiten liggen wel een beetje lager met tijdens de ochtendspits maximum 32 

vrachtwagens waarvan 16 op een doorgaande as.  

 
Grafiek 20: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N719 te 

Meeuwen 

Tabel 84 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste verkeersstromen op de N719 zijn 

waargenomen tussen de gemeenten Houthalen-Helchteren, Meeuwen-Gruitrode en Peer (46% 

heeft een herkomst, 50% een bestemming in één van deze gemeenten).  

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 8230 310 - 440 4% - 5% 3290 - 4170 40% - 51% 3620 - 4630 44% - 56%

Richting Helchteren 4200 130 - 190 3% - 5% 1710 - 2180 41% - 52% 1830 - 2370 44% - 56%

Richting Meeuwen 4030 190 - 250 5% - 6% 1580 - 1990 39% - 49% 1790 - 2260 44% - 56%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 490 23 - 26 4.8% - 5.4% 192 - 249 39.4% - 51.2% 212 - 272 43.5% - 55.9%

Feb/18 380 13 - 20 3.5% - 5.2% 152 - 193 39.5% - 50.2% 171 - 219 44.6% - 57.1%

Okt/17 70 6 - 7 10.8% - 9.6% 27 - 38 40.4% - 56.6% 22 - 32 33.7% - 48.8%

Feb/18 70 6 - 6 8.0% - 8.5% 32 - 39 46.2% - 56.5% 25 - 31 35.5% - 45.3%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND
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Tabel 84: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N719 te Meeuwen (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min. De grootste doorgaande relaties (24% van het totaal aantal 

voertuigen) zijn gemeten tussen de gemeenten Houthalen-Helchteren en Bree en de relatie van 

Houthalen-Helchteren naar Bocholt, Kinrooi en Peer (en vice versa). Het doorgaand verkeer komt 

in eerste instantie tussen gemeenten net buiten de polygoon voor lokaal verkeer waarbij de 

omrijfactor om via de N73 en N76 te rijden relatief groot is. Ook voor relaties op iets grotere 

afstand (van en naar Hasselt, Zonhoven, Lummen, Maaseik, …) is de N719 vaak een snellere route 

dan om te rijden via het gewenste bovenlokale wegennet.  

 
Tabel 85: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N719 te Meeuwen (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Tabel 81 en Tabel 82 geven de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de maand 

februari, respectievelijk voor de volledige vrachtwagenstroom en voor de doorgaande stromen. 

Zowel in oktober als februari zijn de meeste vrachtwagens afkomstig uit Houthalen-Helchteren, 

Meeuwen-Gruitrode en Peer. De grootste doorgaande relaties zijn ook in februari gemeten van de 

gemeenten Houthalen-Helchteren of Heusden-Zolder enerzijds naar Bree, Bocholt, Kinrooi of Peer 

anderzijds (of vice versa). Deze relaties omvatten 34% van het totale doorgaand verkeer, wat 

overeenstemt met de situatie in oktober.  

De kilometerheffing op de N73 lijkt geen significante verschuiving te geven in de 

vrachtwagenstromen op de N719. De totale verkeersintensiteiten op een gemiddelde werkdag zijn 

ook gedaald. De herkomst-bestemmingsrelaties zijn daarentegen wel gelijkaardig gebleven.  

 
Tabel 86: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N719 te Meeuwen (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

Okt/17
Houthalen-

Helchteren

Meeuwen-

Gruitrode
Peer Bree Bocholt

Heusden-

Zolder
Hasselt Kinrooi Beringen Zonhoven Andere Totaal

Houthalen-Helchteren 133 450 459 295 195 3 6 160 2 1 237 1941

Meeuwen-Gruitrode 473 64 5 4 0 115 122 1 101 63 703 1651

Peer 556 0 65 0 3 98 69 1 52 58 676 1578

Bree 320 6 4 8 0 72 56 0 27 51 352 896

Bocholt 142 0 2 0 10 68 34 0 4 15 207 482

Heusden-Zolder 5 124 73 95 61 8 0 26 4 1 47 444

Hasselt 5 135 77 96 29 1 1 15 0 0 7 366

Zonhoven 2 88 68 72 20 0 0 4 2 4 24 284

Kinrooi 74 2 0 0 2 66 10 4 4 5 75 242

Lummen 0 64 43 26 51 0 0 6 0 2 16 208

Andere 218 617 561 339 155 62 17 38 40 16 255 2318

Totaal 1 928 1 550 1357 935 526 493 315 255 236 216 2599 10410

Okt/17 Bree
Houthalen-

Helchteren
Bocholt Peer

Heusden-

Zolder
Kinrooi

Meeuwen-

Gruitrode
Hasselt Beringen Zonhoven Andere Totaal

Houthalen-Helchteren 231 114 163 118 3 135 63 2 0 1 147 977

Bree 8 234 0 1 72 0 0 56 27 51 351 800

Bocholt 0 117 10 0 68 0 0 34 4 15 207 455

Peer 0 120 0 3 29 0 0 23 25 15 114 329

Heusden-Zolder 95 3 61 29 8 26 25 0 4 1 46 298

Kinrooi 0 63 2 0 66 4 0 10 4 5 75 229

Meeuwen-Gruitrode 2 66 0 2 25 0 0 10 27 8 59 199

Hasselt 96 2 29 23 1 15 22 1 0 0 7 196

Zonhoven 72 2 20 30 0 4 5 0 2 4 24 163

Lummen 26 0 51 11 0 6 2 0 0 2 16 114

Andere 339 141 155 135 62 38 53 17 38 16 255 1249

Totaal 869 862 491 352 334 228 170 153 131 118 1301 5009

Feb/18
Houthalen-

Helchteren

Meeuwen-

Gruitrode
Peer Bree

Heusden-

Zolder
Bocholt Hasselt Kinrooi Zonhoven Beringen Andere Totaal

Houthalen-Helchteren 128 416 378 289 20 110 0 80 2 1 185 1609

Meeuwen-Gruitrode 429 22 14 8 99 0 81 0 38 61 557 1309

Peer 388 8 37 0 84 0 37 2 53 25 433 1067

Bree 287 5 1 33 118 0 46 1 39 12 271 813

Bocholt 77 1 3 0 50 5 34 0 14 11 185 380

Heusden-Zolder 3 81 66 82 2 44 3 32 0 0 66 379

Hasselt 0 87 64 64 4 30 5 12 0 0 10 276

Kinrooi 73 0 2 0 65 0 6 0 11 5 51 213

Zonhoven 4 54 44 47 2 20 0 10 1 0 7 189

Beringen 2 59 26 16 0 7 0 7 0 7 23 147

Andere 163 505 368 323 51 122 18 44 6 19 228 1847

Totaal 1 554 1 238 1003 862 495 338 230 188 164 141 2016 8229
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Tabel 87: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N719 te Meeuwen (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

 

7.2. N719  (L ILLO )  

Deze Select Link Analyse werd eveneens uitgevoerd op de N719, maar ditmaal tussen Heusden-

Zolder en Helchteren. Figuur 11 toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door een 

polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 11: SLA locatie op de N719 te Lillo met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 88 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 29% 

en 53% doorgaand verkeer op de N719 te Lillo rijdt, met zeer gelijkaardige resultaten in beide 

richtingen.  

 
Tabel 88: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N719 te Lillo 

Tabel 89 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N73. De tabel toont een kleine afname in totale maandintensiteiten, 

maar verder zeer gelijkaardige resultaten als in oktober werden gemeten.  

Feb/18 Bree
Houthalen-

Helchteren

Heusden-

Zolder
Bocholt Peer Kinrooi

Meeuwen-

Gruitrode
Hasselt Maaseik Zonhoven Andere Totaal

Bree 33 217 118 0 0 1 3 46 2 39 281 740

Houthalen-Helchteren 230 96 18 88 65 67 48 0 37 2 81 732

Bocholt 0 49 50 5 0 0 0 34 0 14 196 348

Heusden-Zolder 82 3 2 44 11 32 11 3 18 0 48 254

Peer 0 67 27 0 6 0 0 5 4 14 86 209

Kinrooi 0 66 65 0 0 0 0 6 0 11 56 204

Meeuwen-Gruitrode 2 49 23 0 0 0 1 19 1 3 71 169

Hasselt 64 0 4 30 16 12 19 5 2 0 8 160

Zonhoven 47 2 2 20 12 10 6 0 0 1 7 107

Maaseik 0 37 13 0 0 0 0 1 4 1 24 80

Andere 338 73 38 129 99 51 52 17 30 5 216 1048

Totaal 796 659 360 316 209 173 140 136 98 90 1074 4051

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 7730 410 - 650 5% - 8% 3200 - 4810 41% - 62% 2270 - 4130 29% - 53%

Richting Helchteren 3840 190 - 370 5% - 10% 1600 - 2400 42% - 63% 1070 - 2050 28% - 53%

Richting Heusden-Zolder 3900 210 - 290 5% - 7% 1600 - 2410 41% - 62% 1200 - 2080 31% - 53%
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Tabel 89: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N719 te Lillo 

De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn zowel in oktober als februari vrij aanzienlijk over 

de verschillende stopgroottes (Tabel 90 toont de situatie in februari). Er kan voornamelijk een 

sterke toename in het doorgaand verkeer vastgesteld worden wanneer met stopgrootte van 20 

min wordt gewerkt, in plaats van 10 min. Dit betekent dat een groot aantal routes een stop hebben 

tussen 10 en 20min ergens binnen de polygoon. Bij gebruik van een stopgrootte van 20min wordt 

met deze stops geen rekening gehouden.  

 
Tabel 90: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N719 te Lillo bij variërende 

stopgrootte (beide richtingen samen).  

Op een gemiddelde werkdag reden er zowel in oktober 2017 als in februari tussen 320 en 370 

vrachtwagens, waarvan in beide gevallen tussen 28% en 53% doorgaand waren. In oktober zorgt 

dit voor 100 à 200 doorgaande vrachtwagens op dagbasis, in februari op 90 à 160. Wanneer 

stopgrootte 20min buiten beschouwing wordt gelaten, is de variatie in doorgaande intensiteiten 

voor zowel oktober (110-150 vrachtwagens) en februari (90-120 vrachtwagens) minder groot. Op 

een gemiddelde weekenddag schommelen de totale intensiteiten zowel in oktober als februari 

rond de 30 vrachtwagens, waarvan 10 à 15 doorgaand verkeer.  

 
Tabel 91: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N719 te Lillo 

Grafiek 21 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Het aandeel doorgaand verkeer schommelt tussen 7u en 16u tussen 30% en 40%. Tijdens de avond 

en nacht zijn de schommelingen extremer, maar de intensiteiten zeer laag.  

Voor de dataset van februari 2018 piekt de totale verkeersintensiteit naast de periode 14u-15u 

ook tussen 10u en 11u. Het aandeel doorgaand verkeer schommelt doorheen de werkdag tussen 

30% en 40%, maar kent een piek in de periode 14u-17u. 

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 6550 360 - 490 5% - 7% 2850 - 4230 43% - 65% 1830 - 3350 28% - 51%

Richting Helchteren 3250 170 - 280 5% - 9% 1360 - 2030 42% - 62% 940 - 1720 29% - 53%

Richting Heusden-Zolder 3310 180 - 220 5% - 7% 1490 - 2200 45% - 66% 890 - 1630 27% - 49%

MAAND Stopgrootte Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

2 min 6550 490 7.5% 4230 64.6% 1830 27.9%

5 min 6550 440 6.7% 4040 61.7% 2070 31.6%

10 min 6550 400 6.1% 3680 56.2% 2470 37.7%

20 min 6560 360 5.5% 2850 43.4% 3350 51.1%

Feb/18

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 370 19 - 31 5.2% - 8.3% 153 - 230 41.3% - 62.2% 109 - 198 29.5% - 53.4%

Feb/18 320 16 - 23 5.2% - 7.4% 138 - 204 43.8% - 64.8% 88 - 161 27.8% - 51.0%

Okt/17 30 2 - 4 5.4% - 11.6% 14 - 21 42.0% - 61.0% 9 - 18 27.4% - 52.7%

Feb/18 30 3 - 4 8.8% - 12.6% 10 - 18 33.5% - 59.0% 10 - 16 32.2% - 54.0%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND



HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing  
 

 

P_0750_2018-06-14  73 

 
Grafiek 21: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N719 te Lillo 

Tabel 92 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste verkeersstromen op de N719 te 

Lillo zijn waargenomen tussen de gemeenten Houthalen-Helchteren en Heusden-Zolder, tussen 

Houthalen-Helchteren en Beringen en intern binnen Houthalen-Helchteren. 47% heeft een 

herkomst en 49% een bestemming in of Houthalen-Helchteren of Heusden-Zolder.  

 
Tabel 92: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N719 te Lillo (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min. De grootste doorgaande relaties (% van het totaal aantal 

voertuigen) zijn gemeten tussen de gemeenten Houthalen-Helchteren (interne relatie) en 

Houthalen-Helchteren – Beringen. Deze relaties nemen slechts 14% van de totale hoeveelheid 

doorgaand verkeer. Er werden heel veel kleine relaties met vrij lage intensiteiten vastgesteld. 

Gezien de vrij scherp afgelijnde polygoon en de mogelijkheden om van het bovenlokaal wegennet 

gebruik te maken (via het klaverblad in Lummen en de N74), zijn er heel wat van de doorgaande 

relaties die zonder een grote omrijfactor de N719 kunnen vermijden.  

 

 

Okt/17
Heusden-

Zolder

Houthalen-

Helchteren
Beringen Lummen Genk Peer

Meeuwen-

Gruitrode

Maasmech

elen
Lommel Overpelt Andere Totaal

Heusden-Zolder 134 661 15 10 163 104 85 108 127 74 604 2085

Houthalen-Helchteren 641 249 265 152 29 7 3 8 7 6 216 1583

Beringen 10 237 39 0 27 45 59 19 14 10 124 584

Genk 184 34 36 5 41 5 0 41 3 0 88 437

Lummen 10 98 4 41 5 49 24 1 10 38 121 401

Peer 100 9 33 56 0 4 0 0 0 0 56 258

Lommel 160 5 16 23 0 0 2 0 2 0 19 227

Meeuwen-Gruitrode 63 1 84 21 2 2 3 0 2 0 34 212

Maasmechelen 122 4 11 2 8 0 0 10 0 2 11 170

Overpelt 103 5 14 22 3 0 0 0 0 2 15 164

Andere 618 306 123 145 36 39 37 20 28 16 245 1613

Totaal 2 145 1 609 640 477 314 255 213 207 193 148 1533 7734

Okt/17
Houthalen-

Helchteren
Lummen Beringen

Heusden-

Zolder

Meeuwen-

Gruitrode
Peer Genk

Maasmech

elen
Bocholt

Tessenderl

o
Andere Totaal

Houthalen-Helchteren 157 92 155 53 1 4 5 4 6 34 108 619

Beringen 146 0 16 0 45 13 26 16 8 1 87 358

Lummen 44 41 4 0 24 49 5 1 39 0 130 337

Genk 18 5 30 4 0 5 41 41 0 12 79 235

Heusden-Zolder 79 2 1 8 26 21 8 4 18 0 67 234

Peer 5 56 25 12 0 4 0 0 0 9 47 158

Meeuwen-Gruitrode 1 21 74 16 3 2 2 0 0 10 26 155

Lommel 1 23 12 30 2 0 0 0 0 0 21 89

Tessenderlo 40 0 2 0 7 3 3 2 1 2 10 70

Bocholt 0 43 2 3 0 2 0 0 5 0 14 69

Andere 169 126 84 66 30 34 44 28 11 14 262 868

Totaal 660 409 405 192 138 137 134 96 88 82 851 3192
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Tabel 93: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N719 te Lillo (dataset okt. 2017) voor de som van beide rijrichtingen 

Tabel 94 en Tabel 95 geven de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de maand 

februari, respectievelijk voor de volledige vrachtwagenstroom en voor de doorgaande stromen. 

Overeenkomend met de situatie in oktober, zijn de grootste verkeersstromen op de N719 te Lillo 

waargenomen tussen de gemeenten Houthalen-Helchteren en Heusden-Zolder (beide richtingen), 

tussen Houthalen-Helchteren en Beringen en de interne relatie binnen Houthalen-Helchteren. Deze 

relaties nemen 32% van de totale vrachtwagenstroom gemeten op de N719 voor zich. Voor de 

doorgaande relaties zijn opnieuw de relaties Houthalen-Helchteren (interne relatie) en Houthalen-

Helchteren – Beringen (en vice versa) het grootst. Ze nemen in februari 18% van de totale 

hoeveelheid doorgaand verkeer in. De overige relaties zijn op maandbasis vrij laag. 

De situatie op de N719 te Lillo is tussen oktober en februari heel gelijkaardig gebleven, met heel 

wat kleine doorgaande relaties, zowel op korte als langere afstand. Gezien de mogelijkheden om 

de N719 te vermijden zonder al te grote omrijfactor door gebruik te maken van de autosnelwegen 

en de N74, is het aandeel doorgaand verkeer hier ook vrij hoog. Gezien de gelijkaardige resultaten 

voor en na invoering van de kilometerheffing met tarief > 0 op de N73, kan hier niet onmiddellijk 

een effect van worden gezien. 

 
Tabel 94: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N719 te Lillo (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

 
Tabel 95: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N719 te Lillo (dataset feb. 2018) voor de som van beide rijrichtingen 

  

Feb/18
Heusden-

Zolder

Houthalen-

Helchteren
Beringen Lummen Genk Peer

Meeuwen-

Gruitrode
Lommel Bree

Maasmech

elen
Andere Totaal

Heusden-Zolder 129 677 20 10 121 94 55 90 64 95 533 1888

Houthalen-Helchteren 710 229 222 136 27 11 2 10 5 2 219 1573

Beringen 18 251 21 3 19 29 48 4 14 4 74 485

Genk 185 17 36 8 26 11 2 2 1 14 36 338

Lummen 2 75 2 11 7 18 19 19 16 0 63 232

Peer 86 12 19 23 0 2 0 0 0 0 27 169

Lommel 118 3 5 27 0 0 0 2 0 1 9 165

Overpelt 87 4 15 22 0 1 0 0 0 0 13 142

Meeuwen-Gruitrode 50 1 47 11 0 2 1 0 1 0 16 129

Maasmechelen 82 6 7 1 2 0 0 1 0 7 7 113

Andere 559 253 93 59 15 25 33 21 33 6 216 1313

Totaal 2 026 1 528 487 311 217 193 160 149 134 129 1213 6547

Feb/18
Houthalen-

Helchteren
Beringen Lummen

Heusden-

Zolder

Meeuwen-

Gruitrode
Peer Bree Genk Lommel Overpelt Andere Totaal

Houthalen-Helchteren 130 146 86 57 0 9 4 9 2 4 113 560

Beringen 160 17 3 3 39 16 12 18 2 1 48 319

Heusden-Zolder 86 12 3 3 15 17 18 2 14 9 70 249

Lummen 50 2 11 0 19 18 16 7 19 27 36 205

Genk 7 27 8 4 2 11 1 26 2 0 50 138

Peer 8 12 23 14 0 2 0 0 0 0 27 86

Meeuwen-Gruitrode 0 41 11 6 1 2 1 0 0 0 16 78

Lommel 1 3 27 26 0 0 0 0 2 0 10 69

Tessenderlo 40 0 0 0 3 2 5 3 1 0 9 63

Overpelt 2 14 22 9 0 1 0 0 0 2 11 61

Andere 115 66 60 55 30 23 28 14 21 19 208 639

Totaal 599 340 254 177 109 101 85 79 63 62 598 2467
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8. REGIO S INT-TRUIDEN -  HERK-DE-STAD  

In de omgeving van Herk-de-Stad en Sint-Truiden werden twee Select Link Analyses uitgevoerd in 

directe omgeving van elkaar: in de Oppenstraat te Wijer en op de N754 tussen Herk-de-Stad en 

Stevoort. De Select Link Analyse in de Oppenstraat te Wijer vindt plaats tussen de gemeenten Wijer 

en Stevoort. Dit is een sluipweg naar de E313 (Via Schimpen) of naar Hasselt (via 

Runkstersteenweg) om zo de betalende N80 te ontwijken. De N754 vormt een 'ontwijkingsroute' 

tussen de N80 en de E314. De gewenste route verloopt via de betalende E313 en E314. Figuur 12 

toont de twee SLA locaties met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 12: SLA locaties regio Sint-Truiden en Herk-de-Stad met bijhorende afbakening van lokaal 

verkeer 

Bijkomend wordt ook een Select Link Analyse uitgevoerd op de N716 tussen Sint-Truiden en Herk-

de-Stad. Vrachtverkeer dat van omgeving Sint-Truiden naar de E134 (regio Aarschot) wordt geacht 

de betalende route N80 - E313 - E314 te volgen in plaats van de N716. Verkeer tussen Sint-Truiden 

en Herk-de-Stad mag wel de N716 volgen. Verkeer van buitenaf met bestemming Herk-de-Stad of 

Sint-Truiden moet een andere route nemen. De bedoeling van deze SLA is na te gaan hoeveel niet 

gewenst verkeer toch via de N716 rijdt. Figuur 13 toont de SLA locatie met bijhorende afbakening 

door een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer. Deze polygoon is sterk verschillend van 

voorgaande polygoon, gezien er een striktere relatie is tussen de locaties van waar verkeer als 

toegelaten bestemmingsverkeer wordt beschouwd. Zo zijn alle relaties binnen de polygoon lokaal 

verkeer, maar wordt er slechts bestemmingsverkeer toegelaten van en naar locaties binnen de 

polygoon die niet Herk-de-Stad of Sint-Truiden zijn.  
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Figuur 13: SLA locatie op de N716 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

8.1. W I JER  

Tabel 96 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 3% en 

22% doorgaand verkeer in de Oppenstraat rijdt, met een totale maandintensiteit van slechts 1700 

vrachtwagens. De absolute aandelen doorgaand verkeer voor de gehele maand oktober variëren 

tussen 20 en 220 voertuigen in elke richting. De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn vrij 

aanzienlijk over verschillende stopgroottes, maar het gaat in zijn geheel slechts over zeer beperkte 

totale maandintensiteiten. 

 
Tabel 96: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie in de Oppenstraat te Wijer  

Op een gemiddelde werkdag rijden er 78 vrachtwagens tussen Wijer en Stevoort (beide richtingen 

samengenomen), waarvan meer dan 90% bestemmings- of lokaal verkeer. Op een gemiddelde 

weekenddag liggen de totale intensiteiten nog een stuk lager (slechts een 15-tal vrachtwagens) 

met een vrij gelijkaardige verdeling in doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer. 

 
Tabel 97: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie in de Oppenstraat te Wijer  

Grafiek 22 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Gedurende de dag wordt een zeer klein deel van het verkeer doorgaand, met zeer lage totale 

gemiddelde intensiteiten per uur. 

okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 1700 230 - 280 14% - 16% 1100 - 1370 65% - 81% 50 - 370 3% - 22%

Richting Stevoort 730 90 - 110 13% - 15% 480 - 600 67% - 82% 20 - 150 3% - 21%

Richting Wijer 980 140 - 180 14% - 18% 620 - 770 63% - 79% 30 - 220 3% - 22%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 78 10 - 13 13.3% - 17.1% 50 - 62 64.0% - 80.0% 2 - 18 2.9% - 22.6%

Weekend 15 2 - 3 16.4% - 11.8% 11 - 13 72.4% - 85.5% 0 - 2 2.6% - 11.2%
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Grafiek 22: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag  (okt. 2017) te Wijer 

Tabel 98 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Oppenstraat te Wijer zijn veruit de 

meeste vrachtwagens afkomstig uit Niewerkerken of Hasselt. Dezelfde gemeenten trekken ook het 

meeste verkeer aan dat gebruik maakt van de Oppenstraat.  

 
Tabel 98: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen  

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Hier valt op dat de grootste individuele doorgaande relaties 

zich op de assen Hasselt naar Hasselt en Hasselt – Sint Truiden (en vice versa) bevinden. De 

waarden in de tabel betreffen maandintensiteiten en zijn op dagbasis zeer laag. Het grootste 

aandeel doorgaand verkeer blijkt afkomstig uit de vrij onmiddellijke omgeving van de SLA-locatie, 

en dus eerder bovenlokaal van aard. Gezien hier geen voor- en na meting werd uitgevoerd en er 

geen motief voor routekeuze in de OBU-data vervat zit, is het niet mogelijk deze resultaten te linken 

aan de kilometerheffing met tarief>0. 

 
Tabel 99: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen te 

Wijer (beide richtingen samen) 

 

 

 

Nieuwerker

ken
Hasselt

Sint-

Truiden
Geetbets Alken

Heusden-

Zolder

Houthalen-

Helchteren
Genk

Herk-de-

Stad

Diepenbee

k
Andere Totaal

Nieuwerkerken 58 182 3 0 15 33 24 19 3 8 169 514

Hasselt 228 72 28 19 6 3 5 2 15 0 56 434

Herk-de-Stad 14 17 3 0 2 1 2 4 1 1 13 58

Geetbets 2 31 0 0 2 0 0 4 0 6 9 54

Heusden-Zolder 35 7 0 1 1 0 0 0 0 1 4 49

Sint-Truiden 2 27 4 0 2 0 1 3 2 0 7 48

Alken 18 16 1 7 0 0 0 0 2 0 3 47

Houthalen-Helchteren 25 3 3 1 0 0 5 0 0 0 2 39

Genk 20 2 0 6 1 0 1 0 1 0 4 35

Lummen 22 7 1 1 0 0 0 0 1 0 1 33

Andere 219 96 8 10 12 1 0 5 6 7 29 393

Totaal 643 460 51 45 41 38 38 37 31 23 297 1704

 
Hasselt

Sint-

Truiden
Alken

Houthalen-

Helchteren
Genk Zoutleeuw

Diepenbee

k
Tienen Linter Lummen Andere Totaal

Hasselt 20 16 3 1 0 5 0 1 1 0 7 54

Sint-Truiden 8 3 2 1 3 0 0 1 0 1 4 23

Houthalen-Helchteren 2 2 0 5 0 1 0 0 0 0 1 11

Zoutleeuw 3 0 1 0 1 0 1 0 0 0 3 9

Diepenbeek 2 0 0 0 1 0 0 0 2 0 2 7

Genk 2 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 6

Zonhoven 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 3 6

Heusden-Zolder 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 5

Lummen 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4

Landen 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3

Andere 10 6 3 0 2 1 3 1 1 1 12 40

Totaal 49 29 13 8 7 7 5 5 4 3 38 168
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8.2. N754 

Tabel 100 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 21% 

en 39% doorgaand verkeer op de N754 rijdt, met een totale maandintensiteit van 3240 

vrachtwagens. In beide richtingen worden erg gelijkaardige patronen en intensiteiten vastgesteld, 

met een groot aandeel bestemmingsverkeer.  

 
Tabel 100: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N754  

Op een gemiddelde werkdag rijden er zo’n 145 vrachtwagens tussen Herk-de-Stad en Stevoort 

(beide richtingen samengenomen), waarvan ongeveer 70% bestemmings- of lokaal verkeer. Op 

een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten rond de 35 voertuigen met opnieuw 

zo’n 70% bestemmings- en lokaal verkeer.  

 
Tabel 101: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie N754 

Grafiek 23 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Tussen 4u en 16u schommelt het aandeel doorgaand verkeer rond 30%, terwijl dit afneemt tijdens 

de avond en nacht. Tijdens de werkdag rijden er per uur tussen 9 en 12 vrachtwagens op de N754. 

 

Grafiek 23: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag  (okt. 2017) op de N754 

Tabel 102 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Op de N754 zijn de meeste vrachtwagens 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 3240 380 - 580 12% - 18% 1600 - 1970 49% - 61% 690 - 1270 21% - 39%

Richting Herk-de-Stad 1610 200 - 310 12% - 19% 800 - 940 49% - 58% 360 - 620 22% - 38%

Richting Stevoort 1640 180 - 270 11% - 16% 800 - 1030 49% - 63% 340 - 650 21% - 40%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 144 17 - 27 11.9% - 18.6% 71 - 86 48.9% - 59.7% 31 - 56 21.7% - 39.1%

Weekend 36 3 - 5 9.1% - 13.0% 19 - 25 52.1% - 68.7% 7 - 14 18.3% - 38.8%
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afkomstig uit Herk-de-Stad, Hasselt en Alken. Dezelfde gemeenten trekken ook het meeste verkeer 

aan dat gebruik maakt van de N754.  

 
Tabel 102: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen  

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste relaties  zijn te vinden tussen Herk-de-Stad en 

Alken, en tussen Alken en Diest. Deze nemen slechts 14% van het totale aandeel relaties in. De 

waarden in de tabel betreffen maandintensiteiten en zijn op dagbasis ook vrij laag. Er zijn dus heel 

wat kleine relaties die bijdragen tot het aandeel doorgaand verkeer, die zich zowel op korte afstand 

als middellange tot lange afstand van de SLA locatie bevinden. Gezien de mogelijkheden om 

gebruik te maken van het bovenlokaal wegennet via enerzijds de E314 en E313 of anderzijds de 

N2, zou het grootste aandeel doorgaand verkeer de N754 vrij makkelijk kunnen vermijden. Gezien 

hier geen voor- en na meting werd uitgevoerd en er geen motief voor routekeuze in de OBU-data 

vervat zit, is het niet mogelijk deze resultaten te linken aan de kilometerheffing met tarief>0. 

 
Tabel 103: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N754 (beide richtingen samen) 

 

8.3. N716 

Tabel 104 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 61% 

en 68% doorgaand verkeer op de N716 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer dan 8000 

vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer is voor beide richtingen 

zeer gelijkaardig, evenals de intensiteiten. 

 
Tabel 104: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N716 

Okt/17
Herk-de-

Stad
Hasselt Alken

Nieuwerker

ken
Halen Diest

Sint-

Truiden
Wellen Geetbets Lummen Andere Totaal

Herk-de-Stad 98 284 276 21 5 4 25 20 3 4 109 849

Hasselt 318 42 9 11 38 37 2 2 21 16 159 655

Alken 203 4 15 0 33 32 2 2 10 3 120 424

Nieuwerkerken 27 9 2 0 7 10 0 0 1 18 69 143

Halen 3 36 32 13 0 0 3 7 0 0 4 98

Diest 0 32 32 5 0 0 7 11 0 1 9 97

Sint-Truiden 28 9 2 1 5 3 1 0 1 3 28 81

Wellen 32 1 0 0 19 7 0 2 0 0 14 75

Geetbets 3 17 24 0 1 0 0 0 0 0 10 55

Lummen 5 14 3 12 0 0 2 0 0 0 7 43

Andere 143 168 148 83 13 5 19 14 18 9 105 725

Totaal 860 616 543 146 121 98 61 58 54 54 634 3245

Okt/17 Alken
Herk-de-

Stad
Hasselt Diest Wellen Halen

Sint-

Truiden

Scherpenh

euvel-

Zichem

Lummen
Tessenderl

o
Andere Totaal

Alken 11 28 1 24 2 11 2 10 1 6 59 155

Herk-de-Stad 43 18 15 0 12 0 15 0 0 1 6 110

Hasselt 7 15 14 18 2 7 0 0 5 0 32 100

Diest 28 0 11 0 11 0 5 2 1 0 7 65

Wellen 0 17 0 7 2 14 0 8 0 0 6 54

Sint-Truiden 1 14 3 3 0 1 0 1 3 0 23 49

Halen 13 0 8 0 6 0 3 0 0 0 1 31

Ninove 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23

Scherpenheuvel-Zichem 12 0 1 0 8 0 0 0 0 0 1 22

Genk 2 4 0 0 0 1 0 0 1 0 10 18

Andere 69 11 27 5 5 8 16 0 8 6 93 248

Totaal 209 107 80 57 48 42 41 21 19 13 238 875

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 8100 1310 - 1600 16% - 20% 1260 - 1590 16% - 20% 4910 - 5530 61% - 68%

Richting Sint-Truiden 4000 630 - 770 16% - 19% 620 - 780 16% - 20% 2450 - 2740 61% - 69%

Richting Herk-de-Stad 4110 670 - 840 16% - 20% 640 - 810 16% - 20% 2460 - 2790 60% - 68%
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Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 370 vrachtwagens op de N716 in beide richtingen samen, 

waarvan tussen 61% en 68% doorgaand verkeer. Op een gemiddelde weekenddag bedraagt de 

gemiddelde intensiteit iets meer dan 70 vrachtwagens waarvan tussen 45 en 50 voertuigen 

doorgaand verkeer zijn. 

 
Tabel 105: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N716 

Grafiek 24 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Gedurende dag blijft het aandeel doorgaand verkeer vrij stabiel (tussen 61% en 68%), met 

uitzondering van de avond en nacht. Daar zijn de uurintensiteiten echter zeer laag. 

 
Grafiek 24: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag  

Tabel 106 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N716 hebben veruit de meeste 

vrachtwagens herkomst of bestemming in Sint-Truiden. De grootste relaties zijn Sint-Truiden naar 

Herk-de-Stad en omgekeerd. Vooral Sint-Truiden is een grote herkomst- en bestemmingsgemeente 

van vrachtwagens die gebruik maken van de N716. Ook van Sint-Truiden naar Geetbets en 

Lummen, en vice versa zijn er betrekkelijk grote intensiteiten gemeten.  

 
Tabel 106: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenst romen 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Hier valt op dat de grootste individuele doorgaande relaties 

zich op de assen Sint-Truiden naar Lummen, Herk-de-Stad, Diest en Halen (en vice versa) bevinden. 

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 369 59 - 73 15.9% - 19.7% 58 - 73 15.8% - 19.8% 223 - 252 60.5% - 68.3%

Weekend 72 13 - 15 18.6% - 20.1% 9 - 13 12.9% - 18.3% 45 - 49 61.6% - 68.4%

 

Sint-

Truiden

Herk-de-

Stad

Nieuwerker

ken
Geetbets Lummen Diest Zoutleeuw Halen Hasselt Borgloon Andere Totaal

Sint-Truiden 170 459 164 373 345 189 14 122 60 6 660 2562

Herk-de-Stad 495 83 61 5 3 0 54 0 8 22 194 925

Nieuwerkerken 133 50 99 29 33 16 18 18 23 5 311 735

Geetbets 320 14 35 44 3 2 19 0 5 20 107 569

Lummen 342 2 50 5 28 0 18 0 0 2 76 523

Diest 202 0 6 0 0 0 6 0 1 15 40 270

Halen 143 4 17 1 0 0 2 2 0 3 56 228

Zoutleeuw 10 32 12 14 12 6 1 3 16 1 78 185

Hasselt 50 6 31 7 1 0 15 1 6 1 30 148

Borgloon 0 36 9 23 7 7 0 7 1 2 31 123

Andere 638 223 270 149 34 42 75 47 25 36 292 1831

Totaal 2 503 909 754 650 466 262 222 200 145 113 1875 8099
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De grootste doorgaande relaties nemen 35% van de totale vrachtwagenstroom voor zich en 

komen voornamelijk uit de vrij onmiddellijke omgeving van de SLA-locatie, en dus eerder 

bovenlokaal van aard. De doorgaande relatie Sint-Truiden naar Herk-de-Stad (en vice versa) zijn 

deze vrachtwagens die of een herkomst, of een bestemming, of beiden buiten de polygoon 

hebben. Zij zouden via het bovenliggend wegennet moeten rondrijden. De relaties tussen Sint-

Truiden en Herk-de-Stad waarbij herkomst en bestemming binnen de polygoon liggen worden als 

lokaal verkeer beschouwd en mogen de N716 wel gebruiken. Gezien hier geen voor- en na meting 

werd uitgevoerd en er geen motief voor routekeuze in de OBU-data vervat zit, is het niet mogelijk 

deze resultaten te linken aan de kilometerheffing met tarief>0. 

 
Tabel 107: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N716 (beide richtingen samen) 

  

Okt/17
Sint-

Truiden

Herk-de-

Stad
Lummen Diest Geetbets Halen Zoutleeuw Hasselt Borgloon Tongeren Andere Totaal

Sint-Truiden 45 236 345 189 116 122 14 60 6 18 652 1803

Herk-de-Stad 226 28 2 0 2 0 37 8 21 8 177 509

Lummen 342 2 28 0 4 0 18 0 2 24 54 474

Diest 202 0 0 0 0 0 6 1 15 0 41 265

Halen 143 2 0 0 0 2 2 0 3 2 56 210

Zoutleeuw 10 22 12 6 0 3 1 16 1 0 79 150

Geetbets 72 0 0 1 11 0 0 0 7 6 19 116

Hasselt 50 6 1 0 3 1 15 6 1 1 29 113

Borgloon 0 35 7 7 8 7 0 1 2 0 33 100

Heist-op-den-Berg 84 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 88

Andere 562 212 35 43 44 50 75 26 37 16 291 1391

Totaal 1 736 543 430 246 188 185 168 118 95 76 1434 5219
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III. OOST-VLAANDEREN 
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9. N450   

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N450 tussen het complex Melsele van de E34 en 

derand bebouwing van de deelgemeente Melsele (Beveren). Vrachtverkeer dat mogelijks de 

betolde (tarief>0) E-wegen E34 en E17 wil ontwijken, kan binnendoor rijden via de onderliggende 

N-wegen N450, N70 en N419. Er wordt nagegaan hoe intens dit onderliggend wegennet wordt 

gebruikt voor doorgaand verkeer. Figuur 14 toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door 

een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer. 

 
Figuur 14: SLA locatie op de N450 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 108 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 44% 

en 59% doorgaand verkeer op de N450 rijdt, met een totale maandintensiteit meer dan 16.800 

vrachtwagens. Richting Melsele is het absoluut en relatief aandeel doorgaand verkeer iets hoger 

dan richting E34.  

 
Tabel 108: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N450  

Op een gemiddelde werkdag rijden er meer dan 800 vrachtwagens op de N450 tussen Melsele en 

de E34 (beide richtingen samengenomen), waarvan zo’n 45% à 60% doorgaand verkeer is. Op een 

gemiddelde weekenddag bedragen de totale intensiteiten minder dan 80 vrachtwagens waarvan 

15% tot 29% doorgaand verkeer. 

  
Tabel 109: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N450 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 16850 190 - 540 1% - 3% 6420 - 9260 38% - 55% 7400 - 9890 44% - 59%

Richting Melsele 8820 110 - 280 1% - 3% 3230 - 4630 37% - 52% 4080 - 5310 46% - 60%

Richting E34 8030 80 - 260 1% - 3% 3180 - 4630 40% - 58% 3320 - 4580 41% - 57%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 806 9 - 25 1.1% - 3.1% 297 - 433 36.9% - 53.7% 364 - 484 45.2% - 60.1%

Weekend 73 1 - 4 1.8% - 6.0% 48 - 60 65.0% - 82.5% 12 - 21 15.7% - 29.0%
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Grafiek 25 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Zowel het absoluut aandeel verkeer als het relatief aandeel doorgaand verkeer neemt sterk toe 

vanaf de ochtendspits tot 59% rond 8u. De avondspits is ook duidelijk zichtbaar met een toename 

in de totale verkeersintensiteit, en een stijging in het aandeel doorgaand verkeer tot 65%. Dit kan 

als een ontwijkingsreactie gezien worden op de grote verkeersdrukte rond Antwerpen. 

 
Grafiek 25: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag  (okt. 2017) op de N450 

Tabel 110 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N450 is de relatie met de gemeente 

Beveren veruit de grootste. Zowel als herkomstgemeente en als bestemming is Beveren in meer 

dan de helft van de relaties terug te vinden. Meer dan 25% van het totaal aantal vrachtwagens op 

de N450 reed van Beveren naar Beveren. Dit is niet verwonderlijk gezien de gemeente Beveren 

zich uitstrekt vanaf de E17 in het zuiden tot helemaal in het Antwerpse havengebied, én gezien de 

vele bedrijventerreinen en andere vrachtverkeer genererende functies (winkels, …) gelegen op 

Beverens grondgebied. 

 
Tabel 110: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N450 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Opnieuw is de relatie met Beveren als zowel herkomst (39%) 

en bestemmingsgemeente (30%) nadrukkelijk aanwezig. Hierbij speelt de toe- en afvoer naar het 

havengebied zeker een rol. 29% van de doorgaande relaties rijdt van Beveren naar Sint-Niklaas, 

Kruibeke of Zwijndrecht (en vice versa). Er is ook een significant deel dat van of naar Antwerpen 

rijdt. Na verdere analyse blijkt van de doorgaande relaties 72% een herkomst of bestemming in de 

Antwerpse haven te hebben (zowel Linkeroever als Rechteroever). 9% van de doorgaande relaties 

Okt/17 Beveren Antwerpen
Zwijndrech

t
Kruibeke

Sint-

Niklaas
Stekene

Sint-Gillis-

Waas
Temse Menen Gent Andere Totaal

Beveren 4 424 853 660 609 450 261 242 142 109 123 1 655 9528

Antwerpen 806 46 127 155 136 21 11 54 70 14 319 1759

Zwijndrecht 579 99 99 15 33 44 45 6 3 21 109 1053

Sint-Niklaas 445 200 45 9 36 10 3 0 0 1 87 836

Kruibeke 243 47 10 5 8 16 19 0 0 6 36 390

Stekene 253 17 32 26 6 9 3 1 0 0 20 367

Sint-Gillis-Waas 224 13 49 13 7 0 3 6 0 0 23 338

Gent 128 35 50 19 4 0 2 0 0 0 22 260

Temse 156 23 5 0 0 1 3 12 0 1 9 210

Menen 46 43 4 0 0 0 1 0 0 0 16 110

Andere 1 204 268 109 62 43 27 11 18 2 13 239 1996

Totaal 8 508 1 644 1190 913 723 389 343 239 184 179 2535 16847
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hebben waarschijnlijk een herkomst of bestemming in Nederland of Frankrijk. Dit zijn voertuigen 

die geregistreerd werden in statistische sectoren waar de autosnelwegen aan de landsgrenzen 

binnenkomen. Het is dus ook mogelijk dat herkomst of bestemming van deze vrachtwagens in 

deze sectoren lag en niet uit het buitenland komen. Qua grenslocaties werd rekening gehouden 

met de A12 Noord, E19 Noord en E34 Oost voor verkeer van en naar Nederland, en met de E17 

voor verkeer van en naar Frankrijk.  

Doorgaand verkeer op de N450 is zowel doorsteekverkeer op korte afstand, als verkeer op langere 

afstand. Dit verkeer verkiest deze route mogelijks om de kilometerheffing te ontwijken, maar dit kan 

evengoed in functie van de verkeersdrukte zijn (zeker gezien de toenemende intensiteiten tijdens 

de spits). Aangezien er geen motief voor routekeuze in de OBU-data vervat zit, is het onmogelijk 

te weten wat de exacte redenen zijn om de N450 te gebruiken. De relatie met de Antwerpse haven 

is steeds zeer sterk aanwezig. 

 
Tabel 111: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N450 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

  

Okt/17 Beveren Antwerpen
Zwijndrech

t
Kruibeke

Sint-

Niklaas
Temse Menen Stekene

Sint-Gillis-

Waas

Hoogstrate

n
Andere Totaal

Beveren 582 228 432 595 387 116 105 12 10 12 910 3389

Antwerpen 197 46 127 155 136 54 70 21 11 0 333 1150

Zwijndrecht 365 99 99 15 33 6 3 44 45 4 126 839

Sint-Niklaas 404 200 45 9 36 0 0 10 3 13 75 795

Kruibeke 238 47 10 5 8 0 0 16 19 5 37 385

Temse 148 23 5 0 0 12 0 1 3 2 8 202

Gent 16 35 50 19 4 0 0 0 2 2 20 148

Stekene 12 17 32 26 6 1 0 9 3 2 18 126

Sint-Gillis-Waas 9 13 49 13 7 6 0 0 3 0 23 123

Menen 43 43 4 0 0 0 0 0 1 14 2 107

Andere 587 268 109 62 43 18 2 27 11 42 210 1379

Totaal 2 601 1 019 962 899 660 213 180 140 111 96 1762 8643
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10. N403 

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N403 tussen Sint-Niklaas en Sint-Pauwels. Met 

deze analyse wordt specifiek nagegaan of de N403 (en bij uitbreiding de R42 en N41) fungeert als 

doorgaande vrachtas tussen de E34 en E17 die beiden deel uitmaken van het netwerk 

kilometerheffing met tarief >0. Figuur 15 toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door een 

polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 15: SLA locatie op de N403 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 112 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 65% 

en 74% doorgaand verkeer op de N403 rijdt, met een totale maandintensiteit meer dan 19.000 

vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer is voor beide richtingen 

zeer gelijkaardig. Richting Sint-Niklaas werden iets hogere intensiteiten gemeten. 

 
Tabel 112: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N403  

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 920 vrachtwagens op de N403 in beide richtingen samen, 

waarvan tussen 65% en 75% doorgaand verkeer is. Dit komt neer op zo’n 600 doorgaande 

vrachtwagens per werkdag. Op een gemiddelde weekenddag is de gemiddelde intensiteit slechts 

100 vrachtwagens waarvan nog steeds tussen 60% en 70% doorgaand verkeer is. 

 
Tabel 113: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N403 

Grafiek 26 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 19320 550 - 730 3% - 4% 4410 - 6060 23% - 31% 12530 - 14350 65% - 74%

Richting Sint-Niklaas 10050 290 - 380 3% - 4% 2370 - 3210 24% - 32% 6460 - 7380 64% - 74%

Richting Kemzeke 9270 270 - 350 3% - 4% 2040 - 2850 22% - 31% 6070 - 6970 65% - 75%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 916 26 - 34 2.8% - 3.7% 208 - 285 22.7% - 31.2% 596 - 682 65.1% - 74.5%

Weekend 100 4 - 4 3.8% - 4.3% 25 - 35 25.2% - 34.8% 61 - 71 60.8% - 71.0%
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De totale verkeersintensiteit op de N403 kent een sterk stijgend patroon tijdens de ochtend, een 

kleine dip rond het middaguur om in de namiddag terug toe te nemen. Tussen 7u en 17u rijden er 

per uur gemiddeld zo’n 60 à 70 vrachtwagens in beide richtingen samen. Het aandeel doorgaand 

verkeer is tussen 5u en 15u stabiel rond 70%, waarna er ook een kleine toename plaatsvindt. Die 

valt samen met de sterk afnemende intensiteiten.  

 
Grafiek 26: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag  (okt. 2017) op de N403 

Tabel 114 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N403 heeft 50% van het verkeer of 

een herkomst of een bestemming (of beiden) in de gemeenten Stekene, Sint-Niklaas en Sint-Gillis-

Waas. 20% van het verkeer reed van Sint-Niklaas naar Stekene (en vice versa) of naar Sint-Gillis-

Waas (en vice versa). Dit zijn ook de gemeenten die onmiddellijk rondom de N403 gelegen zijn.  

 
Tabel 114: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N403 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Een groot aandeel van het doorgaand verkeer staat in relatie 

tot Stekene of Sint-Niklaas. Dit is niet verwonderlijk aangezien grote delen van die gemeenten niet 

zijn opgenomen in de gedefinieerde polygoon. Daarnaast zijn er ook heel wat doorgaande relaties 

die van of naar andere gemeenten in het Waasland rijden (Temse, Lokeren, Waasmunster, 

Hamme, …). Ook de relatie met de Antwerpse haven komt naar voor door de herkomsten en/of 

bestemmingen in Beveren en Antwerpen.  

Okt/17 Stekene
Sint-

Niklaas

Sint-Gillis-

Waas
Beveren Temse Lokeren Hamme Antwerpen

Waasmunst

er

Dendermo

nde
Andere Totaal

Stekene 203 1 238 22 43 377 216 168 15 146 120 1 227 3775

Sint-Niklaas 1 283 313 681 309 24 19 2 122 24 16 679 3472

Sint-Gillis-Waas 22 670 70 22 181 138 101 8 98 105 1 025 2440

Beveren 58 410 52 24 80 84 68 7 79 64 485 1411

Temse 380 52 192 64 41 4 2 14 1 2 206 958

Lokeren 169 13 123 79 5 13 1 55 0 0 58 516

Antwerpen 8 92 21 7 37 36 31 4 9 20 235 500

Waasmunster 140 9 85 51 0 16 5 22 50 2 41 421

Hamme 169 5 76 34 4 2 3 16 2 0 69 380

Bornem 123 6 123 18 0 0 0 1 0 0 100 371

Andere 1 123 776 851 508 257 59 113 223 46 65 1 051 5072

Totaal 3 678 3 584 2296 1159 1006 587 494 487 455 394 5176 19316
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Tabel 115: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N403 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen) 

Gezien de beperkte oppervlakte van de polygoon en een hoog aandeel doorgaand verkeer werd 

een bijkomende analyse met een iets grotere polygoon uitgevoerd. De polygoon werd zo gekozen 

dat nog steeds enkel verkeer binnen de snelwegen E34 en E17 toegelaten wordt de N403 te 

gebruiken. Er werd wel een groter gebied rondom Sint-Niklaas, in westelijke en oostelijke richting 

gekozen (Figuur 16). 

 
Figuur 16: SLA locatie op de N403 met een grotere afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 116 toont de globale resultaten voor de maand oktober 2017. De resultaten geven opnieuw 

een vork weer op basis van variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). 

De tabel geeft aan dat er, door gebruik te maken van een grotere afbakening, is er slechts tussen 

28% en 41% doorgaand verkeer op de N403, terwijl dit voorheen tussen 65% en 74% was. Deze 

verschuiving kan geobserveerd worden zowel naar een toename in lokaal verkeer als een toename 

in bestemmingsverkeer. Dit wil zeggen dat 37% van het verkeer dat voorheen doorgaand verkeer 

was, een herkomst en/of bestemming in de extra toegevoegde statistische sectoren heeft. Het is 

duidelijk dat de afbakening en keuze van de polygoon een duidelijke invloed heeft op de opdeling 

naar lokaal versus doorgaand verkeer. 

 
Tabel 116: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N403 met een grotere 

polygoon. 

Okt/17 Stekene
Sint-

Niklaas

Sint-Gillis-

Waas
Beveren Temse Lokeren Hamme Antwerpen

Waasmunst

er

Dendermo

nde
Andere Totaal

Stekene 183 619 7 41 331 199 153 15 127 105 1 091 2871

Sint-Niklaas 658 129 181 120 10 14 0 33 15 8 388 1556

Beveren 51 123 9 24 80 84 68 7 79 64 485 1074

Sint-Gillis-Waas 9 166 22 1 102 78 52 5 58 55 489 1037

Temse 360 25 105 64 41 4 2 14 1 2 206 824

Lokeren 149 8 80 79 5 13 1 55 0 0 58 448

Antwerpen 6 32 3 7 37 36 31 4 9 20 235 420

Waasmunster 132 3 58 51 0 16 5 22 50 2 41 380

Hamme 163 0 48 34 4 2 3 16 2 0 69 341

Puurs 63 6 46 5 2 2 1 0 1 0 153 279

Andere 1 107 408 414 521 255 57 112 224 45 65 998 4206

Totaal 2 881 1 519 973 947 867 505 428 395 387 321 4213 13436

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 19320 3010 - 4320 16% - 22% 8350 - 9630 43% - 50% 5370 - 7960 28% - 41%

Richting Sint-Niklaas 10030 1530 - 2240 15% - 22% 4330 - 4950 43% - 49% 2840 - 4190 28% - 42%

Richting Kemzeke 9280 1480 - 2080 16% - 22% 4020 - 4680 43% - 50% 2520 - 3780 27% - 41%
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Waar voordien op een gemiddelde werkdag zo’n 600 doorgaande vrachtwagens werden 

geregistreerd, is dit met de grotere polygoon gedaald tot 250 à 300 op dagbasis. Ook in het 

weekend is het aandeel doorgaand verkeer slechts één derde van voorgaande resultaten.  

 
Tabel 117: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N403 met een grotere polygoon  

Op uurbasis daalt het aandeel doorgaand verkeer tot 20 à 25 vrachtwagens tijdens de ochtendspits 

(met de voornaamste beweging richting Kemzeke), en tussen 14u en 18u tot 20 à 30 doorgaande 

vrachtwagens (met de voornaamste beweging richting Sint-Niklaas).  

 
Grafiek 27: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N403 bij 

gebruik van een grotere polygoon 

Tabel 118 toont de HB-matrix van het doorgaand verkeer (stopgrootte 10 min), opgesteld op basis 

van een afbakening van het lokaal verkeer met een grotere polygoon. Dezelfde gemeenten komen 

voor in deze matrix als voorheen, maar wel met veel lagere intensiteiten. Uit deze matrix kan 

duidelijk afgeleid worden dat voor relaties met herkomst of bestemming Beveren, Stekene (ten 

noorden van E34), Temse, Lokeren, … vaak de omrijfactor als te groot wordt beoordeeld 

(bijkomend aan de grote verkeersdrukte op het autosnelwegennet), en dat de N403 als een 

alternatief wordt gebruikt. Ook op middellange afstand wordt er gebruik gemaakt van de N403 

(vb. Temse-Zelzate, Dendermonde-Beveren, Lokeren-Antwerpen), dit in slechts mindere mate. Op 

echt lange afstand wordt er nog minder gebruik gemaakt van de N403. Zo rijden er slechts 27 

vrachtwagen van Menen (d.i. hoogstwaarschijnlijk verkeer uit Frankrijk) richting Antwerpen 

gedurende de volledige maand oktober 2017.  

 
Tabel 118: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N403 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  met een grotere polygoon  

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 916 142 - 206 15.5% - 22.5% 393 - 452 42.9% - 49.4% 258 - 381 28.2% - 41.6%

Weekend 100 16 - 20 16.4% - 20.4% 50 - 59 49.9% - 58.9% 21 - 34 20.7% - 33.7%

Okt/17 Beveren Stekene Temse Antwerpen Lokeren Hamme
Dendermo

nde

Sint-Gillis-

Waas
Bornem Zelzate Andere Totaal

Beveren 24 21 80 7 84 68 64 3 9 9 521 890

Stekene 6 33 144 4 80 57 45 0 55 0 273 697

Temse 64 130 41 13 2 2 2 52 0 67 131 504

Antwerpen 7 2 37 4 36 31 20 0 7 2 237 383

Lokeren 79 66 5 55 13 1 0 24 1 1 57 302

Sint-Gillis-Waas 1 0 48 2 20 24 30 0 6 0 137 268

Hamme 34 54 4 16 2 3 0 16 0 20 49 198

Puurs 5 21 2 0 2 1 0 3 2 28 124 188

Bornem 18 57 0 1 0 0 0 7 0 22 78 183

Zelzate 0 1 59 3 4 29 7 0 22 1 55 181

Andere 557 316 192 238 69 86 60 117 105 55 778 2573

Totaal 795 701 612 343 312 302 228 222 207 205 2440 6367
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11. REGIO GERAARDSBERGEN -  N INOVE 

In de omgeving van Geraardsbergen en Ninove werden vier Select Link Analyses uitgevoerd in 

directe omgeving van elkaar. Ten zuiden van Geraardsbergen worden analyses uitgevoerd op de 

N42 tussen Geraardsbergen en Lessen en op de N495 tussen Geraardsbergen en Bever. Ten zuiden 

van Ninove worden analyses uitgevoerd op de N255 tussen Ninove en Herne en op de N285 tussen 

Leerbeek en Edingen. Het doel van deze analyses is nagaan of de N495, N255 en N285 gebruikt 

worden als sluipwegen voor het gebied tussen de N8 en de E429. Hier is het gewenste beeld om 

eerder gebruik te maken van de N42. Sinds 1 januari 2018 werd op de N42 ook een kilometerheffing 

(tarief >0) ingesteld vanaf het kruispunt met de N8 tot aan de grens met Wallonië. Er wordt 

nagegaan of deze tolheffing meer vrachtverkeer teweeg heeft gebracht op de omliggende N-wegen. 

Figuur 17 en Figuur 18 tonen de verschillende SLA locaties met hun bijhorende afbakening door 

een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer. Merk op dat de N285 in Vlaams-Brabant is 

gelegen, maar een grote invloed heeft op gemeenten in Oost-Vlaanderen. Daarom werd deze SLA 

in dit deel opgenomen.  

 
Figuur 17: SLA locatie op de N42 en N495 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 
Figuur 18: SLA locatie op de N255 en N285 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  
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11.1.  N42 

Tabel 119 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N42. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de 

beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 35% en 50% doorgaand verkeer op de N42 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer 

dan 20000 vrachtwagens in beide richtingen samen. De richtingsafhankelijke resultaten zijn zeer 

gelijkaardig, zowel qua intensiteiten als qua verdeling in lokaal, bestemmings- en doorgaand 

verkeer.  

 
Tabel 119: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N42 

Tabel 120 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N42. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 36% en 51% doorgaand verkeer. Ook per richting zijn er nauwelijks verschillen 

vast te stellen, en onderling tussen de verschillende richtingen is er bijna geen verschil. De globale 

intensiteiten zijn wel een stuk lager.  

 
Tabel 120: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N42 

Op een gemiddelde werkdag in oktober 2017 reden zo’n 980 vrachtwagens op de N42 in beide 

richtingen samen, met een aandeel doorgaand verkeer tussen 35% en 50%. In februari is de totale 

verkeersintensiteit op een gemiddelde werkdag iets lager met 810 voertuigen, waarvan een even 

groot aandeel doorgaand verkeer. Ook de aandelen lokaal en bestemmingsverkeer zijn zeer 

gelijkaardig tussen oktober en februari. Op een gemiddelde weekenddag in oktober schommelt de 

gemiddelde intensiteit voor beide richtingen samen rond 120 vrachtwagens, waarvan tussen 50 

en 65 doorgaand verkeer zijn. In februari is het totaal aantal voertuigen een kwart lager, maar zijn 

er meer dan 50% doorgaande vrachtwagens. 

 
Tabel 121: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie op de N42 

Grafiek 28 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

en dit voor beide richtingen samen. De totale verkeersintensiteit neemt sterk toe tijdens de 

ochtendspits met een piek tussen 8u en 9u. Daarna neemt de intensiteit geleidelijk af, met een 

sterkere daling na 16u. Het aandeel doorgaand verkeer is tijdens de ochtendspits vrij hoog met 

waarden tussen 40% en 45%. De rest van de werkdag schommelt het aandeel tussen 35% en 40%.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 20800 1760 - 3220 8% - 15% 8650 - 10260 42% - 49% 7320 - 10400 35% - 50%

Richting Lessen 10220 910 - 1890 9% - 18% 4190 - 4740 41% - 46% 3590 - 5120 35% - 50%

Richting Geraardsbergen 10590 850 - 1340 8% - 13% 4450 - 5520 42% - 52% 3730 - 5290 35% - 50%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 16810 1390 - 2500 8% - 15% 6790 - 8250 40% - 49% 6060 - 8630 36% - 51%

Richting Lessen 8170 720 - 1460 9% - 18% 3220 - 3700 39% - 45% 3010 - 4240 37% - 52%

Richting Geraardsbergen 8630 670 - 1040 8% - 12% 3570 - 4550 41% - 53% 3040 - 4380 35% - 51%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 980 82 - 153 8.4% - 15.5% 412 - 487 41.9% - 49.6% 342 - 488 34.8% - 49.7%

Feb/18 810 66 - 121 8.2% - 15.0% 328 - 400 40.7% - 49.6% 286 - 412 35.4% - 51.1%

Okt/17 120 12 - 17 9.9% - 14.5% 42 - 52 35.3% - 43.8% 49 - 65 41.7% - 54.8%

Feb/18 80 8 - 11 9.1% - 12.9% 28 - 30 33.5% - 36.1% 43 - 48 51.0% - 57.3%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND
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Voor de dataset van februari 2018 zijn gelijkaardige patronen vast te stellen in uurresultaten, zowel 

wat betreft de evolutie in totaal verkeer als de evolutie van het relatief aandeel doorgaand verkeer. 

De piek van maximale verkeersintensiteit ligt tussen 7u en 9u. Enkel de totale intensiteiten per uur 

in februari zijn lager dan in oktober. 

 

Grafiek 28: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N 42 (beide 

richtingen samen) 

Tabel 122 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N42 hebben de meeste 

vrachtwagens een relatie met Lessen en in mindere mate Geraardsbergen, Aat Gent en Ninove. De 

grootste individuele relaties worden gemeten op de relatie Geraardsbergen-Lessen en Gent-

Lessen (en vice versa). Deze 4 relaties nemen 15% van het verkeer op de N42 voor hun rekening.  

 
Tabel 122: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N42 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting (dataset okt. 2017). Richting 

Lessen komt het verkeer grotendeels van gemeenten in de driehoek Aalst-Ninove-Gent. Hun 

bestemmingen zijn zeer duidelijk gericht op Aat en Lessen (meer dan 50%). Daarnaast zijn er ook 

bestemmingen op langere afstand (Doornik, Bergen, Zinnik, Antoing, …). Voor dit verkeer vormt 

de N42 een doorsteek tussen de E40 en de E429, in plaats van een grote omweg via Brussel te 

moeten maken. De omrijfactor gecombineerd met verkeersdrukte leidt tot dit doorgaand verkeer 

op middellange en lange afstand. Richting Geraardsbergen doet zich het omgekeerde voor. Het is 

duidelijk dat de N42 een vrij groot aandeel doorgaand verkeer krijgt te verwerken, die deze noord-

zuidas gebruiken als sneller alternatief dan de aanzienlijke omweg via Brussel.  

Okt/17 Lessen
Geraardsbe

rgen
Aat Gent Ninove Doornik Zottegem Herzele Brakel Aalst Andere Totaal

Lessen 298 769 2 660 228 20 123 80 102 122 2 156 4560

Geraardsbergen 897 292 238 28 26 193 17 7 13 6 860 2577

Aat 16 242 2 344 164 1 83 35 46 61 798 1792

Gent 805 22 319 14 0 13 2 0 2 0 222 1399

Doornik 235 307 2 2 162 31 39 131 4 11 133 1057

Ninove 386 25 75 30 18 110 1 1 4 2 136 788

Zottegem 153 31 98 20 0 36 2 0 1 2 154 497

Zinnik 23 91 2 39 19 4 22 24 7 0 225 456

Herzele 72 9 50 22 0 38 0 6 0 0 107 304

Sint-Lievens-Houtem 130 2 37 0 0 2 0 0 0 0 123 294

Andere 2 560 1 028 867 241 187 76 216 155 98 72 1 581 7081

Totaal 5 575 2 818 1692 1400 804 524 505 439 277 276 6495 20805
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Tabel 123: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N42 in beide richtingen samen (dataset okt. 2017) 

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met Lessen, en in mindere mate 

Geraardsbergen, Aat, Gent en Ninove als grootste herkomst- en bestemmingsgemeenten. De 

grootste individuele relaties worden opnieuw gemeten op de relatie Geraardsbergen-Lessen en 

Gent-Lessen (en vice versa). Deze 4 relaties nemen 14% van het verkeer op de N42 voor hun 

rekening. 32% van de doorgaande relaties bevat verkeer van Aat of Lessen naar één van de top 10 

bestemmingsgemeenten in de driehoek Gent-Aalst-Ninove (en vice versa). Daarnaast zijn er ook 

een aantal doorgaande relaties op langere afstand (Doornik, Aalter, Zinnik, Oostende, Sint-Niklaas, 

…). Deze relaties zijn echter kleiner qua totale intensiteiten. 

 
Tabel 124: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N42 (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 125: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N42 voor beide richtingen samen (dataset feb. 2018) 

De situatie op de N42 is tussen oktober en februari heel gelijkaardig gebleven, met tussen 36% en 

51% doorgaand verkeer. Ook per richting zijn er nauwelijks verschillen vast te stellen, en onderling 

tussen de verschillende richtingen is er bijna geen verschil. De globale intensiteiten op dagbasis 

zijn in februari (dus na invoering van de kilometerheffing op de N42) wel een stuk lager. Gezien 

deze resultaten kan er niet onmiddellijk een duidelijk effect van de kilometerheffing op de N42 

worden afgeleid. 

 

 

Okt/17 Aat Lessen Gent Ninove Zottegem Doornik

Sint-

Lievens-

Houtem

Aalst Zinnik Antoing Andere Totaal

Aat 2 6 344 147 81 1 39 61 0 1 750 1432

Lessen 0 24 227 106 40 0 40 38 0 0 552 1027

Gent 319 231 14 0 0 13 0 0 19 1 196 793

Zottegem 93 65 20 0 2 35 0 2 10 8 123 358

Ninove 59 90 28 6 1 51 0 2 0 1 61 299

Zinnik 2 0 39 5 21 4 9 0 79 0 139 298

Doornik 2 0 2 62 38 31 2 11 0 12 103 263

Sint-Lievens-Houtem 37 79 0 0 0 2 2 0 8 10 101 239

Antoing 3 0 0 2 7 4 12 0 0 65 72 165

Erpe-Mere 67 37 22 2 0 12 0 2 3 1 11 157

Andere 779 703 220 96 190 51 93 68 55 70 1 088 3413

Totaal 1 363 1 235 916 426 380 204 197 184 174 169 3196 8444

Feb/18 Lessen
Geraardsbe

rgen
Aat Gent Ninove Doornik Zottegem Herzele Aalst Brakel Andere Totaal

Lessen 178 532 15 533 214 3 113 53 117 90 1 836 3684

Geraardsbergen 675 315 197 58 43 249 9 7 3 5 680 2241

Aat 10 225 11 355 185 0 76 31 63 47 729 1732

Gent 531 12 277 36 6 20 8 2 0 1 141 1034

Doornik 101 233 4 4 112 28 28 130 3 3 60 706

Ninove 308 25 102 42 8 77 1 0 0 1 130 694

Zottegem 153 21 91 7 3 37 5 0 0 1 111 429

Zinnik 15 79 0 12 21 0 15 17 1 3 159 322

Herzele 102 17 44 30 0 44 0 1 0 0 36 274

Aalst 111 9 56 2 0 8 2 0 2 0 70 260

Andere 1 817 908 851 164 151 40 155 74 58 79 1 132 5429

Totaal 4 001 2 376 1648 1243 743 506 412 315 247 230 5084 16805

Feb/18 Aat Lessen Gent Ninove Zottegem Erpe-Mere Doornik

Sint-

Lievens-

Houtem

Aalst Zinnik Andere Totaal

Aat 11 2 355 166 75 65 0 48 63 0 616 1401

Lessen 4 7 160 97 31 68 0 30 35 0 412 844

Gent 277 156 36 6 8 0 20 0 0 5 135 643

Zottegem 89 88 5 2 5 0 34 0 0 7 98 328

Ninove 86 65 42 5 1 0 28 0 0 0 73 300

Zinnik 0 0 12 1 15 0 0 9 1 55 93 186

Doornik 4 4 4 40 28 2 28 1 3 17 53 184

Aalst 56 27 2 0 2 0 8 0 2 2 65 164

Herzele 36 45 14 0 0 2 26 0 0 0 31 154

Sint-Lievens-Houtem 52 12 0 0 0 0 1 0 0 4 72 141

Andere 761 548 152 64 145 41 25 77 53 37 768 2671

Totaal 1 376 954 782 381 310 178 170 165 157 127 2416 7016
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11.2.  N495 

Tabel 126 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N495. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als 

de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 6% en 23% doorgaand verkeer op de N495 rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 

6000 vrachtwagens in beide richtingen samen. De richtingsafhankelijke resultaten zijn zeer 

gelijkaardig qua verdeling in lokaal, bestemmings- en doorgaand verkeer. Richting Bever zijn de 

absolute cijfers wel iets hoger dan richting Geraardsbergen.  

 
Tabel 126: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N495 

De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn vrij aanzienlijk over de verschillende 

stopgroottes (Tabel 127). Er kan voornamelijk een sterke toename in het doorgaand verkeer 

vastgesteld worden wanneer met stopgrootte van 20 min wordt gewerkt, in plaats van 10 min. Dit 

betekent dat een groot aantal routes een stop hebben tussen 10 en 20 min ergens binnen de 

polygoon. Bij gebruik van een stopgrootte van 20 min wordt met deze stops geen rekening 

gehouden.  

 
Tabel 127: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N495 bij variërende 

stopgrootte (beide richtingen samen).  

Tabel 128 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N42. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 6% en 22% doorgaand verkeer. Ook per richting zijn er nauwelijks verschillen 

vast te stellen met de situatie in oktober. Eveneens is er een sterke toename in doorgaand verkeer 

wanneer een stopgrootte van 20min wordt gebruikt in plaats van een stopgrootte van 10 min.  

 
Tabel 128: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N495 

Op een gemiddelde werkdag in oktober 2017 reden zo’n 270 vrachtwagens op de N495 beide 

richtingen samen, waarvan 7% tot 23% doorgaand. In februari 2018 is de situatie vrij gelijkaardig 

met zo’n 230 voertuigen, waarvan tussen 6% en 23% doorgaand verkeer. De vork van aandelen 

stijgt opnieuw sterk bij gebruik van een stopgrootte van 20 min, zowel in oktober als februari. 

Indien enkel met een maximale stopgrootte van 10 min wordt rekening gehouden varieert het 

aandeel doorgaand verkeer in oktober tussen 7% en 11% (18-30 vrachtwagens) en in februari 

tussen 6% en 10% (14-24 vrachtwagens). Op een gemiddelde weekenddag schommelt de 

gemiddelde intensiteit voor beide richtingen rond 40 vrachtwagens, zowel in oktober als in 

februari. Het aandeel doorgaand verkeer is ook identiek. Er kan op basis van deze resultaten niet 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 5910 1820 - 2700 31% - 46% 2730 - 2830 46% - 48% 380 - 1370 6% - 23%

Richting Bever 3230 960 - 1420 30% - 44% 1510 - 1560 47% - 48% 250 - 760 8% - 24%

Richting Geraardsbergen 2690 860 - 1280 32% - 48% 1220 - 1280 45% - 48% 130 - 610 5% - 23%

MAAND Stopgrootte Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

2 min 5910 2700 45.7% 2830 47.9% 380 6.4%

5 min 5910 2560 43.3% 2930 49.6% 420 7.1%

10 min 5910 2230 37.7% 3040 51.4% 640 10.8%

20 min 5920 1820 30.7% 2730 46.1% 1370 23.1%

Okt/17

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 4910 1510 - 2310 31% - 47% 2300 - 2300 47% - 47% 300 - 1100 6% - 22%

Richting Bever 2680 790 - 1170 29% - 44% 1280 - 1310 48% - 49% 200 - 620 7% - 23%

Richting Geraardsbergen 2230 730 - 1140 33% - 51% 1020 - 990 46% - 44% 100 - 480 4% - 22%
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onmiddellijk een effect van de kilometerheffing vastgesteld worden. Merk ook op dat het aandeel 

doorgaand verkeer ook zeer laag ligt. 

 
Tabel 129: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie  op de N495 

Grafiek 29 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Voor beide richtingen neemt het totale verkeer sterk toe tijdens de ochtendspits tot een maximum 

van 25 vrachtwagens per uur. Daarna schommelt het een beetje om vanaf 16u terug af te nemen. 

Het aandeel doorgaand verkeer schommelt tijdens de werkdag rond 10%.  

Voor de dataset van februari 2018 zijn dezelfde patronen vast te stellen in uurresultaten, zowel 

wat betreft de evolutie in totaal verkeer als de evolutie van het relatief aandeel doorgaand verkeer. 

De piek van maximale verkeersintensiteit ligt tussen 10u en 11u met een 22 vrachtwagens. Het 

aandeel doorgaand verkeer schommelt tussen 8% en 12% (met enkel tussen 9u en 10u een lichte 

stijging tot 15%). Merk op dat dit nog steeds heel kleine aantallen betreft.  

 
Grafiek 29: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N4 95 beide 

richtingen samen 

Tabel 130 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N495 hebben de 

meeste vrachtwagens een relatie met Geraardsbergen als enerzijds herkomstgemeente of 

anderzijds bestemming. De grootste individuele relatie wordt gevormd door het verkeer binnen 

Geraardsbergen zelf. In mindere mate is het verkeer ook afkomstig van Galmaarden, Ninove, 

Herne en Bever.  

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 270 83 - 124 30.2% - 45.2% 128 - 133 46.5% - 48.3% 18 - 64 6.5% - 23.3%

Feb/18 230 70 - 107 30.5% - 46.5% 109 - 109 47.0% - 47.4% 14 - 52 6.2% - 22.5%

Okt/17 40 16 - 22 37.6% - 51.8% 17 - 18 41.4% - 43.1% 2 - 9 5.1% - 21.0%

Feb/18 40 13 - 20 35.3% - 55.8% 16 - 14 43.5% - 38.7% 2 - 8 5.5% - 21.2%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND
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Tabel 130: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N495 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting (dataset okt. 2017). Voor beide 

richtingen zijn de individuele doorgaande relaties op maandbasis zeer klein. Richting Bever komt 

het doorgaand verkeer grotendeels uit gemeenten in de driehoek Gent-E40-Oudenaarde. Een 

uitzondering hierop is de relatie Zinnik (of Zinnik) naar Zinnik. Dit is verkeer dat waarschijnlijk 

ergens onderweg wel is gestopt, maar voor een periode minder dan 10 min, waardoor de 

desbetreffende routepaden werden samengevoegd. Ook de bestemmingsgemeenten liggen vrij 

verspreid ten zuiden van de E429. Aangezien het hier over zeer kleine intensiteiten gaat, is het 

moeilijk hier een patroon in te herkennen. Richting Geraardsbergen doet zich het omgekeerde 

voor. Het is duidelijk dat de N495 slechts een beperkt aandeel doorgaand verkeer krijgt te 

verwerken. Dit doorgaand verkeer heeft daarbij ook een sterk ruimtelijk verspreid herkomst-

bestemmingspatroon.  

 
Tabel 131: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N495 in beide richtingen samen (dataset okt. 2017) 

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met Geraardsbergen veruit als grootste 

herkomst- en bestemmingsgemeente. De grootste individuele relatie wordt opnieuw gevormd 

door het verkeer binnen Geraardsbergen zelf. In mindere mate is het verkeer ook afkomstig van 

Galmaarden, Ninove, Herne en Bever. Wat het doorgaand verkeer betreft, komt het verkeer 

grotendeels uit gemeenten in de driehoek Gent-Aalst-Zottegem (ten noorden) of van de as Herne-

Zinnik (ten zuiden). Dit zijn ook de meest populaire bestemmingsgemeenten. Zoals in oktober 

betreft het hier opnieuw zeer kleine intensiteiten op elke relatie. Gezien de grote vergelijkbaarheid 

tussen de resultaten van oktober en februari, kan er dan ook geen verschuiving van het verkeer 

waargenomen worden als effect van de kilometerheffing.  

Okt/17
Geraardsbe

rgen

Galmaarde

n
Bever Ninove Herne Zinnik Zottegem Brakel Gent Edingen Andere Totaal

Geraardsbergen 1 022 199 95 129 114 55 59 34 31 47 869 2654

Galmaarden 205 27 2 6 2 0 37 12 27 2 162 482

Ninove 174 14 17 27 1 4 4 3 2 2 31 279

Herne 112 4 2 4 12 0 11 14 1 0 55 215

Bever 71 0 26 11 2 0 3 3 7 0 50 173

Zottegem 39 28 4 0 6 9 2 0 4 3 60 155

Brakel 44 23 2 0 4 11 0 3 0 2 46 135

Lierde 25 14 2 6 7 1 0 0 0 3 45 103

Lessen 52 13 1 4 9 3 1 0 1 2 12 98

Gent 36 23 2 0 1 1 3 0 5 2 20 93

Andere 737 123 56 21 23 85 36 32 21 26 364 1524

Totaal 2 517 468 209 208 181 169 156 101 99 89 1714 5911

Okt/17 Zinnik Zottegem Gent Edingen Rebecq Ninove Tubeke Herzele Herne

Sint-

Lievens-

Houtem

Andere Totaal

Zottegem 9 2 4 2 9 0 4 0 3 0 43 76

Zinnik 30 2 4 0 0 0 0 1 0 1 3 41

Oosterzele 20 0 0 3 2 0 2 0 1 0 13 41

Gent 1 3 5 2 3 0 1 0 1 0 15 31

Herne 0 4 1 0 0 2 0 2 2 1 19 31

Ninove 0 2 0 1 0 9 0 0 0 0 12 24

Edingen 0 1 2 0 0 0 0 5 0 3 11 22

Sint-Lievens-Houtem 8 0 0 3 3 0 0 0 0 0 6 20

Herzele 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0 12 17

Oudenaarde 1 0 0 2 0 0 2 0 2 0 8 15

Andere 22 29 15 16 6 11 10 9 8 11 184 321

Totaal 92 43 31 30 23 22 19 19 18 16 326 639
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Tabel 132: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N42 (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 133: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N42 in beide richtingen samen (dataset feb. 2018) 

11.3.  N255 

Tabel 134 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N255. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als 

de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 20% en 34% doorgaand verkeer op de N255 rijdt, met een totale maandintensiteit van 7600 

vrachtwagens in beide richtingen samen. Er rijdt voornamelijk verkeer richting Herne, waarvan 

24% tot 39% doorgaand is.  

 
Tabel 134: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N255 

Tabel 135 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N42. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober 

2017, met opnieuw tussen 19% en 33% doorgaand verkeer. Ook per richting zijn er nauwelijks 

verschillen vast te stellen met de situatie in oktober. De grootste verkeersstroom doet zich voor in 

de richting van Herne, met ook een duidelijk groter aandeel doorgaand verkeer in vergelijking met 

richting Ninove.  

 
Tabel 135: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N255 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 350 vrachtwagens, terwijl dit in 

februari 2018 zo’n 290 vrachtwagens op dagbasis waren. Het relatief aandeel doorgaand verkeer 

Feb/18
Geraardsbe

rgen

Galmaarde

n
Herne Zinnik Ninove Lessen Bever Zottegem Edingen Brakel Andere Totaal

Geraardsbergen 861 187 108 64 85 64 58 44 42 30 748 2291

Galmaarden 188 41 4 0 19 48 2 21 0 14 169 506

Herne 99 3 13 0 2 8 0 9 2 9 29 174

Ninove 112 10 3 0 4 2 9 1 0 1 23 165

Zottegem 35 18 7 19 3 1 3 0 2 0 50 138

Lessen 51 13 15 4 6 1 10 1 3 1 17 122

Bever 46 0 0 0 5 1 3 5 0 2 26 88

Herzele 18 22 2 4 0 1 4 0 2 0 25 78

Brakel 27 10 6 4 1 1 6 0 5 0 15 75

Gent 33 12 0 4 0 1 2 0 2 0 15 69

Andere 635 116 14 53 19 11 32 37 21 7 261 1206

Totaal 2 105 432 172 152 144 139 129 118 79 64 1378 4912

Feb/18 Zinnik Zottegem Edingen Aalst
Oudenaard

e
Herne Gent Rebecq Tubeke Wetteren Andere Totaal

Zottegem 19 0 2 0 2 4 0 1 7 0 35 70

Oosterzele 23 0 0 0 0 0 0 3 1 0 10 37

Herzele 1 0 2 0 0 2 0 1 0 0 20 26

Edingen 0 4 4 1 1 0 1 0 0 5 9 25

Herne 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 15 22

Gent 4 0 2 0 1 0 4 0 3 0 7 21

Ninove 0 1 0 0 3 1 2 0 0 1 11 19

Zinnik 11 0 1 0 1 0 1 0 0 0 4 18

Aalst 1 1 0 10 0 0 0 0 0 2 4 18

Haaltert 0 1 0 10 0 0 0 0 0 0 2 13

Andere 18 22 15 5 12 7 5 7 1 4 137 233

Totaal 77 34 28 26 20 14 13 12 12 12 254 502

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 7620 1270 - 1710 17% - 22% 3760 - 4390 49% - 58% 1520 - 2590 20% - 34%

Richting Ninove 2350 570 - 810 24% - 34% 1260 - 1310 54% - 56% 230 - 520 10% - 22%

Richting Herne 5270 690 - 910 13% - 17% 2500 - 3070 47% - 58% 1290 - 2080 24% - 39%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 6160 1070 - 1530 17% - 25% 3080 - 3470 50% - 56% 1160 - 2020 19% - 33%

Richting Ninove 1880 480 - 700 26% - 37% 950 - 960 51% - 51% 220 - 450 12% - 24%

Richting Herne 4300 590 - 840 14% - 20% 2130 - 2520 50% - 59% 940 - 1570 22% - 37%
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is in beide maanden wel gelijkaardig. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale 

intensiteiten zowel in oktober als februari (± 40-60 vrachtwagens), met gelijkaardige relatieve 

aandelen. Het aandeel doorgaand verkeer in het weekend is duidelijk verwaarloosbaar. 

 
Tabel 136: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N255  

Grafiek 30 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Tijdens de ochtendspits schommelt het aandeel doorgaand verkeer 

tussen 30% en 43%, waarna dit aandeel langzaam afneemt. Tijdens de avondspits is het aandeel 

doorgaand verkeer slechts 16%.  

In de dataset van februari 2018 schommelt het aandeel doorgaand verkeer tussen 28% en 37%, 

waarna dit aandeel langzaam afneemt tot zo’n 20% tijdens de avondspits. Merk op dat tijdens de 

maximale totale intensiteit er nog steeds slechts 7 doorgaande vrachtwagens werden 

geobserveerd.  

 
Grafiek 30: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N 255 (beide 

richtingen) 

Tabel 137 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N255 hebben de 

meeste vrachtwagens een herkomst of bestemming in Ninove. In mindere mate zijn belangrijke 

herkomstgemeenten Galmaarden, Aalst en Herne, en als bestemming Zinnik, Galmaarden en 

Herne. De grootste individuele relaties worden gemeten op de relaties Ninove-Galmaarden (en 

vice versa), Ninove-Zinnik en Ninove-Herne (en vice versa).  

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 350 55 - 77 15.8% - 21.8% 171 - 201 48.7% - 57.3% 73 - 124 20.9% - 35.5%

Feb/18 290 49 - 70 16.7% - 24.1% 144 - 164 49.7% - 56.5% 56 - 97 19.4% - 33.6%

Okt/17 60 16 - 18 25.6% - 30.0% 35 - 37 57.2% - 60.7% 6 - 11 9.3% - 17.2%

Feb/18 40 12 - 17 26.7% - 37.3% 25 - 24 54.6% - 54.0% 4 - 8 8.6% - 18.7%
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Tabel 137: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N255 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting (dataset okt. 2017). De 

belangrijkste doorgaande herkomstgemeente is duidelijk Aalst. De belangrijkste 

bestemmingsgemeente voor het doorgaand verkeer is duidelijk Zinnik. Daarnaast bestaan er 

relaties met verschillende gemeenten rond Gent, Aalst en Dendermonde. Aangezien er grotere 

intensiteiten in de richting van Herne gemeten zijn, liggen de belangrijkste 

bestemmingsgemeenten voor doorgaand verkeer op de N255 ook eerder in Wallonië, met zowel 

bestemmingen op korte als middellange afstand van de polygoon.  

 
Tabel 138: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N255 (beide richtingen samen) (dataset okt. 2017) 

De dataset van februari 2018 geeft soortgelijke resultaten weer, met Ninove als belangrijkste 

herkomst- en bestemmingsgemeente. De grootste individuele relaties worden gemeten op de 

relaties Ninove-Galmaarden (en vice versa), Ninove-Zinnik en Ninove-Bergen. Bij de doorgaande 

relaties is de grootste relatie opnieuw tussen Zinnik en Zinnik. Waar in oktober nog een belangrijke 

relatie tussen Aalst en Zinnik bestond, is deze in februari gehalveerd qua intensiteit. Er reden nu 

duidelijk meer vrachtwagens naar Silly (Opzillik). Qua totale herkomst- en bestemmingsgemeenten 

blijven respectievelijk Aalst en Zinnik ook in februari sterk aanwezig.  

Gezien de grote vergelijkbaarheid tussen de resultaten van oktober en februari, kan er dan ook geen 

verschuiving van het verkeer waargenomen worden als effect van de kilometerheffing. Voor het 

verkeer op de N255 gelden dezelfde restricties als voor de situatie op de N495 en N42. Om de 

doorsteek tussen de E40 en de E429 te maken is de omrijfactor (zowel qua afstand als qua tijd) via 

Brussel te hoog, waardoor onderliggende N-wegen een alternatief kunnen vormen. 

 

Okt/17 Ninove Zinnik
Galmaarde

n
Herne Bergen Doornik Aalst Edingen Aat Opzullik Andere Totaal

Ninove 116 267 353 259 222 242 5 90 101 51 1 011 2717

Galmaarden 305 2 12 7 0 0 108 0 0 0 354 788

Aalst 6 101 110 30 23 5 5 20 26 53 226 605

Herne 219 5 6 20 2 1 22 0 0 0 193 468

Gent 0 46 26 34 42 2 0 7 4 7 84 252

Zinnik 48 107 2 4 1 0 16 4 0 5 39 226

Gooik 59 9 4 4 0 1 10 0 0 0 81 168

Denderleeuw 6 4 10 9 7 1 1 15 6 3 106 168

Geraardsbergen 39 4 16 13 11 0 6 4 0 3 71 167

Edingen 66 6 4 0 0 0 13 0 0 0 33 122

Andere 473 247 250 204 56 24 50 87 44 43 461 1939

Totaal 1 337 798 793 584 364 276 236 227 181 165 2659 7620

Okt/17 Zinnik Edingen Bergen Opzullik Aalst Aat Péruwelz Rebecq
Denderleeu

w
Quévy Andere Totaal

Aalst 101 20 23 53 5 26 6 5 0 30 181 450

Gent 46 7 42 7 0 4 0 4 0 5 74 189

Zinnik 107 4 1 5 16 0 0 1 2 0 31 167

Denderleeuw 4 15 7 3 1 6 48 0 18 0 40 142

Erpe-Mere 26 32 4 2 0 2 0 2 0 0 18 86

Lede 44 0 6 0 0 0 0 4 0 0 3 57

Edingen 6 0 0 0 13 0 0 0 0 0 31 50

Lebbeke 23 1 2 2 0 3 1 0 0 1 8 41

Dendermonde 8 2 2 2 0 6 0 4 0 1 16 41

Geraardsbergen 3 2 1 0 6 0 0 3 7 0 15 37

Andere 143 50 34 33 54 26 3 32 25 8 272 680

Totaal 511 133 122 107 95 73 58 55 52 45 689 1940
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Tabel 139: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N255 in beide richtingen samen (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 140: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N255 in beide richtingen samen (dataset feb. 2018) 

 

11.4.  N285 

Tabel 141 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N285. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als 

de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 28% en 38% doorgaand verkeer op de N285 rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 

12000 vrachtwagens in beide richtingen samen. Richting Edingen zijn de intensiteiten iets hoger, 

evenals het aandeel doorgaand verkeer.  

 
Tabel 141: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N285 

Tabel 142 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N42. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 28% en 39% doorgaand verkeer. Ook per richting zijn er nauwelijks verschillen 

vast te stellen met de situatie in oktober. Richting Edingen zijn de intensiteiten opnieuw iets hoger 

dan richting Leerbeek, met gelijkaardige aandelen in doorgaand verkeer. De totale intensiteiten in 

februari liggen in beide richtingen lager dan in oktober. Er kan dus op basis van deze resultaten 

niet onmiddellijk een effect van de kilometerheffing vastgesteld worden. 

 
Tabel 142: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N 285 

Feb/18 Ninove
Galmaarde

n
Zinnik Herne Bergen Doornik Aalst Edingen Aat Opzullik Andere Totaal

Ninove 61 344 211 206 216 214 1 98 88 46 907 2392

Galmaarden 291 32 0 11 2 2 101 1 0 0 251 691

Aalst 3 87 55 25 13 15 4 29 25 61 206 523

Herne 139 2 4 7 0 2 19 0 0 0 118 291

Zinnik 43 0 125 6 1 0 7 5 0 1 37 225

Gent 0 12 29 12 43 1 0 7 2 0 30 136

Gooik 46 6 6 0 0 1 9 1 0 1 59 129

Geraardsbergen 18 17 7 18 5 0 4 1 1 0 48 119

Edingen 28 0 6 0 0 0 16 0 0 0 36 86

Denderleeuw 2 20 3 10 4 4 1 3 10 3 18 78

Andere 371 218 172 115 42 11 56 62 36 19 391 1493

Totaal 1 002 738 618 410 326 250 218 207 162 131 2101 6163

Feb/18 Zinnik Edingen Bergen Aalst Opzullik Aat Gent Jurbeke
Denderleeu

w
Doornik Andere Totaal

Aalst 55 29 13 4 61 25 0 26 1 15 171 400

Zinnik 125 5 1 7 1 0 9 2 2 0 21 173

Gent 29 7 43 0 0 2 3 0 0 1 23 108

Erpe-Mere 14 21 0 0 3 5 0 2 0 0 11 56

Edingen 6 0 0 16 0 0 2 0 5 0 25 54

Lede 27 0 12 0 1 1 0 1 0 0 11 53

Denderleeuw 3 3 4 1 3 10 1 0 2 4 15 46

Dendermonde 5 2 0 0 1 2 0 0 0 0 28 38

Lokeren 24 1 3 0 0 0 0 0 0 0 4 32

Geraardsbergen 7 0 0 4 0 0 0 0 0 0 21 32

Andere 101 36 25 60 11 25 17 0 20 10 222 527

Totaal 396 104 101 92 81 70 32 31 30 30 552 1519

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 11770 1510 - 2060 13% - 18% 5830 - 6410 50% - 54% 3300 - 4430 28% - 38%

Richting Leerbeek 5000 710 - 1040 14% - 21% 2470 - 2620 49% - 52% 1340 - 1810 27% - 36%

Richting Edingen 6780 790 - 1020 12% - 15% 3360 - 3800 50% - 56% 1960 - 2620 29% - 39%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 9030 1210 - 1680 13% - 19% 4330 - 4830 48% - 53% 2520 - 3500 28% - 39%

Richting Leerbeek 3950 580 - 840 15% - 21% 1890 - 2040 48% - 52% 1070 - 1490 27% - 38%

Richting Edingen 5080 630 - 840 12% - 17% 2440 - 2790 48% - 55% 1450 - 2010 29% - 40%
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Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 550 vrachtwagens, terwijl dit in 

februari 2018 zo’n 430 vrachtwagens waren. Het relatief aandeel doorgaand verkeer is in beide 

maanden wel gelijkaardig. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten in 

oktober op 80 vrachtwagens, terwijl dit in februari slechts 50 vrachtwagens per dag waren.  

 
Tabel 143: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N255  

Grafiek 31 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Tijdens de ochtendspits is het aandeel doorgaand verkeer hoger dan 

40%, terwijl voor dit voor de rest van de werkdag schommelt rond 30%. Tussen 8u en 9u rijden er 

gemiddeld zo’n 42 vrachtwagens waarvan een 17-tal doorgaand verkeer.  

In februari 2018 is er zowel in de ochtendspits (tussen 7u en 10u) en in de namiddag tot avondspits 

(13u-19u) een aandeel doorgaand verkeer dat schommelt tussen 35% en 40%. Het verloop van de 

totale verkeersstroom is zeer gelijkaardig aan de situatie in oktober. De totale intensiteiten per uur 

zijn in februari maximaal 35 voertuigen.  

 
Grafiek 31: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N 285  

Tabel 144 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N285 hebben de 

meeste vrachtwagens een herkomst uit Herne, Gooik of Zinnik; terwijl de belangrijkste 

bestemmingsgemeenten Herne, Ninove en Gooik zijn. De grootste individuele relaties worden 

gemeten op de relatie Zinnik-Ninove, Gooik-Herne, Gooik-Gooik. 

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 550 68 - 94 12.3% - 17.1% 268 - 294 48.9% - 53.7% 160 - 212 29.2% - 38.7%

Feb/18 430 55 - 78 12.8% - 18.1% 207 - 231 47.8% - 53.4% 123 - 171 28.5% - 39.5%

Okt/17 80 15 - 19 19.0% - 23.3% 47 - 53 57.7% - 64.8% 10 - 19 11.9% - 23.3%

Feb/18 50 13 - 15 27.3% - 31.7% 24 - 27 50.6% - 55.3% 6 - 11 13.0% - 22.1%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND



 HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing 
 
 

102   P_0750_2018-06-14 

 
Tabel 144: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N285 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min (dataset okt. 2017). De belangrijkste herkomstgemeenten voor 

doorgaand verkeer (Zinnik, Rebecq, Edingen, Ternat, Denderleeuw) liggen relatief in de buurt van 

de polygoon. Ook de belangrijkste bestemmingsrelaties liggen in het verlengde van de N285 in 

Aalst, Ternat, Denderleeuw en in zuidelijke richting Zinnik, Aat, Rebecq, Edingen. Voor deze relaties 

vormt de N285 een directe route tussen herkomst en bestemming, zonder daarbij langs Brussel te 

moeten omrijden.  

 
Tabel 145: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N285 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen) 

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, wat betreft zowel de belangrijkste 

herkomst- en bestemmingsgemeenten als de grootste individuele relaties. Ook de intensiteiten 

voor deze relaties zijn vrij gelijkaardig met de situatie in oktober. Wat de doorgaande relaties 

betreft liggen de belangrijkste herkomstgemeenten ook in februari grotendeels in de buurt van de 

polygoon (Zinnik, Rebecq, Edingen, Ternat, Denderleeuw, Dilbeek). De belangrijkste 

bestemmingsrelaties liggen voornamelijk in het verlengde van de N285, zowel ten noorden als ten 

zuiden. De situatie in februari is dus zeer sterk gelijkaardig aan diegene in oktober. Een effect van 

de kilometerheffing op de N42 kan op basis van bovenstaande resultaten niet onmiddellijk worden 

afgeleid. 

 
Tabel 146: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N285 (dataset feb. 2018) (beide richtingen samen) 

Okt/17 Herne Ninove Gooik Ternat Aalst Lennik Zinnik
Galmaarde

n
Aat Rebecq Andere Totaal

Herne 45 100 104 56 30 113 7 4 0 0 940 1399

Gooik 150 39 148 9 34 28 14 25 25 55 453 980

Zinnik 12 240 42 30 79 14 116 1 1 9 273 817

Ternat 68 2 19 3 1 0 35 45 44 44 321 582

Galmaarden 3 3 59 34 0 39 1 7 0 1 346 493

Lennik 114 6 34 0 2 23 14 32 97 20 128 470

Ninove 87 57 31 1 2 3 28 2 11 23 215 460

Rebecq 2 26 30 44 40 7 8 2 1 13 161 334

Aat 0 59 25 63 23 37 0 0 0 0 111 318

Edingen 0 40 34 35 15 14 8 1 0 0 169 316

Andere 991 712 529 254 242 181 206 303 193 147 1 843 5601

Totaal 1 472 1 284 1055 529 468 459 437 422 372 312 4960 11770

Okt/17 Aalst Ternat Zinnik Aat Rebecq Edingen
Denderleeu

w
Asse Doornik Lessen Andere Totaal

Zinnik 79 29 116 1 9 8 6 11 1 3 226 489

Ternat 1 3 27 35 38 17 0 0 71 36 129 357

Rebecq 39 41 8 1 13 2 0 11 1 9 119 244

Edingen 14 33 8 0 0 0 8 17 0 0 113 193

Aat 23 55 0 0 0 0 7 25 0 0 60 170

Denderleeuw 1 0 1 92 0 1 14 0 6 0 33 148

Aalst 3 1 21 5 17 10 0 0 1 0 55 113

Asse 2 1 13 16 11 17 0 5 3 6 38 112

Opzullik 46 22 7 0 0 0 3 2 0 0 29 109

Lessen 2 48 1 0 5 2 4 6 0 1 30 99

Andere 185 153 154 75 89 110 90 46 25 35 776 1738

Totaal 395 386 356 225 182 167 132 123 108 90 1608 3772

Feb/18 Ninove Herne Gooik Ternat Aalst
Galmaarde

n
Aat Zinnik Lennik Edingen Andere Totaal

Herne 100 22 78 64 23 2 0 3 76 0 599 967

Gooik 31 114 111 13 8 31 11 17 23 24 446 829

Zinnik 244 18 30 29 44 0 0 125 7 8 250 755

Ternat 3 55 13 4 1 46 49 24 0 25 269 489

Lennik 2 94 29 1 2 24 86 13 11 14 127 403

Galmaarden 3 2 47 40 0 0 0 0 34 0 270 396

Ninove 17 98 28 7 1 3 1 13 5 20 179 372

Edingen 43 0 31 28 14 0 0 5 8 6 149 284

Aat 44 0 13 50 24 0 0 0 36 0 84 251

Dilbeek 2 55 19 2 1 12 1 1 2 9 144 248

Andere 623 583 408 168 234 197 166 109 104 159 1 287 4038

Totaal 1 112 1 041 807 406 352 315 314 310 306 265 3804 9032
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Tabel 147: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N285 (dataset feb. 2018) (beide richtingen samen) 

 

  

Feb/18 Aalst Ternat Zinnik Aat Edingen Rebecq Dilbeek Lebbeke
Denderleeu

w
Doornik Andere Totaal

Zinnik 44 29 125 0 8 1 0 84 6 0 143 440

Ternat 1 4 20 37 21 32 0 0 0 41 143 299

Edingen 13 25 5 0 2 0 1 4 8 0 110 168

Rebecq 50 22 5 0 0 13 3 0 0 0 67 160

Aat 24 50 0 0 0 0 1 2 14 0 59 150

Denderleeuw 0 0 3 82 6 0 1 0 2 16 15 125

Dilbeek 1 2 0 1 4 4 74 0 0 2 25 113

Opzullik 40 9 9 0 0 0 5 1 8 0 24 96

Aalst 2 1 11 5 8 18 0 1 0 3 42 91

Lebbeke 2 0 17 1 28 23 0 0 0 0 12 83

Andere 133 127 57 74 98 63 24 10 60 23 574 1243

Totaal 310 269 252 200 175 154 109 102 98 85 1214 2968
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12. REGIO DEINZE –  S INT-MARTENS-LATEM 

In de omgeving van Sint-Martens-Latem en Deinze werden vier Select Link Analyses uitgevoerd in 

de directe omgeving van elkaar. Ze staan allemaal in relatie tot de N43, die vanaf 1 januari 2018 

werd opgenomen in de kilometerheffing (tarief >0 vanaf het kruispunt met de R8 in Kortrijk tot aan 

het kruispunt met verbindingsweg naar de R4 in Gent). Volgende SLA’s worden uitgevoerd met 

eenzelfde polygoon ter afbakening van het lokaal en bestemmingsverkeer (Figuur 19): op de N43 

tussen Sint-Martens-Latem en Deinze, de N466 tussen Bachte en Sint-Martens-Leerne en in de 

Keistraat tussen Sint-Martens-Latem en Bachte. Het doel van deze analyse is om het effect van de 

kilometerheffing op de N43 na te gaan. Bijkomend wordt een SLA uitgevoerd in de Parijsestraat 

tussen Astene en het op- en afrittencomplex van de E17. Figuur 20 toont deze SLA locatie met 

bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer.  

 
Figuur 19: SLA locatie op de N43, N466 en in de Keistraat met bijhorende afbakening van lokaal 

verkeer 

 
Figuur 20: SLA locatie in de Parijsestraat met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  
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12.1.  N43 

Tabel 148 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N43. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de 

beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 31% en 49% doorgaand verkeer op de N43 rijdt, met een totale maandintensiteit van 7400 

vrachtwagens in beide richtingen samen. De intensiteiten richting Sint-Martens-Latem zijn 

significant hoger dan richting Deinze (83% van het verkeer rijdt richting Sint-Martens-Latem), met 

daarenboven ook nog grotere relatieve aandelen doorgaand verkeer (tussen 35% en 52%).  

 
Tabel 148: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N43  

Tabel 149 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N43. De totale intensiteit verkeer (voor beide richtingen samen) 

komt vrij goed overeen met de situatie in oktober, met opnieuw tussen 32% en 51% doorgaand 

verkeer. Opvallend is dat de grote richtingsafhankelijke verschillen van oktober, in februari niet 

voorkomen. Waar in oktober nog 83% van het verkeer richting Sint-Martens-Latem reed, is dit in 

februari iets meer dan 50%. Het absoluut aandeel verkeer is richting Sint-Martens-Latem met 40% 

afgenomen, terwijl richting Deinze een verdubbeling van de intensiteiten van oktober worden 

vastgesteld. Richting Sint-Martens-Latem is er nog steeds tussen 36% en 55% doorgaand verkeer, 

terwijl richting Deinze relatief gezien het aandeel doorgaand verkeer sterk is toegenomen.  

 
Tabel 149: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N43  

Gezien de sterke richtingsafhankelijke verschillen in de data van oktober, wordt een onderscheid 

gemaakt naar richting voor de verdeling van het verkeer op een gemiddelde dag. Tabel 150 toont 

de situatie in oktober, terwijl Tabel 151 de gegevens voor februari weergeeft. Op een gemiddelde 

werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 350 vrachtwagens (in beide richtingen samen), terwijl dit 

in februari 2018 zo’n 330 vrachtwagens waren. Echter, in oktober op een gemiddelde werkdag 

reden meer dan 190 vrachtwagens richting Sint-Martens-Latem, waarvan 35% tot 51% doorgaand 

vrachtwagens. verkeer was. Richting Deinze bedraagt de totaal gemeten verkeersintensiteit 

slechts 57 vrachtwagens. Deze lage intensiteiten zijn waarschijnlijk (deels) het gevolg van 

wegenwerken op de N43 te Deinze (ten westen van de SLA locatie), waardoor verkeer Deinze een 

omleidingsroute moest volgen. Verkeer richting Gent is tijdens de werfzone steeds op de N43 

kunnen blijven rijden. Hierdoor rijdt ook een deel van het verkeer dat naar de E17 wil vanuit de 

omgeving van de SLA locatie, eerst in oostelijke richting (richting Gent) op de N43 om vervolgens 

de officiële omleidingsweg te gebruiken (Klapstraat, Kortrijkseheerweg, 's Gravenstraat en 

Steenweg Deinze). In februari zijn de verschillen tussen beide richtingen een heel stuk kleiner, 

evenals verschillen in doorgaand verkeer. De N43 was toen open in beide richtingen voor verkeer. 

Hierbij is er een halvering van het bestemmingsverkeer waargenomen richting Sint-Martens-

Latem, waarschijnlijk veroorzaakt door het gebruik van de omleidingsweg tijdens de maand 

oktober 2017. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten zowel in oktober als 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 7400 360 - 700 5% - 9% 3400 - 4410 46% - 60% 2290 - 3640 31% - 49%

Richting Sint-Martens-Latem 6170 200 - 440 3% - 7% 2780 - 3590 45% - 58% 2140 - 3180 35% - 52%

Richting Deinze 1240 160 - 260 13% - 21% 620 - 830 50% - 67% 150 - 460 12% - 37%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 6950 330 - 620 5% - 9% 3080 - 4100 44% - 59% 2230 - 3530 32% - 51%

Richting Sint-Martens-Latem 3730 170 - 310 5% - 8% 1520 - 2060 41% - 55% 1360 - 2050 36% - 55%

Richting Deinze 3210 160 - 300 5% - 9% 1560 - 2030 49% - 63% 880 - 1480 27% - 46%
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februari rond 20 à 30 vrachtwagens, waarvan tussen 35% en 50% doorgaand verkeer zijn. De 

situatie richting Deinze in oktober zorgt opnieuw voor afwijkende waarden.  

 
Tabel 150: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N43 

 

Tabel 151: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (feb. 2018) op SLA 

locatie op de N43 

Grafiek 32 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Tijdens de ochtendspits schommelt het aandeel doorgaand verkeer 

rond 40%, terwijl dit voor de rest van de werkdag iets lager ligt. De verkeersintensiteiten kennen 

een piek tussen 9u en 10u met zo’n 28 vrachtwagens, waarvan 12 doorgaand verkeer zijn. Merk 

op dat de grafiek hoofdzakelijk de situatie richting Sint-Martens-Latem weergeeft, gezien de hoge 

intensiteiten in die richting. 

Voor de dataset van februari 2018 zijn de aandelen doorgaand verkeer vrij constant rond 40%, 

met een lichte afname in de avondspits. De totale verkeersintensiteit kent een piek tussen 9u en 

10u (28 vrachtwagens) en tussen 14u en 15u (26 vrachtwagens).  

 
Grafiek 32: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N43 

Tabel 152 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N43 hebben de meeste 

vrachtwagens een bestemming in Gent en Deinze en een herkomst in Deinze. Meer dan de helft 

van de vrachtwagens heeft een herkomst uit de gemeente Deinze (gelet op het feit dat richting 

Gent het verkeer op de N43 kon rijden, terwijl dit in de andere richting niet zo was). 14% van het 

verkeer wordt gemeten op de relatie Deinze-Gent.  

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Sint-Martens-Latem 294 10 - 21 3.2% - 7.2% 135 - 173 45.8% - 58.7% 100 - 150 34.1% - 50.9%

Richting Deinze 57 7 - 12 12.1% - 20.8% 29 - 38 51.1% - 67.2% 7 - 21 12.0% - 36.9%

Richting Sint-Martens-Latem 29 1 - 2 4.8% - 5.5% 9 - 14 29.8% - 47.4% 14 - 19 47.1% - 65.4%

Richting Deinze 11 2 - 3 18.1% - 23.8% 6 - 6 56.2% - 61.0% 2 - 3 15.2% - 27.6%

WERKDAG

WEEKEND

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Sint-Martens-Latem 177 8 - 14 4.3% - 8.1% 72 - 99 40.9% - 55.7% 64 - 97 36.2% - 54.8%

Richting Deinze 152 7 - 14 4.8% - 9.2% 75 - 97 49.5% - 64.1% 41 - 69 26.7% - 45.8%

Richting Sint-Martens-Latem 25 2 - 3 9.6% - 13.6% 9 - 12 36.9% - 47.0% 10 - 13 39.4% - 53.5%

Richting Deinze 22 2 - 3 10.9% - 13.1% 9 - 11 42.3% - 50.3% 8 - 10 36.6% - 47.4%

WERKDAG

WEEKEND
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Tabel 152: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N43 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min (dataset okt. 2017). Het doorgaand verkeer is voornamelijk 

gemeten op de relatie Deinze (43% van het verkeer is afkomstig uit Deinze) naar Gent (37% van het 

verkeer rijdt richting Gent). Daarnaast zijn de meeste vrachtwagens afkomstig uit de driehoek 

gevormd door N35-N32-E17. De bestemmingsgemeenten liggen zowel op korte afstand van de 

SLA locatie (Merelbeke, Gent, Nazareth) als op (middel)lange afstand (Zelzate, Antwerpen, Asse, 

Beveren). Merk opnieuw op dat in deze matrices de richting naar Sint-Martens-Latem het 

duidelijkst naar voor komt gezien de grootste verkeersstroom in die richting is gemeten.  

 
Tabel 153: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N43 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

Voor de dataset van februari staan de meeste vrachtwagenstromen wederom in relatie met Deinze 

en Gent als herkomst en bestemmingsgemeenten. Ook voor de doorgaande relaties zijn de 

resultaten vrij gelijkaardig aan deze van oktober. Er is wel een kleine verschuiving waar te nemen 

waarbij ook meer verkeer afkomstig uit het Gentse richting Deinze rijdt. Gezien de werkzaamheden 

in oktober op de N43 en de bijhorende invloed op de verkeersstromen is het moeilijk om op basis 

van deze resultaten een duidelijk effect van de kilometerheffing vast te stellen.  

 

 

Okt/17 Gent Deinze

Sint-

Martens-

Latem

Nazareth Aalter Nevele De Pinte
Antwerpe

n
Evergem Merelbeke Andere Totaal

Deinze 1,005 390 270 128 122 81 66 87 82 81 1,937 4249

Gent 32 300 7 7 5 10 1 1 2 1 76 442

Zulte 93 19 80 6 1 4 12 4 15 22 79 335

Tielt 54 12 23 7 0 0 11 12 2 8 132 261

Sint-Martens-Latem 9 137 11 8 0 0 1 0 0 1 55 222

Waregem 52 19 36 3 0 3 6 1 1 1 41 163

Nazareth 20 48 15 3 3 5 1 0 1 1 20 117

Wielsbeke 22 9 21 1 1 1 10 1 11 0 19 96

Nevele 8 31 6 7 0 5 0 0 0 0 6 63

Roeselare 23 0 7 0 0 0 0 7 0 1 23 61

Andere 239 517 147 41 14 27 25 16 14 7 348 1395

Totaal 1,557 1,482 623 211 146 136 133 129 128 123 2736 7404

Okt/17 Gent Deinze Nazareth Evergem Merelbeke Nevele Zelzate
Antwerpe

n
Asse Beveren Andere Totaal

Deinze 527 64 52 51 35 19 23 15 24 8 422 1240

Zulte 93 7 6 15 22 3 22 4 1 1 58 232

Tielt 54 1 7 2 8 0 2 12 5 8 118 217

Gent 31 58 7 2 1 8 0 1 1 0 76 185

Waregem 52 1 3 1 1 2 4 1 0 1 37 103

Nazareth 20 6 3 1 1 5 0 0 0 0 23 59

Wielsbeke 22 0 1 11 0 1 6 1 0 1 14 57

Roeselare 23 0 0 0 1 0 2 7 0 1 20 54

Pittem 22 0 0 0 0 0 0 1 1 1 26 51

Izegem 16 0 1 1 0 2 0 2 1 1 14 38

Andere 200 42 42 13 7 23 3 13 7 16 295 661

Totaal 1,060 179 122 97 76 63 62 57 40 38 1103 2897

Feb/18 Deinze Gent

Sint-

Martens-

Latem

Nazareth Zulte Waregem Evergem De Pinte Tielt Nevele Andere Totaal

Deinze 256 792 242 65 5 2 57 68 4 41 996 2528

Gent 515 63 6 15 41 40 6 3 16 4 135 844

Sint-Martens-Latem 254 12 25 14 47 45 0 3 29 0 134 563

Zulte 11 64 40 2 11 0 21 8 2 3 62 224

Tielt 9 27 32 3 0 0 4 10 3 0 80 168

Waregem 5 35 47 1 2 18 1 3 0 4 45 161

Nazareth 60 21 10 5 2 0 1 0 0 4 16 119

Nevele 72 1 5 6 0 1 0 1 0 3 25 114

Evergem 54 4 1 4 7 2 14 0 0 0 12 98

De Pinte 46 5 2 3 5 0 1 3 6 0 26 97

Andere 1,136 170 137 32 27 32 23 27 49 35 359 2027

Totaal 2,418 1,194 547 150 147 140 128 126 109 94 1890 6943
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Tabel 154: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N43 (dataset feb. 2018)  

 
Tabel 155: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N43 (dataset feb. 2018) 

 

12.2.  KEISTRAAT  

Tabel 156 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de Keistraat in De Pinte. Zowel de richtingsafhankelijke 

resultaten als de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer 

op basis van variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft 

aan dat er tussen 9% en 29% doorgaand verkeer in de Keistraat rijdt, met een totale 

maandintensiteit van amper 580 vrachtwagens in beide richtingen samen. Per richting zijn er geen 

duidelijke verschillen vast te stellen, zowel qua totale intensiteiten als qua relatieve aandelen.  

 
Tabel 156: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie Keistraat 

Tabel 157 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N43. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 10% en 36% doorgaand verkeer. De resultaten per richting zijn vrij gelijkaardig, 

al is er in februari iets meer verkeer richting Sint-Martens-Latem gemeten in plaats van richting 

Nazareth.  

 

 
Tabel 157: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie Keistraat 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 30 vrachtwagens, terwijl dit in februari 

2018 20 vrachtwagens waren. Hiervan waren er minder dan 10 vrachtwagens doorgaand verkeer. 

Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale intensiteiten zowel in oktober als februari nog 

lager met minder dan 5 vrachtwagens.  

Feb/18 Gent Deinze Nazareth Evergem Zulte Waregem Tielt
Kruishoute

m
Lochristi Nevele Andere Totaal

Deinze 431 46 29 24 3 0 3 5 11 5 277 834

Gent 63 200 15 6 41 39 16 18 2 4 114 518

Zulte 64 1 2 21 11 0 2 9 0 2 54 166

Tielt 27 2 3 4 0 0 3 0 3 0 80 122

Waregem 34 1 1 1 2 18 0 3 1 3 41 105

Evergem 4 22 4 14 7 2 0 1 0 0 11 65

Nazareth 20 15 5 1 2 0 0 0 2 3 14 62

Wielsbeke 21 0 0 8 0 0 0 0 0 0 11 40

Kruishoutem 18 0 0 3 1 3 0 4 0 1 4 34

Zelzate 0 25 0 0 0 4 0 0 0 0 2 31

Andere 130 182 37 13 26 26 49 9 22 21 328 843

Totaal 812 494 96 95 93 92 73 49 41 39 936 2820

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 580 100 - 120 17% - 21% 310 - 410 53% - 71% 50 - 170 9% - 29%

Richting Nazareth 310 50 - 60 17% - 19% 170 - 220 57% - 71% 30 - 80 10% - 27%

Richting Sint-Martens-Latem 280 50 - 60 18% - 21% 140 - 200 50% - 71% 20 - 90 7% - 32%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 520 90 - 120 17% - 23% 250 - 350 47% - 67% 50 - 190 10% - 36%

Richting Nazareth 250 40 - 40 15% - 16% 130 - 180 50% - 72% 30 - 90 12% - 35%

Richting Sint-Martens-Latem 270 50 - 80 19% - 30% 120 - 160 44% - 59% 30 - 100 11% - 37%
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Tabel 158: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk - en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie Keistraat 

Grafiek 33 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Gezien de zeer lage dagintensiteiten zijn er niet voor alle uren data 

aanwezig. Zelfs op het grootste piekmoment tussen 9u en 10u zijn er amper 3 à 4 vrachtwagens 

gemeten, waarvan maximaal 1 op een doorgaande relatie.  

Voor de dataset van februari 2018 is een sterk gelijkaardige grafiek vast te stellen met opnieuw 

zeer lage uurintensiteiten.  

 
Grafiek 33: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) in de Keistraat 

Tabel 159 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Keistraat hebben de 

meeste vrachtwagens een herkomst en bestemming in De Pinte. In mindere mate komen de 

vrachtwagens uit de omliggende gemeenten. 

 
Tabel 159: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Keistraat (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min (dataset okt. 2017). De belangrijkste herkomst- en 

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 30 5 - 5 16.9% - 20.0% 15 - 19 54.1% - 71.3% 2 - 8 8.7% - 29.1%

Feb/18 20 4 - 6 15.7% - 23.5% 12 - 16 48.2% - 65.7% 3 - 9 10.8% - 36.1%

Okt/17 4 1 - 1 19.5% - 22.0% 2 - 3 53.7% - 70.7%  - 1 7.3% - 26.8%

Feb/18 3 1 - 1 21.7% - 30.4% 1 - 2 47.8% - 78.3%  - 1 0.0% - 21.7%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND

Okt/17 De Pinte Gent

Sint-

Martens-

Latem

Nazareth Deinze Evergem
Oudenaard

e
Eeklo Gavere Merelbeke Andere Totaal

De Pinte 46 38 17 15 23 11 4 6 2 4 46 212

Gent 49 10 3 10 2 0 1 0 1 0 6 82

Sint-Martens-Latem 19 4 5 5 0 2 6 1 2 1 11 56

Nazareth 18 9 6 3 2 7 0 0 0 0 5 50

Evergem 16 1 2 5 0 2 0 0 0 0 0 26

Deinze 14 1 1 1 2 0 0 0 0 0 3 22

Oudenaarde 4 0 6 0 0 0 0 0 3 0 2 15

Eeklo 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11

Gavere 5 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 9

Merelbeke 1 2 1 1 1 0 0 0 0 0 1 7

Andere 54 2 17 4 1 3 1 1 0 0 8 91

Totaal 237 67 60 46 31 25 12 8 8 5 82 581
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bestemmingsgemeenten voor doorgaand verkeer zijn Gent en Nazareth. Het beperkte verkeer dat 

gebruik maakt van de Keistraat lijkt dus voornamelijk lokaal van aard te zijn.  

 
Tabel 160: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Keistraat (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met De Pinte als belangrijkste 

herkomst- en bestemmingsgemeente. Bij de doorgaande relaties worden de grootste stromen 

gemeten tussen Nazareth en Gent (en vice versa). Er kan dus op basis van deze resultaten niet 

onmiddellijk een effect van de kilometerheffing op de N43 vastgesteld worden, zeker gezien de lage 

tot zeer lage gemeten intensiteiten in de Keistraat. 

 
Tabel 161: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Keistraat (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 162: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Keistraat (dataset feb. 2018) 

 

12.3.  N466 

Tabel 163 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N466. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als 

Okt/17 Nazareth Gent Evergem Gavere De Pinte Ardooie
Kruishoute

m
Maldegem Kalmthout

Oudenaard

e
Andere Totaal

Gent 10 10 0 1 1 2 2 0 0 1 1 28

Nazareth 3 9 7 0 2 0 0 0 0 0 6 27

Evergem 5 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 8

Oudenaarde 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 5

Merelbeke 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4

Aartselaar 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2

Gavere 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Izegem 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Wielsbeke 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 2

De Pinte 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2

Andere 3 2 2 0 1 0 1 0 0 1 6 16

Totaal 26 25 12 4 4 3 3 2 2 2 15 98

Feb/18 De Pinte

Sint-

Martens-

Latem

Nazareth Gent Gavere Evergem Deinze
Oudenaard

e
Nevele Merelbeke Andere Totaal

De Pinte 44 26 21 18 5 7 8 2 7 3 36 177

Nazareth 23 15 4 10 8 3 2 0 0 3 2 70

Sint-Martens-Latem 19 10 17 2 3 0 0 4 0 1 7 63

Gent 25 3 11 4 1 0 2 0 0 0 12 58

Evergem 15 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 19

Deinze 9 4 2 0 0 1 0 0 0 0 2 18

Oudenaarde 4 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11

Merelbeke 2 1 4 1 0 0 0 0 0 0 0 8

Kruishoutem 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

Zingem 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

Andere 48 10 9 0 2 1 0 1 0 0 12 83

Totaal 199 78 68 35 19 14 12 9 7 7 73 521

Feb/18 Nazareth Gent Gavere Evergem Eeklo Merelbeke Deinze Zulte De Pinte
Oudenaard

e
Andere Totaal

Nazareth 4 10 8 3 1 3 1 0 2 0 1 33

Gent 11 4 1 0 2 0 2 2 0 0 8 30

Merelbeke 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

Izegem 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4

Deinze 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4

Evergem 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 4

Wielsbeke 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2

Nevele 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Zomergem 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

De Pinte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2

Andere 3 0 1 1 0 0 0 1 1 3 8 18

Totaal 30 15 11 7 6 3 3 3 3 3 22 106
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de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van 

variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er 

tussen 36% en 50% doorgaand verkeer op de N466 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer 

dan 10000 vrachtwagens in beide richtingen samen. Richting Bachte zijn de intensiteiten iets 

hoger, evenals het aandeel doorgaand verkeer.  

 
Tabel 163: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N4 66 

Tabel 164 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N43. Opnieuw is er een aandeel doorgaand verkeer tussen 34% en 

50%, maar de totale intensiteiten liggen iets lager in vergelijking met de situatie in oktober. 

Richting Bachte is de totale verkeersintensiteit iets hoger dan richting Sint-Martens-Leerne, maar 

het aandeel doorgaand verkeer is iets meer vergelijkbaar.  

 
Tabel 164: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N4 66 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 480 vrachtwagens, terwijl dit in 

februari 2018 slechts 390 vrachtwagens waren. Het relatief aandeel doorgaand verkeer is in beide 

maanden vrij gelijkaardig, maar gezien de iets hogere dagintensiteiten in oktober reden er 

gemiddeld iets meer doorgaande vrachtwagens. Op een gemiddelde weekenddag liggen de totale 

intensiteiten een stuk lager zowel in oktober als in februari (respectievelijk 70 en 40 

vrachtwagens). In oktober is meer dan 60% van het verkeer doorgaand, terwijl dit in februari 

minder dan de helft was.  

 
Tabel 165: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemidde lde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N466 

Grafiek 34 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Tussen 7u en 12u rijden er gemiddeld zo’n 36 à 39 vrachtwagens per 

uur, waarna dit aandeel daalt. Het aandeel doorgaand verkeer blijft gedurende de werkuren wel 

vrij constant met waarden tussen 40% en 48%.  

Voor de dataset van februari 2018 schommelt de totale verkeersintensiteit tussen 7u en 15u 

steeds van 28 tot 32 vrachtwagens per uur, met uitzondering van een kleine dip tussen 12u en 

13u. Het aandeel doorgaand verkeer blijft ook vrij constant met waarden tussen 40% en 48%.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 10310 920 - 990 9% - 10% 4200 - 5640 41% - 55% 3680 - 5190 36% - 50%

Richting Bachte 5660 480 - 520 8% - 9% 2210 - 2960 39% - 52% 2180 - 2960 39% - 52%

Richting Sint-Martens-Leerne 4650 440 - 470 9% - 10% 1990 - 2680 43% - 58% 1500 - 2220 32% - 48%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 8110 630 - 810 8% - 10% 3390 - 4520 42% - 56% 2780 - 4090 34% - 50%

Richting Bachte 4240 330 - 410 8% - 10% 1740 - 2300 41% - 54% 1530 - 2170 36% - 51%

Richting Sint-Martens-Leerne 3860 300 - 400 8% - 10% 1650 - 2210 43% - 57% 1250 - 1920 32% - 50%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 480 44 - 48 9.2% - 9.9% 202 - 271 41.9% - 56.2% 164 - 236 33.9% - 48.9%

Feb/18 390 30 - 38 7.7% - 9.8% 164 - 218 41.9% - 55.9% 134 - 197 34.3% - 50.4%

Okt/17 70 4 - 4 5.8% - 5.6% 15 - 21 22.9% - 32.3% 41 - 47 62.1% - 71.4%

Feb/18 40 4 - 5 11.3% - 12.7% 14 - 19 37.0% - 52.4% 13 - 19 34.9% - 51.7%
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Grafiek 34: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N466 

Tabel 166 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N466 hebben de 

meeste vrachtwagens een herkomst in Deinze (bijna 40%) of Gent (19%). De belangrijkste 

bestemmingsgemeenten zijn eveneens Deinze en Gent met respectievelijk 42% en 15% van alle 

relaties. De grootste individuele relaties op de N466 worden gemeten op de relaties Deinze-

Deinze, Deinze-Gent en Gent-Deinze. 

 

 

 
Tabel 166: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N466 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min (dataset okt. 2017). De belangrijkste herkomst- en 

bestemmingsgemeenten voor doorgaand verkeer zijn opnieuw Deinze en Gent. Daarnaast komt 

het doorgaand verkeer uit de iets verdere omgeving van de polygoon (ten westen uit Nevele, Zulte, 

Waregem, Tielt, Nazareth; ten oosten uit Lovendegem of Evergem). Voor de 

bestemmingsgemeenten geldt hetzelfde met naast Gent en Deinze, doorgaand verkeer dat 

afkomstig is uit de iets verdere omgeving van de N466. De N43 vormt voor het grootste deel van 

deze relaties een alternatief, zeker gezien de nabijheid van de N43 bij de N466.  

Okt/17 Deinze Gent Nevele Zulte Evergem

Sint-

Martens-

Latem

Tielt Merelbeke Waregem Nazareth Andere Totaal

Deinze 1,090 871 224 29 130 131 15 155 49 43 1,232 3969

Gent 1,089 128 5 104 0 7 91 3 44 20 412 1903

Nevele 200 9 18 49 0 9 7 0 21 17 134 464

Sint-Martens-Latem 198 8 0 27 0 50 23 1 3 3 60 373

Evergem 144 1 0 20 17 0 8 0 7 3 73 273

Zulte 15 59 42 1 14 3 0 0 2 0 48 184

Merelbeke 161 1 0 0 1 0 1 3 0 1 5 173

Waregem 60 44 20 0 5 2 0 0 28 0 14 173

Puurs 94 6 1 0 0 0 0 4 0 0 32 137

Tielt 21 54 10 0 4 2 1 0 0 2 22 116

Andere 1,306 390 153 40 73 35 45 18 28 31 425 2544

Totaal 4,378 1,571 473 270 244 239 191 184 182 120 2457 10309
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Tabel 167: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N466 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met Deinze en Gent veruit als grootste 

herkomst- en bestemmingsgemeenten voor de totale vrachtstroom. Ook de grootste individuele 

relaties worden gemeten tussen deze gemeenten of intern binnen de gemeente. Bij de 

doorgaande relaties zijn de resultaten eveneens in grootte orde gelijk aan de situatie in oktober, 

met voornamelijk verkeer van en naar gemeenten uit de onmiddellijke omgeving rond de 

polygoon.  

Er kan op basis van bovenstaande resultaten dan ook niet echt een verschuiving van het verkeer 

waargenomen worden als effect van de kilometerheffing op de N43. Het aandeel doorgaand 

verkeer is daarbij zowel in oktober als februari vrij gelijkaardig. In oktober waren de 

dagintensiteiten wel lichtjes hoger dan in februari, zowel op een gemiddelde weekdag als in het 

weekend. Gezien de nabijheid van de N43, is het aandeel niet-gewenst doorgaand verkeer in beide 

maanden vrij hoog.  

 
Tabel 168: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N466 (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 169: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N466 (dataset feb. 2018) 

 

Okt/17 Deinze Gent Nevele Zulte Evergem Tielt Waregem
Kruishoute

m
Nazareth Ardooie Andere Totaal

Gent 474 121 3 104 0 90 43 33 20 63 311 1262

Deinze 234 341 73 5 71 2 0 2 8 0 153 889

Evergem 107 1 0 20 17 8 7 3 3 0 68 234

Nevele 63 5 13 31 0 5 19 17 15 1 43 212

Zulte 1 59 27 1 14 0 2 3 0 0 44 151

Waregem 1 42 16 0 5 0 28 0 0 0 14 106

Tielt 4 54 5 0 4 1 0 0 2 0 18 88

Lovendegem 17 0 2 22 1 2 1 3 9 0 17 74

Nazareth 5 22 7 0 2 1 1 0 5 0 24 67

Ardooie 0 55 1 0 4 0 0 0 0 0 4 64

Andere 234 312 57 18 67 38 26 21 18 10 396 1197

Totaal 1,140 1,012 204 201 185 147 127 82 80 74 1092 4344

Feb/18 Deinze Gent Nevele Merelbeke Zulte Evergem

Sint-

Martens-

Latem

Waregem Tielt Puurs Andere Totaal

Deinze 715 693 158 185 21 95 109 30 7 81 1,049 3143

Gent 856 110 7 6 106 1 0 75 47 6 340 1554

Nevele 169 10 19 1 27 0 4 16 14 0 122 382

Sint-Martens-Latem 128 5 2 5 4 0 31 0 3 0 21 199

Zulte 20 76 39 0 4 17 3 0 0 0 36 195

Evergem 96 3 0 0 11 11 0 16 7 0 43 187

Merelbeke 171 0 0 8 0 2 0 0 2 0 1 184

Waregem 32 71 17 0 0 10 0 6 0 0 16 152

Tielt 17 52 12 0 0 10 6 1 4 0 17 119

Puurs 80 4 0 8 0 0 0 0 0 5 6 103

Andere 1,108 231 125 14 33 43 22 13 20 4 276 1889

Totaal 3,392 1,255 379 227 206 189 175 157 104 96 1927 8107

Feb/18 Gent Deinze Zulte Nevele Evergem Waregem Tielt Nazareth
Kruishoute

m
Ardooie Andere Totaal

Gent 108 352 100 5 1 68 45 18 19 53 248 1017

Deinze 312 61 2 48 54 4 1 4 4 0 194 684

Evergem 3 65 11 0 11 16 7 2 4 0 37 156

Zulte 74 2 4 19 17 0 0 3 3 0 30 152

Nevele 5 40 16 9 0 12 5 9 8 0 46 150

Waregem 63 5 0 8 10 6 0 0 0 0 16 108

Tielt 51 2 0 8 10 1 4 0 1 0 14 91

Lovendegem 0 27 4 0 0 2 4 8 0 0 10 55

Wielsbeke 26 2 0 2 11 0 0 0 0 0 6 47

Dentergem 19 2 0 7 2 0 0 0 0 0 14 44

Andere 172 211 29 44 32 11 18 19 20 6 239 801

Totaal 833 769 166 150 148 120 84 63 59 59 854 3305
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12.4.  PARIJSESTRAAT  

Tabel 170 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de Parijsestraat te Deinze. Zowel de 

richtingsafhankelijke resultaten als de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten 

geven een vork weer op basis van variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 

20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 92% en 95% doorgaand verkeer in de Parijsestraat, met 

een totale maandintensiteit van ongeveer 1500 vrachtwagens in beide richtingen samen. Het 

overgrote deel van het verkeer gebruikt daarbij de Parijsestraat als doorsteek richting E17.  

 
Tabel 170: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie Parijsestraat 

Tabel 171 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N43. De tabel toont een zeer sterke daling wat de totale 

verkeersstroom in de Parijsestraat betreft. Slechts 370 vrachtwagens werden geregistreerd, 

waarvan nog steeds tussen 84% en 92% doorgaand verkeer. Twee derde van het verkeer werd 

gemeten richting E17, terwijl dit in oktober nog meer dan 90% was. Het grote aandeel doorgaand 

verkeer in beide maanden is deels gelinkt aan de zeer kleine polygoon die het lokaal of 

bestemmingsverkeer aanduidt. De grote afname in totale verkeersintensiteiten is zeer 

waarschijnlijk gelinkt aan de wegenwerken op de N43 in oktober 2017. Hierdoor was er geen 

verkeer toegelaten op de N43 vanaf de Parijsestraat richting Deinze, waardoor verkeer dat op de 

N43 uit de richting van Gent verder wou rijden, bijna verplicht was om de Parijsestraat te nemen. 

In de richting van Gent was wel op elk moment verkeer mogelijk op de N43. De gemeten aantallen 

in de richting van Astene zijn dan ook in oktober en februari gelijkaardig.  

 
Tabel 171: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie Parijsestraat 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 70 vrachtwagens, terwijl dit in februari 

2018 slechts 20 vrachtwagens waren. In beide gevallen zijn bijna al deze voertuigen als doorgaand 

verkeer gecategoriseerd. Het relatief aandeel doorgaand verkeer is in beide maanden wel 

gelijkaardig. Op een gemiddelde weekenddag werden er nauwelijks voertuigen gemeten zowel in 

oktober als in februari.  

 
Tabel 172: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk - en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie Parijsestraat 

Grafiek 35 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Gezien de beperkte intensiteiten per uur en het hoge aandeel 

doorgaand verkeer op dagbasis, is dit ook op uurbasis gelijkaardig. Ook voor de dataset van 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 1520 0 - 10 0% - 1% 70 - 110 5% - 7% 1400 - 1440 92% - 95%

Richting Kruising E17 1370 0 - 10 0% - 1% 70 - 90 5% - 7% 1270 - 1310 93% - 95%

Richting Astene 150  - 0% - 0% 10 - 20 7% - 13% 130 - 140 87% - 93%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 370 0 - 0 0% - 0% 30 - 60 8% - 16% 310 - 350 84% - 92%

Richting Kruising E17 230 0 - 0 0% - 0% 10 - 30 4% - 13% 200 - 220 87% - 96%

Richting Astene 150  - 0% - 0% 20 - 30 13% - 20% 120 - 130 80% - 87%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 70  - 0.2% - 0.5% 3 - 6 4.7% - 7.5% 68 - 70 92.0% - 95.1%

Feb/18 20  - 0.3% - 0.8% 2 - 3 8.8% - 15.9% 15 - 17 83.2% - 90.9%

Okt/17 10  - 0.0% - 6.0%  - 8.0% - 8.0% 4 - 5 86.0% - 92.0%

Feb/18 0  - 0.0% - 0.0%  - 0.0% - 21.4% 1 - 2 78.6% - 100.0%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND



HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing  
 

 

P_0750_2018-06-14  115 

februari 2018 is een gelijkaardige grafiek terug te vinden, met tijdens de werkdag vaak slechts 1 

vrachtwagen per uur die niet doorgaand is.  

 
Grafiek 35: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) in de Parijsestraat 

Tabel 173 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Het verkeer in de Parijsestraat 

is hoofdzakelijk afkomstig uit Deinze, en heeft een bestemming in Deinze, maar ook op langere 

afstand (Menen, Kortrijk, Roeselare, Aalter). Gezien het zeer hoge aandeel doorgaand verkeer, is 

de HB-matrix in Tabel 174 zeer gelijkaardig aan de totale HB-matrix. De vrachtwagens die in de 

Parijsestraat reden in oktober 2017, gebruiken deze straat duidelijk als afsnijbeweging richting 

E17, aangezien er geen rechtstreeks verkeer mogelijk was via de N43-N35, en dit voor zowel 

verkeer binnen Deinze zelf als voor verkeer op lange afstand.  

 
Tabel 173: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Parijsestraat (dataset okt. 2017) 

 
Tabel 174: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Parijsestraat (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

Okt/17 Deinze Menen Nazareth
Kruishoute

m
Waregem Wingene Zulte Roeselare Aalter Kortrijk Andere Totaal

Deinze 242 105 59 68 56 66 42 37 32 19 395 1121

Gent 15 2 2 7 3 0 2 2 0 1 15 49

Nazareth 11 0 1 1 3 0 1 0 0 1 24 42

Sint-Martens-Latem 9 0 6 5 4 0 2 0 0 1 10 37

Aalter 6 0 1 1 0 0 0 0 4 0 2 14

Kruishoutem 6 0 0 3 0 0 1 0 0 0 4 14

Zulte 2 0 3 1 0 0 1 0 1 0 3 11

Gavere 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 10

Ledegem 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 10

Harelbeke 1 0 2 0 0 0 0 0 0 5 2 10

Andere 99 2 17 3 7 0 9 1 2 1 61 202

Totaal 408 109 91 89 73 66 58 40 39 28 519 1520

Okt/17 Deinze Menen Nazareth
Kruishoute

m
Waregem Wingene Zulte Aalter Roeselare Kortrijk Andere Totaal

Deinze 223 102 55 61 54 59 40 32 34 19 369 1048

Gent 14 2 2 7 3 0 2 0 2 1 15 48

Nazareth 7 0 1 1 3 0 1 0 0 1 24 38

Sint-Martens-Latem 8 0 6 5 4 0 2 0 0 1 10 36

Kruishoutem 6 0 0 3 0 0 1 0 0 0 4 14

Aalter 5 0 1 1 0 0 0 4 0 0 2 13

Gavere 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 10

Ledegem 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 10

Harelbeke 1 0 2 0 0 0 0 0 0 5 2 10

Zulte 1 0 3 1 0 0 1 1 0 0 3 10

Andere 90 2 17 3 7 0 9 2 1 1 61 193

Totaal 372 106 87 82 71 59 56 39 37 28 493 1430
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In de dataset van februari is opnieuw Deinze de belangrijkste herkomst- en 

bestemmingsgemeenten voor zowel de totale vrachtstroom als de doorgaande relaties. Zowel in 

het totaal als per individuele relatie zijn de gemeten aantallen wel heel sterk afgenomen in 

vergelijking met de situatie in oktober. Gezien het grote aandeel doorgaand verkeer, zijn de 

doorgaande HB-relaties opnieuw zeer gelijkaardig aan de totale HB-matrix. Er kan op basis van deze 

resultaten dan ook geen verschuiving van het verkeer waargenomen worden als effect van de 

kilometerheffing, zeker gezien de wegenwerken in oktober. Daarnaast zorgt de beperkte omvang 

van de polygoon ervoor dat het verkeer dat wordt gemeten ook vaak doorgaand van aard zal zijn. 

 
Tabel 175: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Parijsestraat (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 176: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Parijsestraat (dataset feb. 2018) 

 

  

Feb/18 Deinze Nazareth Waregem
Kruishoute

m
Gavere Gent

Sint-

Martens-

Latem

Kortrijk Ledegem Deerlijk Andere Totaal

Deinze 30 18 11 12 14 5 3 5 6 5 43 152

Nazareth 18 3 0 0 0 3 1 0 0 0 6 31

Gent 11 4 0 3 1 0 0 0 0 0 5 24

Sint-Martens-Latem 6 6 2 0 0 0 0 2 0 0 4 20

Waregem 6 0 2 0 0 1 1 0 0 0 1 11

Nevele 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 6 10

Kruishoutem 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 9

Aalter 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 3 8

Evergem 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6

Zulte 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 2 6

Andere 62 9 2 3 0 1 3 1 0 1 19 101

Totaal 145 47 21 18 16 12 9 8 6 6 90 378

Feb/18 Deinze Nazareth Waregem
Kruishoute

m
Gavere Gent

Sint-

Martens-

Latem

Kortrijk Ledegem Deerlijk Andere Totaal

Deinze 21 17 10 11 14 5 3 4 6 5 38 134

Gent 10 4 0 3 1 0 0 0 0 0 5 23

Nazareth 9 3 0 0 0 3 1 0 0 0 6 22

Sint-Martens-Latem 6 6 2 0 0 0 0 2 0 0 4 20

Nevele 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 6 9

Waregem 4 0 2 0 0 1 1 0 0 0 1 9

Kruishoutem 6 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 8

Aalter 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 3 8

Evergem 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6

Zulte 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 2 5

Andere 43 9 2 3 0 1 3 1 0 1 19 82

Totaal 102 46 20 17 16 12 9 7 6 6 85 326
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13. REGIO AALST –  ASSE 

In de regio Aalst-Asse werden twee Select Link Analyses uitgevoerd in directe omgeving van elkaar. 

Enerzijds op de N9 tussen Aalst en Asse, anderzijds op de N411 tussen Baardegem en Moorsel. Het 

doel van deze analyse is om na te gaan welk aandeel verkeer van de N411 gebruik maakt als oost-

west sluiproute tussen de R41 en N47 en dit om de betolde E40 en de N9 (tarief > 0) te vermijden. 

Figuur 21 toont de SLA locatie op de N411 met bijhorende afbakening door een polygoon van het 

lokaal en bestemmingsverkeer. Figuur 22 toont de SLA locatie op de N9 met bijhorende afbakening 

door een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer. 

 
Figuur 21: SLA locatie op de N411 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 
Figuur 22: SLA locatie op de N9 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 

13.1.  N411  

Tabel 177 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 
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richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 34% 

en 48% doorgaand verkeer op de N411 tussen Baardegem en Moorsel rijdt, met een totale 

maandintensiteit van meer dan 6000 vrachtwagens. Zowel de totale intensiteiten als de relatieve 

aandelen zijn voor beide richtingen zeer gelijkaardig.  

 
Tabel 177: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N411  

Op een gemiddelde werkdag rijden er zo’n 290 vrachtwagens op de N411 (beide richtingen 

samengenomen), waarvan 100 à 140 vrachtwagens een doorgaand relatie kennen. Op een 

gemiddelde weekenddag zijn de totale intensiteiten lager dan 50 vrachtwagens waarvan ongeveer 

20 doorgaand verkeer. 

 
Tabel 178: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie N411 

Grafiek 36 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Gedurende de dag schommelt het aandeel doorgaand verkeer rond 40%. De totale intensiteiten 

op de N411 kennen een piek tussen 9u en 12u.  

 
Grafiek 36: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N411  

Tabel 179 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N411 is de relatie met de gemeente 

Aalst veruit de grootste. Zowel als herkomstgemeente en als bestemming is Aalst in meer dan 40% 

van de relaties terug te vinden.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 6220 830 - 1120 13% - 18% 2410 - 2990 39% - 48% 2110 - 2970 34% - 48%

Richting Baardegem 3060 400 - 530 13% - 17% 1160 - 1470 38% - 48% 1060 - 1500 35% - 49%

Richting Moorsel 3160 430 - 590 14% - 19% 1250 - 1520 40% - 48% 1050 - 1480 33% - 47%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 287 38 - 52 13.4% - 18.1% 111 - 138 38.7% - 48.2% 97 - 138 33.7% - 47.9%

Weekend 48 6 - 8 13.4% - 15.9% 19 - 23 39.6% - 47.6% 17 - 22 36.5% - 47.0%
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Tabel 179: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N411 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De meeste doorgaande relaties hebben een herkomst of 

bestemming in Aalst, Opwijk of Lebbeke. De grootste doorgaande relatie bestaat tussen 

Dendermonde-Aalst, Aalst-Lebbeke (en vice versa) en Opwijk-Aalst. De doorgaande 

verkeersstromen op de N411 staan voornamelijk in relatie tot gemeenten waarvoor de N411 een 

logische route lijkt, namelijk van regio Aalst naar gemeenten tussen Dendermonde en Merchtem 

(langs de N47) (en vice versa). Hiervoor is omrijden via de N9/E40 en de N47 een vrij grote omweg.  

 
Tabel 180: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N411 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

13.2.  N9  

Tabel 181 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 28% 

en 44% doorgaand verkeer op de N9, met een totale maandintensiteit van meer dan 6000 

vrachtwagens. Richting Asse ligt zowel de totale verkeersstroom als het aandeel doorgaand 

verkeer iets hoger dan richting Hekelgem.  

 
Tabel 181: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N9  

Okt/17 Aalst Opwijk Lebbeke Merchtem Ninove
Dendermo

nde
Asse

Buggenho

ut
Erpe-Mere Haaltert Andere Totaal

Aalst 1,042 307 196 92 26 111 100 54 22 19 613 2582

Opwijk 361 36 3 0 38 3 2 0 37 30 298 808

Lebbeke 178 7 15 1 41 4 2 0 18 6 121 393

Dendermonde 193 1 1 1 9 6 5 0 2 0 7 225

Merchtem 102 0 3 7 13 0 0 0 4 5 68 202

Asse 115 3 3 2 3 3 0 0 8 5 7 149

Ninove 22 20 24 18 4 8 0 19 0 1 14 130

Buggenhout 63 0 3 0 12 0 0 0 6 5 34 123

Erpe-Mere 25 37 35 3 1 1 0 3 0 0 13 118

Gent 22 19 11 8 0 0 1 1 0 0 7 69

Andere 572 236 232 66 11 12 10 39 15 16 205 1414

Totaal 2,695 666 526 198 158 148 120 116 112 87 1387 6213

Okt/17 Aalst Lebbeke Opwijk Merchtem Ninove
Buggenho

ut

Dendermo

nde
Erpe-Mere Haaltert Londerzeel Andere Totaal

Aalst 51 94 51 33 6 30 50 2 2 4 96 419

Opwijk 72 2 18 0 19 0 2 18 17 0 139 287

Lebbeke 86 13 0 1 39 0 4 17 6 0 102 268

Dendermonde 140 1 1 1 9 0 6 2 0 0 12 172

Merchtem 43 1 0 7 13 0 0 4 5 0 68 141

Ninove 0 21 15 18 4 19 8 0 1 5 9 100

Buggenhout 31 2 0 0 12 0 0 6 5 0 34 90

Erpe-Mere 1 34 18 3 1 3 1 0 0 2 11 74

Haaltert 4 12 11 4 0 3 1 0 3 5 14 57

Gent 3 11 13 8 0 1 0 0 0 0 8 44

Andere 103 188 129 64 14 36 14 18 18 20 176 780

Totaal 534 379 256 139 117 92 86 67 57 36 669 2432

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 6140 730 - 1080 12% - 18% 2730 - 3360 44% - 55% 1700 - 2690 28% - 44%

Richting Hekelgem 2820 350 - 500 12% - 18% 1280 - 1590 45% - 56% 730 - 1190 26% - 42%

Richting Asse 3330 380 - 580 11% - 17% 1450 - 1780 44% - 53% 970 - 1500 29% - 45%
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Op een gemiddelde werkdag rijden er zo’n 285 vrachtwagens tussen Asse en Hekelgem (beide 

richtingen samengenomen), waarvan tussen 80 en 125 vrachtwagens een doorgaand relatie 

kennen. Op een gemiddelde weekenddag zijn de totale intensiteiten lager dan 50 vrachtwagens 

waarvan ongeveer 20 doorgaand verkeer. De situatie op de N9 is dus sterk vergelijkbaar met de 

situatie op de N411.  

 
Tabel 182: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie N9 

Grafiek 37 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Gedurende de dag schommelt het aandeel doorgaand verkeer tussen 30% en 40%. De totale 

intensiteiten op de N9 nemen sterk toe tijdens de ochtendspits en kennen een piek tussen 9u en 

12u. 

 
Grafiek 37: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N9  

Tabel 183 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N9 zijn de meeste vrachtwagens 

afkomstig uit Asse, Aalst of Affligem. Deze gemeenten vormen ook de grootste 

bestemmingsgemeenten. De individuele relatie tussen Aalst en Asse (en vice versa) neemt 19% 

van de totale verkeersstroom voor zijn rekening.  

 
Tabel 183: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N9 (dataset okt. 2017) 

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 285 33 - 50 11.5% - 17.4% 127 - 156 44.6% - 54.9% 79 - 125 27.7% - 43.9%

Weekend 45 7 - 9 15.6% - 18.7% 19 - 24 42.3% - 53.1% 13 - 19 28.2% - 42.1%

Okt/17 Asse Affligem Aalst Opwijk Liedekerke
Denderlee

uw
Lebbeke Merchtem

Buggenho

ut
Ternat Andere Totaal

Asse 102 253 548 9 53 45 8 5 2 20 283 1328

Aalst 623 59 83 55 1 1 15 19 15 20 293 1184

Affligem 345 152 57 68 7 2 56 32 36 12 286 1053

Opwijk 12 132 43 10 23 13 1 0 0 4 132 370

Liedekerke 65 5 4 21 5 0 21 9 7 0 45 182

Dendermonde 12 44 34 0 11 11 1 0 0 2 12 127

Lebbeke 4 48 13 0 21 7 0 0 0 7 18 118

Merchtem 0 20 29 0 13 4 0 1 0 2 42 111

Denderleeuw 29 6 6 4 0 9 3 8 20 0 23 108

Ninove 38 7 6 8 0 0 1 4 4 3 34 105

Andere 413 285 168 148 44 57 19 45 15 29 236 1459

Totaal 1,643 1,011 991 323 178 149 125 123 99 99 1404 6145
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Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De meeste doorgaande relaties hebben een herkomst of 

bestemming in Aalst, Opwijk of Asse. De grootste doorgaande relatie bestaat tussen Asse en Aalst 

(en vice versa), met op alle andere relaties lage intensiteiten. Het verkeer op de N9 komt 

voornamelijk uit de omliggende gemeenten tussen Aalst-Ninove-Brussel-Dendermonde. Zeker 

voor de relaties tussen gemeenten rond de E40 is het gebruik van de N9 eerder als sluiproute ter 

vermijding van de snelweg. 

 
Tabel 184: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N9 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

  

Okt/17 Aalst Asse Opwijk Liedekerke
Denderlee

uw
Affligem Merchtem Lebbeke

Buggenho

ut
Ninove Andere Totaal

Aalst 43 147 36 1 1 5 11 5 11 3 199 462

Opwijk 36 0 10 23 13 36 0 1 0 18 117 254

Asse 103 5 0 3 1 6 4 0 0 4 21 147

Liedekerke 4 2 21 5 0 2 9 21 7 0 44 115

Affligem 8 24 11 0 0 12 7 19 12 0 18 111

Merchtem 18 0 0 13 4 0 1 0 0 9 35 80

Denderleeuw 5 6 4 0 9 0 8 3 20 0 23 78

Buggenhout 5 0 0 9 40 4 0 0 0 4 9 71

Dendermonde 30 0 0 11 11 6 0 1 0 2 10 71

Lebbeke 7 0 0 21 7 8 0 0 0 1 24 68

Andere 90 66 154 33 16 20 49 19 18 18 255 738

Totaal 349 250 236 119 102 99 89 69 68 59 755 2195
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14. REGIO V ILVOORDE  

Verschillende Select Link Analyses werden uitgevoerd in en rond Vilvoorde. Aan de westkant van 

het zeekanaal Brussel-Schelde werd een SLA gekozen op de Westvaartdijk, op de 

Humbeeksesteenweg en in de Meertstraat. Aan de oostkant van het kanaal worden de R22 rond 

Vilvoorde, de N3 (Tervuursesteenweg) en de N1 (Brusselse steenweg) geanalyseerd. De vraag die 

in deze regio heerst is of het gemeten vrachtverkeer op het onderliggend wegennet al dan niet 

lokaal verkeer is of eerder doorgaand verkeer dat de kilometerheffing of verkeersdrukte op de 

omliggende snelwegen probeert te vermijden. Voor al deze SLA’s wordt eenzelfde polygoon 

gehanteerd die het gebied met toegelaten lokaal of bestemmingsverkeer aanduidt (Figuur 23). 

 
Figuur 23: SLA locaties in de omgeving van Vilvoorde met bijhorende afbakening van lokaal 

verkeer 

14.1.  WESTVAARTDIJK  

De locatie van de SLA op de Westvaartdijk werd gekozen op de N260 tussen de N211 en de splitsing 

van de Westvaartdijk en de N211a.  

Tabel 185 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 1% en 

31% doorgaand verkeer op de Westvaartdijk rijdt, met een totale maandintensiteit van meer dan 

10000 vrachtwagens. Richting Verbrande Brug is het aandeel doorgaand verkeer vrij gelijkaardig, 

met 3 maal zo hoge intensiteiten in vergelijking met richting N211.  

 

Tabel 185: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de Westvaartdijk  

De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn vrij aanzienlijk over de verschillende 

stopgroottes (Tabel 186). Er kan voornamelijk een sterke toename in het doorgaand verkeer 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 10600 2120 - 3460 20% - 33% 5230 - 7030 49% - 66% 110 - 3240 1% - 31%

Richting N211 2800 560 - 1080 20% - 39% 1360 - 1670 49% - 60% 50 - 880 2% - 31%

Richting Verbrande Brug 7790 1560 - 2370 20% - 30% 3870 - 5360 50% - 69% 60 - 2360 1% - 30%
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vastgesteld worden wanneer met stopgrootte van 20 min wordt gewerkt, in plaats van 10 min. Dit 

betekent dat een groot aantal routes een stop hebben tussen 10 en 20min ergens binnen de 

polygoon. Bij gebruik van een stopgrootte van 20min wordt met deze stops geen rekening 

gehouden.  

 
Tabel 186: Intensiteiten voor de maand oktober op SLA locatie Westwaartdijk bij variërende 

stopgrootte (beide richtingen samen).  

Gezien de sterke richtingsafhankelijkheid van de resultaten worden in Tabel 187 de verdeling van 

het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag ook opgesplitst naar richting. Op een 

gemiddelde werkdag rijden zo’n 133 vrachtwagens op de Westvaartdijk richting N211, waarvan 

tussen 2 en 31% doorgaand verkeer is. In noordelijke richting is de intensiteit een stuk hoger, met 

373 vrachtwagens per werkdag, waarvan tussen 3 en 115 vrachtwagens doorgaand verkeer. Op 

een gemiddelde weekenddag zijn de intensiteiten in beide richtingen zeer laag. 

 
Tabel 187: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de Westvaartdijk  

Grafiek 38 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Tijdens de werkuren 

blijft het aandeel doorgaand verkeer relatief stabiel rond 15-20%, met een duidelijke toename van 

intensiteiten gedurende de dag. Let wel dat hier de resultaten voor beide richtingen samen 

worden gevisualiseerd. 

 
Grafiek 38: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de 

Westvaartdijk 

Tabel 188 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Westvaartdijk is de grootste 

MAAND Stopgrootte Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

2 min 10600 3460 32.6% 7030 66.3% 110 1.0%

5 min 10600 3140 29.6% 6900 65.1% 560 5.3%

10 min 10590 2670 25.2% 6170 58.3% 1750 16.5%

20 min 10590 2120 20.0% 5230 49.4% 3240 30.6%

Okt/17

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting N211 133 27 - 53 20.4% - 40.0% 64 - 77 48.4% - 58.2% 2 - 41 1.8% - 31.3%

Richting Verbrande Brug 373 76 - 116 20.4% - 31.1% 184 - 254 49.3% - 68.1% 3 - 113 0.8% - 30.3%

Richting N211 15 2 - 2 14.7% - 14.7% 8 - 13 53.3% - 85.3%  - 5 0.0% - 32.0%

Richting Verbrande Brug 33 4 - 5 12.3% - 15.7% 23 - 28 67.8% - 83.7%  - 6 0.6% - 18.1%

WERKDAG

WEEKEND
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herkomstgemeente Grimbergen (28% van alle herkomstrelaties), en in mindere mate Brussel en 

Vilvoorde. Grimbergen komt ook in 58% van alle relaties als bestemmingsgemeente voor. Dit heeft 

deels te maken met de locatie van de SLA ten opzichte van de gemeentegrens van Grimbergen die 

zich zowel ten noorden als ten zuiden van de Westvaartdijk uitstrekt. 

 
Tabel 188: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Westvaartdijk (dataset okt. 2017)  

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Het grootste aandeel doorgaand verkeer staat in relatie tot 

gemeenten in en rond Brussel (Brussel, Jette, Schaarbeek, Ganshoren, …). Daarnaast zijn er ook 

enkele relaties op langere afstand (Asse, Ternat, Zinnik). De intensiteiten per relatie zijn vrij laag, 

aangezien ze op maandniveau voorkomen. Ook zijn er heel wat interne relaties (binnen Jette, 

Schaarbeek, Brussel) waarbij vrachtwagens waarschijnlijk elders een tussenstop maken om 

vervolgens terug te keren. Mogelijks speelt de keuze in stopgrootte hier een rol. Er kan dus op basis 

van deze resultaten niet onmiddellijk een grote invloed van de kilometerheffing worden vastgesteld. 

 
Tabel 189: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Westvaartdijk (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

14.2.  HUMBEEKSESTEENWEG  

De locatie van de SLA op de Humbeeksesteenweg werd gekozen tussen het kruispunt met de 

Veldkantstraat en het kruispunt met de Kerkstraat (ten noorden).  

Tabel 190 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 1% en 

21% doorgaand verkeer op de Humbeeksesteenweg rijdt, met een totale maandintensiteit van 

meer dan 6000 vrachtwagens. Richting Humbeek (noordelijke richting) is het aandeel doorgaand 

Okt/17
Grimberge

n
Vilvoorde Brussel Zemst Jette Machelen

Schaarbee

k
Anderlecht Ternat Meise Andere Totaal

Grimbergen 1,400 222 300 29 19 52 27 56 20 28 805 2958

Brussel 581 86 318 14 0 4 10 7 18 3 125 1166

Vilvoorde 590 264 60 21 9 9 7 3 3 5 144 1115

Lokeren 390 1 4 1 0 0 0 0 0 0 4 400

Meise 142 48 8 37 2 1 0 2 0 23 22 285

Schaarbeek 117 10 17 2 1 4 33 1 1 0 33 219

Jette 89 3 5 0 74 0 0 0 4 3 20 198

Dilbeek 141 13 2 0 0 0 4 2 1 0 28 191

Asse 95 9 8 2 0 1 0 1 3 0 33 152

Ternat 111 6 1 1 0 0 0 0 4 0 20 143

Andere 2,460 253 185 93 22 41 12 18 31 20 630 3765

Totaal 6,116 915 908 200 127 112 93 90 85 82 1864 10592

Okt/17 Brussel Jette Ternat
Schaarbee

k

Sint-Jans-

Molenbee

k

Asse Zaventem
Grimberge

n

Sint-

Pieters-

Leeuw

Dilbeek Andere Totaal

Brussel 318 0 18 10 12 5 1 2 1 9 112 488

Jette 5 74 4 0 0 0 0 3 0 0 21 107

Schaarbeek 17 1 1 33 2 0 2 0 0 0 33 89

Ganshoren 0 6 12 0 0 0 0 1 0 0 34 53

Grimbergen 5 7 0 0 0 0 0 22 1 0 13 48

Asse 8 0 3 0 0 6 1 2 8 1 18 47

Zinnik 9 0 3 0 0 4 0 0 3 0 26 45

Sint-Jans-Molenbeek 9 0 0 2 19 0 0 0 0 1 9 40

Dilbeek 2 0 1 4 0 1 0 0 6 15 8 37

Wemmel 2 9 1 0 0 1 0 0 0 0 24 37

Andere 166 4 17 9 14 29 35 8 17 8 453 760

Totaal 541 101 60 58 47 46 39 38 36 34 751 1751
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verkeer duidelijk hoger, met twee maal zoveel verkeer als richting Vilvoorde. Wanneer met een 

maximale stopgrootte van 10 minuten wordt gewerkt, daalt het aandeel doorgaand verkeer tot 

10%. 

 
Tabel 190: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de Humbeeksesteenweg  

Gezien de sterke richtingsafhankelijkheid van de resultaten worden in Tabel 191 de verdeling van 

het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag ook opgesplitst naar richting. Op een 

gemiddelde werkdag rijden zo’n 200 vrachtwagens op de Humbeeksesteenweg richting Humbeek, 

waarvan 1% tot 22% doorgaand verkeer is. In zuidelijke richting bedraagt de gemiddelde intensiteit 

95 vrachtwagens, waarvan tussen 2% en 18% doorgaand verkeer. Op een gemiddelde weekenddag 

zijn de intensiteiten in beide richtingen verwaarloosbaar. 

 
Tabel 191: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de Humbeeksesteenweg 

Grafiek 39 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Tijdens de werkuren 

schommelt het aandeel doorgaand verkeer tussen 10% en 15% met een maximum tussen 14u en 

15u. De piek van de totale verkeersstroom ligt eveneens tussen 14u en 15u. 

 
Grafiek 39: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de 

Humbeeksesteenweg 

Tabel 192 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Humbeeksesteenweg is de grootste 

herkomst- en bestemmingsgemeente veruit Grimbergen (met meer dan de helft van alle relaties 

een herkomst en/of bestemming in deze gemeente). Daarnaast zijn er minder significante relaties 

te vinden met de gemeenten Vilvoorde en Kapelle-op-den-Bos. 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 6190 2050 - 2940 33% - 47% 2860 - 3160 46% - 51% 90 - 1280 1% - 21%

Richting Humbeek 4160 1400 - 1930 34% - 46% 1850 - 2180 44% - 52% 50 - 920 1% - 22%

Richting Vilvoorde 2020 650 - 1010 32% - 50% 1010 - 980 50% - 49% 30 - 360 1% - 18%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Humbeek 200 67 - 94 33.4% - 46.9% 89 - 104 44.6% - 51.9% 3 - 44 1.2% - 22.0%

Richting Vilvoorde 96 30 - 49 31.5% - 51.1% 48 - 45 50.2% - 47.3% 2 - 18 1.6% - 18.3%

Richting Humbeek 16 5 - 6 37.4% - 32.9% 6 - 10 40.0% - 64.5%  - 4 2.6% - 22.6%

Richting Vilvoorde 11 4 - 5 42.7% - 32.7% 7 - 7 63.6% - 65.5%  - 1 1.8% - 4.5%
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Tabel 192: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Humbeeksesteenweg (dataset okt. 2017)  

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De herkomst en bestemmingsgemeenten liggen zeer 

verspreid, en beperken zich tot vrij kleine individuele relaties, waardoor het moeilijk is hier 

conclusies omtrent vermijdingspatronen in functie van kilometerheffing of verkeersdrukte te 

maken.  

 
Tabel 193: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Humbeeksesteenweg (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

14.3.  MEERSTRAAT  

De locatie van de SLA in de Meerstraat werd gekozen tussen het kruispunt met de Kruisstraat en 

de N211.  

Tabel 194 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 2% en 

15% doorgaand verkeer in de Meerstraat rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 4500 

vrachtwagens. Richting Grimbergen rijdt er bijna dubbel zoveel verkeer als richting Nieuwenrode, 

met gelijkaardige relatieve aandelen doorgaand verkeer. Wanneer met een maximale stopgrootte 

van 10 minuten wordt gewerkt, daalt het aandeel doorgaand verkeer tot amper 6%. 

 
Tabel 194: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de Meertstraat 

Okt/17
Grimberge

n

Kapelle-

op-den-

Bos

Vilvoorde Meise Zemst Londerzeel Brussel
Willebroe

k
Lokeren Ternat Andere Totaal

Grimbergen 1,671 151 135 120 91 80 81 103 129 54 1,034 3649

Vilvoorde 301 21 8 9 4 15 2 8 1 6 40 415

Kapelle-op-den-Bos 151 59 19 13 17 0 5 0 0 0 29 293

Zemst 106 20 3 7 6 7 4 4 1 0 25 183

Meise 62 8 17 45 10 2 3 0 0 0 29 176

Brussel 48 1 4 4 12 1 19 1 0 8 38 136

Machelen 39 22 0 4 0 28 0 10 0 2 11 116

Willebroek 62 0 25 0 3 0 2 1 0 0 19 112

Londerzeel 35 3 12 2 3 9 1 0 0 0 13 78

Mechelen 37 0 11 0 2 0 5 2 0 0 8 65

Andere 517 21 29 41 24 27 15 6 1 45 235 961

Totaal 3,029 306 263 245 172 169 137 135 132 115 1481 6184

Okt/17

Kapelle-

op-den-

Bos

Ternat Meise Brussel Londerzeel Merchtem Ganshoren Zemst

Sint-Jans-

Molenbee

k

Jette Andere Totaal

Brussel 1 8 2 19 1 4 0 11 3 0 31 80

Kapelle-op-den-Bos 37 0 6 4 0 0 0 0 1 0 11 59

Ganshoren 0 12 2 0 5 0 17 1 0 5 5 47

Meise 0 0 23 3 0 1 0 0 1 0 15 43

Merchtem 0 0 6 0 0 21 0 0 0 0 6 33

Jette 0 4 1 3 3 0 6 0 0 6 4 27

Londerzeel 2 0 0 1 9 0 0 0 0 0 11 23

Zaventem 1 4 2 1 1 1 0 0 0 0 7 17

Sint-Jans-Molenbeek 0 1 0 3 0 0 0 0 10 0 3 17

Willebroek 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 15 17

Andere 17 27 13 17 19 7 3 11 4 6 156 280

Totaal 58 56 55 53 38 34 26 23 19 17 264 643

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 4490 1520 - 2090 34% - 47% 2280 - 2300 51% - 51% 100 - 690 2% - 15%

Richting Grimbergen 2950 1140 - 1560 39% - 53% 1360 - 1310 46% - 44% 80 - 440 3% - 15%

Richting Nieuwenrode 1550 370 - 530 24% - 34% 920 - 990 59% - 64% 30 - 260 2% - 17%
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Gezien de sterke richtingsafhankelijkheid van de resultaten worden in Tabel 195 de verdeling van 

het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag ook opgesplitst naar richting. Op een 

gemiddelde werkdag rijden zo’n 140 vrachtwagens in de Meerstraat richting Grimbergen, waarvan 

2-14% doorgaand verkeer is. Richting Nieuwenrode is de gemiddelde intensiteit slechts 72 

vrachtwagens, waarvan amper doorgaand verkeer. Op een gemiddelde weekenddag zijn de 

intensiteiten in beide richtingen verwaarloosbaar. 

 
Tabel 195: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de Meertstraat 

Grafiek 40 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Tijdens de werkuren is het aandeel doorgaand verkeer vaak lager dan 5%, behalve in de 

ochtendspits waar zo’n 8% doorgaand verkeer rijdt. Naar intensiteiten zijn dit echter slechts 1 à 2 

doorgaande vrachtwagens per uur, op een totaal van maximum 20 vrachtwagens per uur.  

 
Grafiek 40: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de Meertstraat 

Tabel 196 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Meertstraat is de grootste herkomst- 

en bestemmingsgemeente veruit Grimbergen (met meer dan de helft van alle relaties een 

herkomst en/of bestemming in deze gemeente). Dit is sterk gelijkaardig aan de situatie op de 

Humbeeksesteenweg. Daarnaast zijn er minder significante relaties te vinden met de gemeenten 

Vilvoorde en Brussel. 

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Grimbergen 141 56 - 76 39.7% - 54.1% 65 - 62 45.8% - 43.6% 3 - 20 2.3% - 14.5%

Richting Nieuwenrode 72 17 - 25 23.9% - 34.8% 43 - 46 60.1% - 63.6% 1 - 12 1.5% - 16.1%

Richting Grimbergen 12 2 - 3 19.8% - 26.7% 7 - 8 56.0% - 64.7% 1 - 3 8.6% - 24.1%

Richting Nieuwenrode 12 3 - 3 24.8% - 27.4% 8 - 8 65.8% - 68.4% 1 - 1 4.3% - 10.3%
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Tabel 196: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Meertstraat (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De herkomst en bestemmingsgemeenten liggen eerder 

verspreid aan de westkant van Brussel en de A12 (Asse, Dilbeek, Meise,…) , en beperken zich tot 

zeer kleine individuele relaties (overeenkomstig met het zeer lage aandeel doorgaand verkeer), 

waardoor het moeilijk is hier conclusies omtrent vermijdingspatronen in functie van 

kilometerheffing of verkeersdrukte te maken.  

 
Tabel 197: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Meertstraat (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

14.4.  R22 

De locatie van de SLA op de R22 werd gekozen tussen de Houtemsesteenweg en het kruispunt met 

de N1 (ten noorden).  

Tabel 198 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 1% en 

17% doorgaand verkeer op de R22 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer dan 64000 

vrachtwagens.  

 
Tabel 198: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de R22 

Okt/17
Grimberge

n
Vilvoorde Brussel Meise Asse Bornem

Kapelle-

op-den-

Bos

Lokeren

Sint-

Pieters-

Leeuw

Londerzeel Andere Totaal

Grimbergen 1,459 84 93 70 93 66 45 64 48 40 707 2769

Vilvoorde 234 4 0 1 1 0 12 0 0 3 14 269

Brussel 112 8 3 5 1 0 2 0 0 0 6 137

Kapelle-op-den-Bos 47 16 3 1 0 0 1 0 0 2 33 103

Meise 63 6 3 10 1 0 0 0 0 0 17 100

Asse 72 0 8 0 1 0 0 0 0 0 8 89

Merchtem 41 6 0 0 0 0 0 0 0 0 15 62

Zemst 14 1 8 1 1 1 0 1 1 3 29 60

Londerzeel 36 4 0 0 0 0 0 0 0 1 6 47

Bornem 35 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 37

Andere 637 13 13 15 3 2 9 0 3 3 115 813

Totaal 2,750 143 131 103 101 69 69 65 52 52 951 4486

Okt/17 Brussel Meise Dilbeek Zemst Mechelen
Grimberge

n
Merchtem Vilvoorde Ninove Londerzeel Andere Totaal

Zemst 7 0 0 2 0 1 0 0 0 1 18 29

Kapelle-op-den-Bos 1 0 0 0 0 1 0 4 0 1 17 24

Asse 8 0 0 1 3 2 0 0 0 0 5 19

Merchtem 0 0 0 0 2 0 2 2 0 0 11 17

Brussel 3 3 0 2 0 0 1 0 0 0 6 15

Mechelen 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 6 13

Dilbeek 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 2 12

Meise 3 5 0 0 1 0 0 0 0 0 3 12

Londerzeel 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 5 7

Steenokkerzeel 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 6

Andere 8 11 4 7 4 6 5 1 7 4 69 126

Totaal 35 21 16 12 11 11 8 7 7 7 145 280

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 64030 8450 - 11350 13% - 18% 44710 - 52040 70% - 81% 640 - 10880 1% - 17%

Richting Verbrande Brug 32700 4370 - 5470 13% - 17% 22980 - 26950 70% - 82% 280 - 5340 1% - 16%

Richting R0 31340 4080 - 5880 13% - 19% 21720 - 25090 69% - 80% 370 - 5540 1% - 18%
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De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn vrij aanzienlijk over de verschillende 

stopgroottes (Tabel 199). Er kan een zeer sterke toename in het doorgaand verkeer vastgesteld 

worden wanneer met stopgrootte van 20 min wordt gewerkt, in plaats van 10 min (van 7% naar 

17%) . Dit betekent dat een groot aantal routes een stop hebben tussen 10 en 20min ergens binnen 

de polygoon. Bij gebruik van een stopgrootte van 20min wordt met deze stops geen rekening 

gehouden. Op deze locatie is de toename heel extreem, waardoor het waarschijnlijk beter is om 

de resultaten met stopgrootte 20 min buiten beschouwing te laten. 

 
Tabel 199: Intensiteiten voor de maand oktober op SLA locatie R22 bij variërende stopgrootte 

(beide richtingen samen).  

In Tabel 200 wordt de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

weergegeven voor beide richtingen samen. Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 3030 

vrachtwagens op de R22, waarvan 1% tot 17% doorgaand verkeer is. Wanneer enkel met een 

maximale stopgrootte van 10 min wordt rekening gehouden varieert het aandeel doorgaand 

verkeer tussen 20 en 225 voertuigen. Op een gemiddelde weekenddag zijn de intensiteiten heel 

wat lager, met een dagintensiteit voor het doorgaand verkeer variërend tussen 4 en 20 

vrachtwagens (bij maximale stopgrootte van 10 min). 

 
Tabel 200: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de R22 

Grafiek 41 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Het aandeel doorgaand 

verkeer bij stopgrootte 10 minuten is per uur zeer laag, ondanks zeer grote uurintensiteiten. Zo 

rijden er tussen 10u en 11u 271 vrachtwagens waarvan 23 op een doorgaande relatie. 

 
Grafiek 41: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de R22  

Tabel 201 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de R22 zijn de grootste herkomst- en 

MAAND Stopgrootte Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

2 min 64030 11350 17.7% 52040 81.3% 640 1.0%

5 min 64030 10260 16.0% 52200 81.5% 1570 2.5%

10 min 64040 9360 14.6% 50000 78.1% 4680 7.3%

20 min 64040 8450 13.2% 44710 69.8% 10880 17.0%

Okt/17

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 3030 395 - 537 13.0% - 17.7% 2112 - 2462 69.7% - 81.3% 30 - 522 1.0% - 17.2%

Weekend 344 54 - 60 15.7% - 17.5% 247 - 280 71.6% - 81.3% 4 - 44 1.2% - 12.7%
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bestemmingsgemeenten Grimbergen, Vilvoorde en Zemst (met meer dan de helft van alle relaties 

een herkomst en/of bestemming in deze gemeenten). Daarnaast zijn er ook nog significante 

relaties te vinden van Vilvoorde naar Brussel en Machelen (en vice versa).  

 
Tabel 201: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de R22 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Het grootste aandeel doorgaand verkeer staat in relatie tot 

gemeenten aan de oostkant van Brussel (Machelen, Zaventem, Steenokkerzeel, Oudergem, Sint-

Lambrechts-Woluwe) en in Brussel zelf. Merk op het relatief aandeel doorgaand verkeer zeer 

beperkt is in vergelijking met de totale verkeersstromen op de R22. Het absoluut aandeel 

doorgaand verkeer is, zeker in vergelijking met de SLA’s uitgevoerd in de onmiddellijke omgeving, 

wel vrij aanzienlijk. 

 
Tabel 202: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de R22 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen) 

 

14.5.  TERVUURSESTEENWEG  

De locatie van de SLA op de N227 Tervuursesteenweg werd gekozen tussen het kruispunt met de 

N278 (Perk) en het kruispunt met de N270 (Elewijt).  

Tabel 203 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 4% en 

20% doorgaand verkeer op de Tervuursesteenweg rijdt, met een totale maandintensiteit van 

slechts 800 vrachtwagens. Richting Elewijt worden iets hogere intensiteiten vastgesteld, ook qua 

doorgaand verkeer in vergelijking met richting Perk. 

Okt/17 Vilvoorde
Grimberge

n
Zemst Brussel Machelen Zaventem

Steenokke

rzeel
Leuven Anderlecht Dilbeek Andere Totaal

Vilvoorde 1,917 713 543 1,009 990 517 265 273 285 191 7,239 13942

Grimbergen 591 693 73 877 889 313 247 166 157 180 6,434 10620

Zemst 465 106 54 569 749 144 164 123 88 123 3,769 6354

Machelen 1,002 1,083 826 68 233 43 18 5 4 6 284 3572

Brussel 1,057 917 569 438 94 3 8 2 3 7 295 3393

Zaventem 461 358 198 21 28 109 8 0 0 3 129 1315

Steenokkerzeel 286 289 168 11 16 19 242 2 2 2 131 1168

Anderlecht 289 162 134 9 6 7 3 0 4 0 25 639

Asse 258 180 131 3 2 5 2 1 2 0 36 620

Leuven 173 175 169 3 9 6 3 13 0 2 36 589

Andere 7,114 6,765 4,494 338 292 155 74 40 49 47 2,025 21393

Totaal 13,613 11,441 7359 3346 3308 1321 1034 625 594 561 20403 63605

Okt/17 Brussel Zaventem
Steenokke

rzeel
Machelen Oudergem

Sint-

Lambrecht

s-Woluwe

Jette
Kampenho

ut
Mechelen Ternat Andere Totaal

Brussel 438 3 8 52 4 6 2 3 13 13 281 823

Steenokkerzeel 8 18 212 6 0 0 1 14 2 3 96 360

Zaventem 21 109 7 15 6 12 0 22 8 5 80 285

Mechelen 22 19 3 6 0 4 0 3 7 2 89 155

Machelen 18 22 6 40 0 0 0 6 4 6 44 146

Oudergem 5 4 1 2 84 2 0 0 1 5 38 142

Sint-Lambrechts-Woluwe 5 4 3 2 2 70 0 2 0 0 35 123

Jette 0 0 0 0 0 0 74 0 3 2 9 88

Tervuren 0 2 0 0 3 2 0 0 0 0 78 85

Etterbeek 6 0 0 4 0 0 0 0 0 5 59 74

Andere 324 151 51 50 43 23 30 57 61 47 1,562 2399

Totaal 847 332 291 177 142 119 107 107 99 88 2371 4680
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Tabel 203: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de Tervuursesteenweg  

Op een gemiddelde werkdag rijden slechts 23 vrachtwagens op de Tervuursesteenweg richting 

Elewijt, waarvan tussen 5 en 20% doorgaand verkeer is. In zuidelijke richting is de gemiddelde 

intensiteit op een gemiddelde werkdag nog lager met slechts 14 vrachtwagens, waarvan maximaal 

2 doorgaande vrachtwagens. Op een gemiddelde weekenddag zijn de intensiteiten in beide 

richtingen verwaarloosbaar. 

 
Tabel 204: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de Tervuursesteenweg 

Grafiek 42 en Grafiek 43 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over 

de verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 

min). Tijdens de werkuren varieert het aandeel doorgaand vrij sterk. Merk echter op dat de totale 

intensiteit per uur zeer laag ligt en dit gedurende de gehele dag, met maximaal 2 à 3 vrachtwagens 

per uur zowel richting Elewijt als richting Perk.  

 
Grafiek 42: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de 

Tervuursesteenweg richting Elewijt  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 800 210 - 280 26% - 35% 440 - 490 54% - 61% 30 - 160 4% - 20%

Richting Elewijt 510 140 - 180 28% - 35% 260 - 300 52% - 59% 30 - 100 6% - 20%

Richting Perk 300 70 - 100 23% - 33% 180 - 190 60% - 63% 10 - 50 3% - 17%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Elewijt 23 7 - 9 28.0% - 36.3% 12 - 14 52.4% - 59.2% 1 - 5 4.5% - 19.7%

Richting Perk 14 3 - 5 23.3% - 34.6% 8 - 9 59.7% - 63.3%  - 2 2.1% - 17.0%

Richting Elewijt 3 1 - 1 14.7% - 20.6% 2 - 2 55.9% - 64.7% 1 - 1 14.7% - 29.4%

Richting Perk 2  - 15.0% - 15.0% 1 - 2 65.0% - 75.0%  - 10.0% - 20.0%

WERKDAG

WEEKEND



HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing  
 

 

P_0750_2018-06-14  133 

 
Grafiek 43: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de 

Tervuursesteenweg richting Perk  

Tabel 205 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Tervuursesteenweg is de grootste 

herkomst- en bestemmingsgemeente Steenokkerzeel, (met bijna de helft van alle relaties een 

herkomst en/of bestemming in deze gemeente).  

 
Tabel 205: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Tervuursesteenweg (dataset okt. 2017)  

Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Gezien de zeer lage aandelen 

doorgaand verkeer is het niet zinvol hier conclusies omtrent vermijdingspatronen in functie van 

kilometerheffing of verkeersdrukte te maken. Er is amper doorgaand verkeer op de 

Tervuursesteenweg te vinden.  

 
Tabel 206: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Tervuursesteenweg richting Elewijt (dataset okt. 2017)  

Okt/17
Steenokke

rzeel
Zemst Brussel

Kampenho

ut
Vilvoorde

Grimberge

n
Zaventem

Boortmeer

beek
Mechelen Rumst Andere Totaal

Steenokkerzeel 100 29 22 12 24 14 14 6 2 10 117 350

Kampenhout 22 13 0 11 0 0 2 0 3 0 3 54

Vilvoorde 38 6 0 1 1 1 0 2 0 0 0 49

Zemst 23 0 2 3 0 0 0 1 0 1 3 33

Zaventem 11 5 2 0 1 2 3 0 2 0 2 28

Machelen 11 4 3 0 0 2 2 0 0 0 4 26

Grimbergen 18 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 23

Brussel 17 2 1 0 0 0 0 0 2 0 0 22

Anderlecht 6 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9

Elsene 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

Andere 138 19 8 4 4 1 0 7 5 0 17 203

Totaal 392 79 38 31 30 24 21 18 14 11 147 805

Okt/17

Richting Elewijt

Boortmeer

beek
Mechelen

Kampenho

ut
Brussel Zaventem Zemst Haacht Hamme Beringen Duffel Andere Totaal

Kampenhout 0 2 9 0 1 1 0 0 0 0 1 14

Steenokkerzeel 3 1 0 0 2 1 0 0 0 0 1 8

Zaventem 0 2 0 1 1 0 0 0 1 0 1 6

Kraainem 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3

Wezembeek-Oppem 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3

Kortenberg 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2

Halle 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2

Leuven 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2

Brussel 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Anderlecht 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Andere 1 1 0 3 0 1 2 0 0 1 5 14

Totaal 12 11 9 5 4 3 2 1 1 1 9 58
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Tabel 207: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Tervuursesteenweg richting Perk (dataset okt. 2017)  

 

14.6.  BRUSSELSESTEENWEG  

De locatie van de SLA op de N1 Brusselsesteenweg werd gekozen tussen het kruispunt met de Stijn 

Streuvelslaan (te Eppegem) en het kruispunt met de N267 (te Zemst).  

Tabel 208 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 3% en 

16% doorgaand verkeer op de Brusselsesteenweg rijdt, met een totale maandintensiteit van meer 

dan 15000 vrachtwagens. De totale intensiteiten en het aandeel doorgaand verkeer zijn in beide 

richtingen quasi gelijk. Wanneer met een maximale stopgrootte van 10 minuten wordt gewerkt, 

daalt het aandeel doorgaand verkeer tot amper 7%. 

 
Tabel 208: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de Brusselsesteenweg 

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 350 vrachtwagens op de Brusselsesteenweg richting 

Eppegem, waarvan tussen 3% en 16% doorgaand verkeer. In noordelijke richting is de intensiteit 

vrij gelijkaardig met 370 vrachtwagens per werkdag, waarvan eveneens tussen 3% en 16% 

doorgaand verkeer. Op een gemiddelde weekenddag zijn de intensiteiten in beide richtingen een 

stuk lager met zo’n 30-tal vrachtwagens. 

 
Tabel 209: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de Brusselsesteenweg 

Grafiek 44 en Grafiek 45 geven de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over 

de verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 

min). Het aandeel doorgaand verkeer is vrij stabiel gedurende de dag richting Zemst, maar ook 

zeer laag. Richting Eppegem is een piek in doorgaand verkeer merkbaar tussen 8u en 9u met 5 

doorgaande vrachtwagens op een totaal van 30 voertuigen. 

Okt/17

Richting Perk
Brussel

Kampenho

ut
Zaventem

Steenokke

rzeel
Mechelen

Kortenber

g

Denderlee

uw
Merchtem Haacht Duffel Andere Totaal

Kampenhout 0 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 7

Steenokkerzeel 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 1 4

Zaventem 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 4

Boortmeerbeek 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2

Mechelen 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2

Maasmechelen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1

Bierbeek 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1

Boom 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Brussel 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Haacht 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1

Andere 6 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 10

Totaal 8 6 5 2 2 2 1 1 1 1 5 34

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 15190 1430 - 1580 9% - 10% 11390 - 13220 75% - 87% 390 - 2360 3% - 16%

Richting Eppegem 7460 720 - 760 10% - 10% 5570 - 6480 75% - 87% 220 - 1180 3% - 16%

Richting Zemst 7720 710 - 820 9% - 11% 5820 - 6740 75% - 87% 160 - 1190 2% - 15%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Richting Eppegem 356 34 - 36 9.4% - 10.0% 266 - 310 74.8% - 87.0% 11 - 56 3.0% - 15.8%

Richting Zemst 370 34 - 39 9.1% - 10.4% 279 - 324 75.5% - 87.5% 8 - 57 2.0% - 15.4%

Richting Eppegem 35 5 - 5 13.9% - 14.2% 25 - 29 71.1% - 83.2% 1 - 5 2.6% - 15.0%

Richting Zemst 32 4 - 5 12.8% - 15.0% 26 - 26 81.0% - 81.3% 1 - 3 3.7% - 7.8%

WERKDAG

WEEKEND
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Grafiek 44: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de 

Brusselsesteenweg richting Eppegem 

 
Grafiek 45: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de 

Brusselsesteenweg richting Zemst 

Tabel 210 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Brusselsesteenweg zijn de grootste 

herkomst- en bestemmingsgemeenten Zemst, Vilvoorde en Grimbergen (en in mindere mate 

Mechelen). De relaties tussen al deze gemeenten onderling nemen 26% van de totale 

vrachtstroom op de Brusselsesteenweg in. 

 
Tabel 210: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Brusselsesteenweg (dataset okt. 2017) 

Okt/17 Zemst Vilvoorde
Grimberge

n
Mechelen

Antwerpe

n
Beveren

Sint-

Katelijne-

Waver

Kontich
Hoogstrate

n
Brussel Andere Totaal

Zemst 582 186 98 387 249 79 198 114 65 94 1,021 3073

Vilvoorde 227 84 32 662 294 119 91 96 118 12 1,032 2767

Grimbergen 76 3 111 254 228 229 48 89 73 0 909 2020

Mechelen 419 443 309 87 2 1 3 2 0 24 158 1448

Antwerpen 137 322 213 0 2 0 0 2 0 10 49 735

Beveren 37 72 390 0 2 3 0 0 0 1 4 509

Sint-Katelijne-Waver 228 77 78 5 0 0 6 0 0 7 24 425

Hoogstraten 68 205 68 0 0 0 0 0 0 2 9 352

Boortmeerbeek 56 43 61 3 1 0 2 0 0 5 54 225

Rumst 33 66 90 2 0 2 0 0 0 1 30 224

Andere 1,026 845 894 131 17 6 11 32 7 60 377 3406

Totaal 2,889 2,346 2344 1531 795 439 359 335 263 216 3667 15184
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Onderstaande tabellen tonen eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min, en opgedeeld per richting. Hier valt op dat de grootste 

individuele doorgaande relaties richting Eppegem zich op de assen Mechelen (interne relatie), 

Mechelen-Brussel en Mechelen-Zaventem bevinden. Deze nemen 15% van alle doorgaande 

relaties voor hun rekening. Richting Zemst zijn de grootste relaties Mechelen (interne relatie), 

Brussel-Mechelen en Boortmeerbeek (interne relatie), dewelke ook 15% van alle doorgaande 

relaties in die richting voor hun rekening nemen. Daarnaast zijn er (in beide richtingen) een groot 

aandeel kleine relaties op korte, middellange en lange afstand die gebruik maken van de 

Brusselsesteenweg, al dan niet als ontwijkingsgedrag voor de kilometerheffing of verkeersdrukte. 

Het is echter onmogelijk om op basis van deze kleine aantallen hierover conclusies te trekken.  

 
Tabel 211: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Brusselsesteenweg richting Eppegem (dataset okt. 2017)  

 
Tabel 212: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Brusselsesteenweg richting Zemst (dataset okt. 2017)  

  

Okt/17

Richting Eppegem
Brussel Mechelen Zaventem

Boortmeer

beek
Zemst Machelen Anderlecht Kontich

Steenokke

rzeel

Schaarbee

k
Andere Totaal

Mechelen 24 43 17 3 1 10 4 1 2 3 81 189

Boortmeerbeek 5 1 3 12 7 1 0 0 0 0 21 50

Sint-Katelijne-Waver 7 5 0 0 0 0 2 0 1 1 21 37

Antwerpen 10 0 1 0 0 1 1 1 1 0 20 35

Rumst 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 17 22

Kontich 2 0 2 0 0 0 1 3 0 2 11 21

Lier 7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 9 18

Brussel 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 12

Heist-op-den-Berg 4 0 0 0 1 0 0 1 0 0 5 11

Kampenhout 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 8 10

Andere 31 8 8 6 11 2 4 4 7 3 77 161

Totaal 102 58 34 22 21 15 12 11 11 9 271 566

Okt/17

Richting Zemst
Mechelen

Boortmeer

beek
Kontich

Antwerpe

n
Rumst

Heist-op-

den-Berg

Willebroe

k

Kampenho

ut
Leuven Lier Andere Totaal

Mechelen 44 2 1 1 2 2 1 1 1 0 15 70

Brussel 22 3 5 0 2 2 1 1 0 2 21 59

Zemst 6 4 1 1 0 0 0 3 0 0 17 32

Zaventem 10 0 0 0 3 0 0 0 0 1 7 21

Anderlecht 1 0 1 0 0 0 0 0 9 0 9 20

Boortmeerbeek 2 12 0 1 0 0 0 1 0 0 3 19

Steenokkerzeel 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0 10 15

Jette 6 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 10

Kampenhout 0 0 0 0 1 0 0 6 0 0 3 10

Asse 5 0 0 0 0 1 0 0 1 0 3 10

Andere 60 18 16 16 9 10 14 3 3 9 81 239

Totaal 158 40 25 19 19 16 16 15 14 12 171 505
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V. WEST-VLAANDEREN 
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15. REGIO ZULTE -  WAREGEM 

Er worden vier Select Link Analyses uitgevoerd in de omgeving van de N43 ter hoogte van Zulte, 

met twee afzonderlijke polygonen die het gebied met gewenst verkeer aanduiden. Ze staan 

allemaal in relatie tot de N43, die vanaf 1 januari 2018 werd opgenomen in de kilometerheffing 

(tarief >0 vanaf het kruispunt met de R8 in Kortrijk tot aan het kruispunt met verbindingsweg naar 

de R4 in Gent). Enerzijds worden de N43-West tussen Zulte en Sint-Eloois-Vijve, en de N437 tussen 

Waregem en Kruishoutem geanalyseerd met een vrij ruime polygoon (Figuur 24). Anderzijds 

worden twee meer lokale SLA’s uitgevoerd, in de Waregemstraat en de Gentse Heerweg tussen 

Waregem en Zulte (Figuur 25). Voor deze SLA’s is het gebied van gewenst verkeer duidelijk veel 

kleiner, aangezien dit twee lokale wegen zijn. Er mogen bijvoorbeeld geen vrachtwagens van 

bedrijventerrein Karreweg naar Waregem via de Waregemstraat (gewenste route via N459 en 

E17). Op de N43 is tussen de N357 te Waregem en de N459 te Olsene wel (boven)lokaal 

vrachtverkeer gewenst en beslaat de polygoon voor lokaal en bestemmingsverkeer een veel groter 

gebied. 

 

Figuur 24: SLA locatie op de N43-West en de N437 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  
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Figuur 25: SLA locatie in de Waregemstraat en de Gentse Heerweg met bijhorende afbakening 

van lokaal verkeer 

 

15.1.  N43-WEST  

Tabel 213 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 7% en 

23% doorgaand verkeer op de N43 tussen Zulte en Harelbeke rijdt, met een totale maandintensiteit 

van meer dan 21000 vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer is 

voor beide richtingen vrij gelijkaardig, met richting Zulte een grotere totale intensiteit en dus in 

absolute cijfers iets meer doorgaand verkeer. 

 
Tabel 213: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N43-West 

De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn vrij aanzienlijk over de verschillende 

stopgroottes (Tabel 214). Er kan voornamelijk een sterke toename in het doorgaand verkeer 

vastgesteld worden wanneer met stopgrootte van 20 min wordt gewerkt, in plaats van 10 min. Dit 

betekent dat een groot aantal routes een stop hebben tussen 10 en 20min ergens binnen de 

polygoon. Bij gebruik van een stopgrootte van 20min wordt met deze stops geen rekening 

gehouden.  

 
Tabel 214: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N43-West bij variërende 

stopgrootte (beide richtingen samen).  

Op een gemiddelde werkdag rijden meer dan 1000 vrachtwagens op de N43-West in beide 

richtingen samen, waarvan 7% tot 23% doorgaand verkeer is. Op een gemiddelde weekenddag 

bedraagt de gemiddelde intensiteit slechts 80 vrachtwagens waarvan minder dan 25% doorgaand 

verkeer. 

 
Tabel 215: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N43-West 

Grafiek 46 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Gedurende de dag 

blijft het aandeel doorgaand verkeer in dezelfde grootteorde (ca. 13%), maar neemt vooral de 

globale intensiteit sterk toe tijdens de ochtendspits en een kleine piek in de vroege namiddag. 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 21020 4180 - 6440 20% - 31% 11900 - 13060 57% - 62% 1520 - 4930 7% - 23%

Richting Zulte 11040 2160 - 3290 20% - 30% 6250 - 6870 57% - 62% 880 - 2630 8% - 24%

Richting Harelbeke 9980 2030 - 3150 20% - 32% 5650 - 6200 57% - 62% 630 - 2300 6% - 23%

MAAND Stopgrootte Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

2 min 21020 6440 30.6% 13060 62.1% 1520 7.2%

5 min 21010 5810 27.7% 13210 62.9% 1990 9.5%

10 min 21020 5140 24.5% 13040 62.0% 2840 13.5%

20 min 21010 4180 19.9% 11900 56.6% 4930 23.5%

Okt/17

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 1011 200 - 309 19.8% - 30.6% 575 - 630 56.8% - 62.4% 71 - 237 7.1% - 23.4%

Weekend 79 19 - 25 23.5% - 31.7% 41 - 45 51.8% - 57.3% 9 - 20 11.0% - 24.7%
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Grafiek 46: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N43 -West 

Tabel 216 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N43-West heeft meer dan 50% van 

de voertuigenstromen een herkomst of bestemming in Zulte, Wielsbeke of Waregem. De grootste 

individuele relaties werden gemeten tussen Waregem-Zulte, Zulte-Wielsbeke (en vice versa) en 

intern binnen Zulte.  

 
Tabel 216: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N43-West (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Het grootste aandeel van de doorgaande relaties heeft een 

herkomst of bestemming in Deinze of Waregem, en in mindere mate in gemeenten op 

(middel)lange afstand. Een groot aandeel van deze relaties op langere afstand (vb. vanuit Gent, 

Aalter, Kortrijk, …) hebben een alternatief via de E17, vaak met een vrij beperkte omrijfactor.  

 
Tabel 217: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N43-West (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

Okt/17 Zulte Wielsbeke Waregem Deinze
Kruishoute

m
Gent

Denterge

m

Oostrozeb

eke
Nazareth

Oudenaard

e
Andere Totaal

Zulte 679 696 726 132 104 172 64 111 30 17 1,318 4049

Waregem 800 103 197 569 315 227 130 11 84 34 1,272 3742

Wielsbeke 614 175 71 337 382 197 67 20 104 131 1,264 3362

Deinze 110 314 469 55 2 2 12 48 5 2 308 1327

Kruishoutem 28 302 220 10 24 2 25 85 1 2 58 757

Gent 171 205 220 0 1 3 16 14 1 2 82 715

Oostrozebeke 131 16 1 80 88 22 8 4 10 2 92 454

Dentergem 65 95 104 5 18 6 13 15 2 1 126 450

Harelbeke 117 26 8 66 12 19 21 0 9 0 84 362

Nazareth 30 100 66 5 0 0 6 12 3 0 28 250

Andere 1,141 1,531 1,245 212 92 87 228 99 25 75 811 5546

Totaal 3,886 3,563 3327 1471 1038 737 590 419 274 266 5443 21014

Okt/17 Deinze Waregem Gent Wielsbeke Harelbeke Kortrijk Tielt
Oudenaard

e
Nazareth Aalter Andere Totaal

Deinze 53 93 2 23 44 34 0 2 4 0 207 462

Waregem 127 31 39 6 0 1 38 13 12 30 142 439

Harelbeke 55 0 19 1 1 2 7 0 9 6 70 170

Wielsbeke 34 1 14 8 4 0 0 1 17 0 61 140

Gent 0 29 3 9 5 6 1 2 1 1 70 127

Doornik 4 5 4 0 1 1 2 34 0 0 40 91

Deerlijk 17 4 5 0 0 2 14 1 2 6 31 82

Kortrijk 25 3 3 0 0 8 1 0 2 0 30 72

Nazareth 5 19 0 7 8 2 0 0 3 0 17 61

Izegem 13 0 11 0 0 0 0 5 0 1 26 56

Andere 139 137 66 61 48 45 33 37 21 24 531 1142

Totaal 472 322 166 115 111 101 96 95 71 68 1225 2842
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15.2.  N437 

Tabel 218 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 31% 

en 50% doorgaand verkeer op de N437 tussen Waregem en Kruishoutem rijdt, met een totale 

maandintensiteit van meer dan 4000 vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en 

lokaal verkeer is voor beide richtingen vrij gelijkaardig, zowel qua totale intensiteiten als qua 

verdeling van het verkeer.  

 
Tabel 218: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N437  

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 195 vrachtwagens op de N437 in beide richtingen samen, 

waarvan tussen 60 en 100 vrachtwagens een doorgaand relatie hebben. Op een gemiddelde 

weekenddag bedraagt de gemiddelde intensiteit slechts 22 vrachtwagens waarvan maximaal de 

helft doorgaand verkeer. 

 
Tabel 219: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N437 

Grafiek 47 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Gedurende de dag 

blijft het aandeel doorgaand verkeer in eenzelfde grootteorde (ca. 38% à 40%). De globale 

intensiteit neemt sterk toe tijdens de ochtendspits, en piekt tussen 10u en 11u en nogmaals tussen 

13u en 14u. In die periode rijden er zo’n 17 voertuigen per uur op de N437.  

 
Grafiek 47: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N437  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 4120 220 - 270 5% - 7% 1800 - 2630 44% - 64% 1270 - 2060 31% - 50%

Richting Waregem 1940 80 - 100 4% - 5% 840 - 1220 44% - 63% 640 - 990 33% - 51%

Richting Kruishoutem 2190 140 - 160 6% - 7% 960 - 1410 44% - 64% 640 - 1070 29% - 49%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 195 11 - 13 5.5% - 6.5% 85 - 125 43.7% - 63.9% 60 - 97 30.6% - 49.8%

Weekend 22 1 - 1 3.1% - 5.4% 10 - 14 43.3% - 61.2% 8 - 12 35.7% - 51.3%
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Tabel 220 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N437 wordt het meeste verkeer 

gegeneerd in Kruishoutem en Waregem. Tussen deze gemeenten worden ook de hoogste 

vrachtstromen gemeten. Daarnaast zijn er nog relaties tussen Wielsbeke-Oudenaarde, 

Oudenaarde-Waregem (en vice versa).  

 
Tabel 220: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N437 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. Ook bij de doorgaande relaties wordt het grootste aandeel 

verkeer gemeten van en naar Kruishoutem en Waregem. Daarnaast zijn er, gelijkaardig aan de 

situatie op de N43-West, een groot aantal relaties op (middel)lange afstand te vinden (vb. van/naar 

Menen, Doornik, Kortrijk, …). De intensiteiten van deze relaties zijn wel iets lager dan op de N43-

West. Ook gaat het hier vaker over oost-west relaties (die minder parallel lopen met de E17), 

waardoor de route richting oprit E17 eerder als een omweg wordt beschouwd.  

 
Tabel 221: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N437 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

15.3.  WAREGEMSTRAAT  

Tabel 222 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 39% 

en 54% doorgaand verkeer in de Waregemstraat rijdt, met een totale maandintensiteit van meer 

dan 3000 vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer, evenals de 

absolute intensiteiten zijn voor beide richtingen vrij gelijkaardig. 

Okt/17
Kruishoute

m
Waregem

Oudenaard

e
Wielsbeke Zulte Zingem

Oostrozeb

eke
Harelbeke Menen Deinze Andere Totaal

Kruishoutem 57 364 5 74 26 3 36 33 46 9 264 917

Waregem 337 91 161 12 22 46 0 5 1 34 178 887

Wielsbeke 96 9 266 24 4 3 2 2 0 2 67 475

Oudenaarde 5 153 37 129 12 0 21 6 4 0 30 397

Zulte 45 24 30 1 5 9 0 0 0 2 36 152

Zingem 4 36 0 9 12 0 5 1 2 0 14 83

Menen 59 10 8 0 3 1 0 0 0 0 1 82

Doornik 19 4 24 2 0 0 0 0 0 0 14 63

Nazareth 2 35 2 4 3 0 0 2 0 0 10 58

Oostrozebeke 33 0 11 0 1 2 0 0 0 0 11 58

Andere 308 234 96 54 24 13 8 19 8 7 188 959

Totaal 965 960 640 309 112 77 72 68 61 54 813 4131

Okt/17
Kruishoute

m
Waregem

Oudenaard

e
Menen Harelbeke

Meulebek

e
Zwevegem Deerlijk Kortrijk Anzegem Andere Totaal

Kruishoutem 39 111 4 46 33 41 42 30 15 17 125 503

Waregem 89 12 31 1 0 0 0 0 0 1 44 178

Oudenaarde 2 48 37 4 6 1 1 1 9 3 13 125

Menen 51 0 8 0 0 0 0 0 0 0 2 61

Doornik 18 0 24 0 0 0 0 1 1 3 9 56

Deerlijk 30 2 6 0 0 0 0 1 0 0 6 45

Harelbeke 20 0 8 0 7 0 0 0 0 0 6 41

Kortrijk 15 1 2 1 0 0 0 0 12 0 6 37

Zingem 2 15 0 2 1 3 0 2 0 1 8 34

Nazareth 2 17 2 0 2 0 0 1 0 1 8 33

Andere 204 33 79 7 12 1 2 8 7 11 145 509

Totaal 472 239 201 61 61 46 45 44 44 37 372 1622
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Tabel 222: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie in de Waregemstraat 

Op een gemiddelde werkdag rijden ongeveer 155 vrachtwagens in de Waregemstraat in beide 

richtingen samen, waarvan tussen 60 en 85 voertuigen doorgaand verkeer zijn. Op een gemiddelde 

weekenddag is de gemiddelde intensiteit slechts 12 vrachtwagens waarvan ongeveer de helft 

doorgaand verkeer. 

 
Tabel 223: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie in de Waregemstraat 

Grafiek 48 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Tijdens de ochtend- 

en avondspits schommelt het aandeel doorgaand verkeer rond 50%, terwijl over de middag slechts 

35 à 40% bedraagt. In de ochtendspits stijgt de totale verkeersintensiteit sterk tot een maximum 

van 14 vrachtwagens, waarvan 7 doorgaand. 

 
Grafiek 48: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) in de 

Waregemstraat 

Tabel 224 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Waregemstraat zijn de relaties met 

de gemeenten Waregem en Zulte veruit de belangrijkste. Dit is niet zo verwonderlijk gezien de 

locatie van de SLA zelf.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 3210 140 - 340 4% - 11% 1340 - 1610 42% - 50% 1260 - 1740 39% - 54%

Richting Waregem 1660 90 - 160 5% - 10% 680 - 840 41% - 51% 660 - 890 40% - 54%

Richting Zulte 1560 50 - 180 3% - 12% 660 - 780 43% - 50% 600 - 840 38% - 54%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 155 7 - 17 4.4% - 10.7% 64 - 78 41.5% - 50.3% 60 - 84 39.0% - 54.1%

Weekend 12  - 1 3.4% - 6.9% 5 - 6 44.8% - 48.3% 5 - 6 44.8% - 51.7%
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Tabel 224: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen in 

de Waregemstraat (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. 28% van de doorgaande relaties hebben een herkomst en 

bestemming in de direct omliggende gemeenten van de polygoon (Waregem, Zulte, Wielsbeke en 

Kruishoutem). Voor deze relaties op vrij korte afstand, vraagt omrijden via een gewenste hogere 

gecategoriseerde weg vaak een relatief grote omrijfactor. Daarnaast zijn er ook vrij veel relaties 

op iets grotere afstand, waarbij het nemen van de Waregemstraat een doorsteek kan vormen in 

plaats van om te rijden via N43 of E17 (vb. Waregem-Deinze, Dentergem-Wortegem-Petegem). De 

relatie tussen Doornik en Oudenaarde is waarschijnlijk een voorbeeld van een vrachtwagen die in 

de buurt van Waregem of Zulte een bestemming had en daar minder dan 10 minuten is gestopt, 

waarna er verder werd gereden richting Oudenaarde. Hierdoor werden zijn routepaden 

samengevoegd, waardoor ze op deze SLA locatie werden gemeten.  

 
Tabel 225: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Waregemstraat (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

15.4.  GENTSE HEERWEG  

Tabel 226 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 56% 

en 63% doorgaand verkeer op de Gentse Heerweg tussen Waregem en Zulte rijdt, met een totale 

maandintensiteit van minder dan 1000 vrachtwagens. De verdeling in beide richtingen is daarbij 

vrij gelijkaardig.  

Okt/17 Zulte Waregem Wielsbeke
Oudenaard

e

Kruishoute

m
Deinze

Denterge

m
Kortrijk Doornik Anzegem Andere Totaal

Waregem 340 56 55 11 41 58 38 1 2 2 315 919

Zulte 104 240 4 28 39 10 3 27 21 24 187 687

Wielsbeke 13 47 29 69 37 3 0 21 23 14 74 330

Deinze 6 50 3 1 1 0 0 3 0 4 15 83

Kruishoutem 22 16 26 1 5 2 3 0 0 0 6 81

Doornik 8 5 11 30 0 0 1 1 10 6 7 79

Kortrijk 10 3 25 0 2 3 2 2 0 0 7 54

Dentergem 2 22 0 3 3 0 2 0 0 3 18 53

Wortegem-Petegem 17 1 11 0 1 5 4 0 0 0 12 51

Oudenaarde 5 7 16 8 2 0 0 2 0 1 7 48

Andere 291 293 63 12 26 11 13 5 6 6 102 828

Totaal 818 740 243 163 157 92 66 62 62 60 750 3213

Okt/17 Waregem Wielsbeke Zulte
Oudenaard

e

Kruishoute

m
Deinze

Kluisberge

n

Denterge

m
Doornik

Wortegem

-Petegem
Andere Totaal

Waregem 30 48 64 9 38 30 3 20 0 1 85 328

Wielsbeke 41 29 5 69 37 3 17 0 23 10 82 316

Zulte 48 0 27 1 2 3 1 1 0 2 17 102

Doornik 2 11 3 30 0 0 2 1 10 0 12 71

Deinze 37 3 1 1 1 0 0 0 0 4 18 65

Kruishoutem 13 26 5 1 5 2 0 3 0 0 6 61

Kortrijk 2 25 2 0 2 3 3 2 0 0 6 45

Dentergem 13 0 2 3 3 0 0 2 0 3 18 44

Oudenaarde 2 16 2 8 2 0 1 0 0 0 9 40

Wortegem-Petegem 0 11 6 0 1 5 2 4 0 9 1 39

Andere 92 63 32 12 26 11 23 13 6 10 80 368

Totaal 280 232 149 134 117 57 52 46 39 39 334 1479
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Tabel 226: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie Gentse Heerweg 

Op een gemiddelde werkdag rijden er zo’n 47 vrachtwagens tussen Zulte en Waregem (beide 

richtingen samengenomen), waarvan meer dan 50% een doorgaande relatie kennen. Op een 

gemiddelde weekenddag zijn de totale intensiteiten zeer laag (minder dan 5 voertuigen), met 

opnieuw de helft doorgaand verkeer. 

 
Tabel 227: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie Gentse Heerweg 

Grafiek 49 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min). 

Gedurende de dag neemt het aandeel doorgaand verkeer af, met in de ochtendspits nog 70%, en 

in de avondspits 35%. De totale intensiteiten per uur bedragen slechts maximaal 5 voertuigen.  

 
Grafiek 49: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de Gentse 

Heerweg 

Tabel 228 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. . Voor de Waregemstraat zijn de relaties met 

de gemeenten Waregem en (in mindere mate Zulte en Kruishoutem) veruit de belangrijkste. De 

maandintensiteiten per relatie zijn duidelijk lager dan bij de SLA-analyse in de Waregemstraat. 

 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 990 30 - 40 3% - 4% 330 - 410 33% - 41% 550 - 630 56% - 63%

Richting Waregem 480 20 - 20 4% - 4% 160 - 190 33% - 40% 270 - 310 56% - 63%

Richting Zulte 510 10 - 20 2% - 4% 170 - 220 33% - 43% 280 - 320 55% - 63%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 47 2 - 2 3.2% - 4.1% 15 - 20 32.3% - 41.2% 26 - 30 55.6% - 63.6%

Weekend 4  - 0.0% - 0.0% 2 - 2 45.2% - 52.4% 2 - 2 47.6% - 54.8%

Okt/17 Waregem Zulte
Kruishoute

m
Lochristi Anzegem Deerlijk Wielsbeke Roeselare Gent Harelbeke Andere Totaal

Waregem 104 117 102 26 1 2 2 11 9 2 51 427

Zulte 125 11 1 0 12 4 3 1 0 0 26 183

Kruishoutem 85 3 7 0 9 6 4 0 0 3 15 132

Harelbeke 2 5 5 0 0 0 3 0 0 4 0 19

Gent 13 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 17

Anzegem 1 4 11 0 0 0 0 0 0 0 0 16

Lochristi 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 15

Roeselare 13 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 15

Menen 9 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 14

Wielsbeke 1 2 8 0 0 0 1 0 0 0 0 12

Andere 66 33 17 0 1 4 3 0 3 0 13 140

Totaal 432 178 156 26 23 17 16 12 12 9 109 990
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Tabel 228: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Gentse Heerweg (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. 58% van de doorgaande relaties hebben een herkomst en 

bestemming in de direct omliggende gemeenten van de polygoon (Waregem, Zulte en 

Kruishoutem). In analogie met voorgaande SLA vraagt voor deze relaties op vrij korte afstand 

omrijden via een gewenste hogere gecategoriseerde weg vaak een relatief grote omrijfactor. 

Daarnaast zijn er nog vrij veel kleine relaties tussen gemeenten op iets verdere afstand. De 

intensiteiten van deze zijn echter zeer laag. Gezien de vrij lage totale intensiteiten op de Gentse 

Heerweg, waarvan het merendeel uit de directe omgeving van de SLA, is het probleem van 

doorgaand verkeer eerder lokaal.  

 
Tabel 229: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Gentse Heerweg (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

  

Okt/17 Waregem
Kruishoute

m
Zulte Anzegem Deerlijk Wielsbeke Harelbeke Zwevegem Gent Deinze Andere Totaal

Waregem 23 72 72 0 0 1 0 1 3 1 19 192

Zulte 86 1 4 5 4 0 0 1 0 0 15 116

Kruishoutem 66 7 0 9 6 4 3 1 0 2 12 110

Harelbeke 0 5 4 0 0 3 4 0 0 0 0 16

Anzegem 0 11 3 0 0 0 0 0 0 0 0 14

Wielsbeke 1 8 1 0 0 1 0 0 0 0 0 11

Deerlijk 0 6 3 0 0 0 0 0 0 0 1 10

Deinze 7 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 9

Gent 5 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 8

Nazareth 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 7

Andere 21 15 25 1 2 3 0 4 3 0 8 82

Totaal 213 126 112 15 15 12 7 7 6 5 57 575
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16. REGIO HARELBEKE -  KUURNE 

Er worden twee Select Link Analyses uitgevoerd in de omgeving van de N43 ter hoogte van Kuurne 

en Harelbeke, met twee afzonderlijke polygonen die het gebied met gewenst verkeer aanduiden. 

Enerzijds wordt de N43 tussen Kuurne en Harelbeke geanalyseerd met een vrij ruime polygoon 

(Figuur 26). Anderzijds wordt een tweede analyse uitgevoerd, in de Bavikhoofsestraat (een 

parallelweg langs de N43 tussen Kuurne en Harelbeke). Voor deze SLA is het gebied van gewenst 

verkeer duidelijk veel kleiner, aangezien dit een weg betreft voor eerder lokaal verkeer (Figuur 27). 

Voor beide SLA’s wordt een vergelijking gemaakt tussen de situatie in oktober en februari, aangezien 

de N43 sinds 1 januari 2018 werd opgenomen in de kilometerheffing (tarief > 0). Het is dan ook 

interessant om te bekijken of en in welke mate de kilometerheffing een invloed heeft op de 

vrachtstromen op beide locaties. 

 
Figuur 26: SLA locatie op de N43-Kuurne met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 
Figuur 27: SLA locatie in de Bavikhoofsestraat met bijhorende afbakening van lokaal verkeer 
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16.1.  N43-KUURNE  

Tabel 230 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de N43 te Kuurne. Zowel de richtingsafhankelijke 

resultaten als de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer 

op basis van variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft 

aan dat er tussen 27% en 44% doorgaand verkeer op de N43 te Kuurne rijdt, met een totale 

maandintensiteit van meer dan 11000 vrachtwagens in beide richtingen samen. In beide richtingen 

zijn de intensiteiten en verdeling naar doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer zeer 

gelijklopend.  

 
Tabel 230: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie N43 -Kuurne 

Tabel 231 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N43. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 22% en 41% doorgaand verkeer. Ook per richting zijn er nauwelijks verschillen 

vast te stellen, en onderling tussen de verschillende richtingen is er bijna geen verschil. De totale 

maandintensiteiten in de maand februari liggen wel een stuk lager dan in oktober.  

 
Tabel 231: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie N43 -Kuurne 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 530 vrachtwagens, terwijl dit in 

februari 2018 450 vrachtwagens waren. Er reden dus per werkdag gemiddeld minder doorgaande 

vrachtwagens in februari in vergelijking met oktober. Op een gemiddelde weekenddag zijn de 

totale intensiteiten zowel in oktober als februari gelijk (± 50 vrachtwagens), met gelijkaardige 

relatieve aandelen.  

 
Tabel 232: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk - en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie N43-Kuurne 

Grafiek 50 toont de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Tijdens de werkdag schommelt het aandeel doorgaand verkeer 

tussen 35% en 38%. De totale verkeersintentsiteit kent een piek tussen 10u en 11u met 51 

vrachtwagens. Voor de dataset van februari 2018 schommelt het doorgaand verkeer tussen 27% 

en 31%. De piek van het verkeer ligt opnieuw tijdens de ochtend met een maximale uurintensiteit 

van 43 vrachtwagens waarvan 11 doorgaande. 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 11130 1240 - 1700 11% - 15% 4940 - 6440 44% - 58% 2990 - 4950 27% - 44%

Richting Kuurne 5600 640 - 840 11% - 15% 2510 - 3250 45% - 58% 1510 - 2450 27% - 44%

Richting Harelbeke 5530 600 - 860 11% - 16% 2430 - 3190 44% - 58% 1480 - 2500 27% - 45%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 9410 1090 - 1400 12% - 15% 4480 - 5900 48% - 63% 2110 - 3840 22% - 41%

Richting Kuurne 4830 560 - 720 12% - 15% 2240 - 2950 46% - 61% 1160 - 2030 24% - 42%

Richting Harelbeke 4580 540 - 690 12% - 15% 2240 - 2940 49% - 64% 950 - 1800 21% - 39%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 530 59 - 81 11.0% - 15.1% 235 - 307 44.0% - 57.6% 146 - 240 27.3% - 45.0%

Feb/18 450 53 - 68 11.6% - 15.0% 214 - 283 47.3% - 62.5% 102 - 186 22.5% - 41.0%

Okt/17 50 7 - 9 14.3% - 19.3% 25 - 29 54.1% - 63.5% 8 - 14 17.1% - 31.6%

Feb/18 50 5 - 6 11.1% - 13.1% 25 - 30 54.7% - 67.5% 9 - 15 19.4% - 34.2%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND
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Grafiek 50: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N43-Kuurne 

Tabel 233 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N43-West te Kuurne 

hebben de meeste vrachtwagens een herkomst (62%) of bestemming (57%) in Harelbeke, 

Waregem of Kortrijk. De grootste individuele relaties worden gemeten op de relatie Harelbeke-

Harelbeke, Waregem-Kortrijk (en vice versa), Kortrijk-Harelbeke (en vice versa).  

 
Tabel 233: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N43-Kuurne (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min (dataset okt. 2017). De belangrijkste herkomstgemeenten voor 

doorgaand verkeer liggen in het verlengde van de N43. Richting Kuurne zijn dit Kortrijk, Wevelgem 

en Menen, terwijl dit richting Harelbeke Waregem, Wielsbeke en Zulte zijn. Voor deze relaties is 

het vrij logisch om de N43 te gebruiken in plaats van om te rijden richting autosnelwegen.  

 
Tabel 234: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N43-Kuurne (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

Okt/17 Harelbeke Kortrijk Waregem Kuurne Wielsbeke Menen Wevelgem Deerlijk
Moeskroe

n
Zwevegem Andere Totaal

Harelbeke 768 475 292 167 198 207 133 87 83 37 658 3105

Waregem 318 594 114 143 12 162 193 5 43 28 405 2017

Kortrijk 457 120 510 58 238 10 7 72 4 12 255 1743

Wielsbeke 156 210 4 44 22 45 54 1 11 7 69 623

Wevelgem 130 4 137 7 65 0 11 18 1 1 58 432

Kuurne 117 21 102 37 36 4 6 14 3 17 57 414

Menen 151 9 93 15 41 20 1 4 3 0 68 405

Moeskroen 90 2 22 23 12 5 0 4 6 1 17 182

Deerlijk 69 45 5 19 1 7 16 3 5 2 10 182

Zwevegem 62 10 18 33 4 3 1 2 0 16 18 167

Andere 700 234 317 156 62 31 56 11 11 18 258 1854

Totaal 3,018 1,724 1614 702 691 494 478 221 170 139 1873 11124

Okt/17 Kortrijk Waregem Wielsbeke Wevelgem Menen Kuurne Harelbeke Zulte Zwevegem Ieper Andere Totaal

Kortrijk 120 286 212 7 10 3 12 38 12 0 243 943

Waregem 284 23 6 79 76 48 16 0 17 27 198 774

Wielsbeke 179 0 17 49 38 26 15 0 4 18 48 394

Wevelgem 4 62 58 11 0 0 0 9 1 0 58 203

Menen 9 54 31 1 20 1 0 12 0 2 59 189

Kuurne 6 36 26 1 2 3 1 3 2 0 37 117

Zulte 49 0 0 10 9 8 4 3 2 3 14 102

Harelbeke 5 9 28 1 0 2 15 1 0 0 19 80

Zwevegem 10 10 3 1 3 2 0 2 16 0 18 65

Ieper 3 31 6 0 0 0 0 6 0 1 13 60

Andere 192 154 48 58 30 41 24 12 18 16 238 831

Totaal 861 665 435 218 188 134 87 86 72 67 945 3758
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De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met Harelbeke, Waregem en Kortrijk als 

grootste herkomst- (61%) en bestemmingsgemeenten (63%) voor de totale vrachtstroom. Bij de 

doorgaande relaties zijn de resultaten eveneens in grote orde gelijk, maar ligt de globale intensiteit 

op elke relatie iets lager. Er kan op basis van deze resultaten niet onmiddellijk een verschuiving van 

het verkeer waargenomen worden als effect van de kilometerheffing. 

 
Tabel 235: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N43-Kuurne (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 236: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N43-Kuurne (dataset feb. 2018) 

 

16.2.  BAVIKHOOFSESTRAAT  

Tabel 237 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer voor de Bavikhoofsestraat. Zowel de richtingsafhankelijke 

resultaten als de beide richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer 

op basis van variërende stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft 

aan dat er tussen 15% en 43% doorgaand verkeer in de Bavikhoofsestraat rijdt, met een totale 

maandintensiteit van slechts 1300 vrachtwagens in beide richtingen samen. In beide richtingen 

zijn de intensiteiten en verdeling naar doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer zeer 

gelijklopend. De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn vrij aanzienlijk over de 

verschillende stopgroottes. Er kan voornamelijk een sterke toename in het doorgaand verkeer 

vastgesteld worden wanneer met stopgrootte van 20 min (43% doorgaand verkeer of 570 

vrachtwagens) wordt gewerkt, in plaats van 10 min (29% doorgaand verkeer of 380 vrachtwagens). 

 
Tabel 237: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie Bavikhoofsestraat 

Feb/18 Harelbeke Waregem Kortrijk Kuurne Menen Wevelgem Wielsbeke Deerlijk
Moeskroe

n
Ieper Andere Totaal

Harelbeke 834 243 414 154 221 118 116 54 60 35 491 2740

Waregem 285 129 476 143 132 201 4 6 52 43 309 1780

Kortrijk 510 392 75 61 6 7 112 54 1 0 170 1388

Wielsbeke 118 6 102 40 34 29 21 0 9 6 42 407

Wevelgem 131 138 7 2 1 12 27 10 0 0 35 363

Menen 165 76 4 23 17 1 24 3 0 0 21 334

Kuurne 88 112 10 18 1 1 17 14 0 1 40 302

Deerlijk 65 3 42 15 3 17 0 11 4 3 24 187

Moeskroen 92 21 3 22 1 0 4 0 6 0 13 162

Zwevegem 52 8 7 18 0 0 3 1 0 0 27 116

Andere 642 236 221 152 40 46 49 24 15 26 178 1629

Totaal 2,982 1,364 1361 648 456 432 377 177 147 114 1350 9408

Feb/18 Kortrijk Waregem Wielsbeke Wevelgem Kuurne Menen Harelbeke Zulte
Moeskroe

n
Deerlijk Andere Totaal

Waregem 162 52 2 81 52 50 19 0 31 0 164 613

Kortrijk 75 178 88 7 3 6 6 38 1 17 132 551

Wielsbeke 77 2 18 27 30 20 23 0 6 0 37 240

Wevelgem 7 75 23 12 0 1 3 7 0 6 28 162

Kuurne 6 62 16 0 6 1 0 10 0 5 24 130

Menen 4 37 21 1 1 17 2 1 0 2 20 106

Zulte 41 3 0 6 14 2 3 1 1 0 7 78

Harelbeke 5 16 9 1 1 0 5 2 0 1 11 51

Deerlijk 17 1 0 7 2 1 0 0 1 7 12 48

Zwevegem 7 7 2 0 0 0 1 1 0 0 26 44

Andere 183 130 34 40 37 39 23 7 20 12 202 727

Totaal 584 563 213 182 146 137 85 67 60 50 663 2750

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 1320 240 - 280 18% - 21% 510 - 840 39% - 64% 200 - 570 15% - 43%

Richting Kuurne 620 120 - 140 19% - 23% 240 - 380 39% - 61% 100 - 260 16% - 42%

Richting Bavikhove 690 110 - 140 16% - 20% 270 - 450 39% - 65% 100 - 310 14% - 45%
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Tabel 238 toont dezelfde tabel met de resultaten voor de maand februari 2018, dus na invoering 

van de kilometerheffing op de N43. De tabel toont een grote gelijkenis met de situatie van oktober, 

met opnieuw tussen 17% en 42% doorgaand verkeer. Richting Bavikhove zijn zowel de totale 

intensiteiten als het aandeel doorgaand verkeer iets hoger dan richting Kuurne. De totale 

intensiteiten in februari liggen wel lager dan in oktober.  

 
Tabel 238: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie Bavikhoofsestraat 

Op een gemiddelde werkdag reden er in oktober 2017 zo’n 60 vrachtwagens, terwijl dit in februari 

2018 40 vrachtwagens waren. Hiervan is 16% tot 46% doorgaand verkeer Op een gemiddelde 

weekenddag liggen de totale intensiteiten zowel in oktober als februari nog lager met waarden 

tussen 10 en 20 vrachtwagens, waarvan maximum 4 op een doorgaande relatie. In vergelijking 

met de intensiteiten op de N43 te Kuurne liggen de dagintensiteiten een stuk lager. 

 
Tabel 239: Vergelijking van de verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag 

tussen okt. 2017 en feb. 2018 op SLA locatie Bavikhoofsestraat 

Grafiek 51 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017 (stopgrootte 10 min) 

voor beide richtingen samen. Zowel de totale verkeersintensiteiten als het aandeel doorgaand 

verkeer varieert nogal fel doorheen de dag. Tijdens de ochtendspits wordt een piek in totale 

verkeersstroom bereikt tussen 9u en 10u (met 29% doorgaand verkeer), terwijl het aandeel 

doorgaand verkeer piekt tussen 11u en 12u (37%). Echter, wanneer naar de absolute cijfers wordt 

gekeken, schommelt het aandeel doorgaand verkeer de hele dag tussen 0 en 2 vrachtwagens per 

uur.  

Voor de dataset van februari 2018 zijn dezelfde patronen vast te stellen in uurresultaten, zowel 

wat betreft de evolutie in totaal verkeer als de evolutie van het relatief aandeel doorgaand verkeer. 

Enkel de totale intensiteit per uur is nog lager voor de data van februari. 

 

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 960 180 - 230 19% - 24% 380 - 570 39% - 59% 160 - 410 17% - 42%

Richting Kuurne 460 100 - 110 22% - 24% 180 - 270 39% - 59% 80 - 180 17% - 39%

Richting Bavikhove 510 80 - 120 16% - 24% 200 - 300 39% - 59% 90 - 230 18% - 45%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 60 10 - 13 17.7% - 22.3% 21 - 35 36.0% - 61.5% 9 - 26 16.2% - 46.2%

Feb/18 40 8 - 10 18.2% - 23.8% 16 - 26 37.1% - 59.1% 7 - 19 17.2% - 44.6%

Okt/17 20 3 - 3 19.2% - 15.1% 10 - 13 59.3% - 76.7% 1 - 4 8.1% - 21.5%

Feb/18 10 3 - 3 23.2% - 24.2% 7 - 8 53.5% - 62.6% 2 - 3 14.1% - 22.2%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND
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Grafiek 51: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de 

Bavikhoofsestraat 

Tabel 240 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen (dataset okt. 2017). De 

resultaten zijn opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de Bavikhoofsestraat 

hebben de meeste vrachtwagens een herkomst (70%) of bestemming (78%) in Harelbeke, 

Waregem, Kuurne of Kortrijk. De grootste individuele relaties worden gemeten op de relaties 

Harelbeke-Kuurne (en vice versa) en Kuurne-Kuurne. 26% van het verkeer op de Bavikhoofsestraat 

is dus zeer lokaal van aard. 

 

Tabel 240: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Bavikhoofsestraat (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel toont eenzelfde HB-matrix, maar enkel voor het doorgaand verkeer op basis 

van een stopgrootte van 10 min (dataset okt. 2017). De belangrijkste herkomst- en 

bestemmingsgemeenten en relaties liggen vrij dicht rondom de Bavikhoofsestraat en de polygoon 

voor lokaal verkeer (Kortrijk, Harelbeke, Deerlijk, Kuurne en op iets grotere afstand ook Wevelgem, 

Waregem en Wielsbeke). Het doorgaand verkeer op de Bavikhoofsestraat is lokaler van aard dan 

op de N43 te Kuurne.  

 
Tabel 241: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Bavikhoofsestraat (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

De dataset van februari geeft soortgelijke resultaten weer, met Kuurne, Harelbeke en Kortrijk (en 

in iets mindere mate Waregem) als grootste herkomst- en bestemmingsgemeenten voor de totale 

vrachtstroom. Bij de doorgaande relaties zijn de resultaten eveneens in grote orde gelijk, maar ligt 

de globale intensiteit op elke relatie nog lager dan in oktober. Er kan dan ook op basis van deze 

resultaten niet onmiddellijk een verschuiving van het verkeer waargenomen worden als effect van 

de kilometerheffing. 

Okt/17 Kuurne Harelbeke Kortrijk Waregem Wielsbeke Wevelgem Zwevegem Deerlijk Anzegem
Oostrozeb

eke
Andere Totaal

Kuurne 106 109 22 37 10 0 13 12 9 6 79 403

Harelbeke 127 47 59 6 1 10 0 0 0 1 14 265

Kortrijk 41 49 11 11 15 3 4 2 1 4 9 150

Waregem 55 13 10 7 2 1 2 0 0 0 13 103

Wielsbeke 23 7 17 1 11 1 0 0 0 1 3 64

Deerlijk 18 2 7 0 0 8 0 0 0 0 3 38

Anzegem 11 3 2 0 0 0 0 0 2 0 0 18

Zwevegem 11 0 3 0 0 0 2 0 0 1 1 18

Wevelgem 0 7 1 2 2 2 0 1 1 1 0 17

Oostrozebeke 2 1 11 0 1 0 0 0 0 0 1 16

Andere 135 31 12 15 6 5 2 1 1 0 16 224

Totaal 529 269 155 79 48 30 23 16 14 14 139 1316

Okt/17 Kortrijk Harelbeke Waregem Wielsbeke Wevelgem Kuurne Zwevegem Menen
Oostrozeb

eke
Anzegem Andere Totaal

Kortrijk 11 20 11 15 3 1 4 1 4 1 10 81

Harelbeke 18 8 4 1 6 5 0 3 0 0 4 49

Waregem 10 7 7 2 1 5 2 0 0 0 13 47

Wielsbeke 17 7 1 11 1 2 0 0 1 0 3 43

Deerlijk 7 2 0 0 8 2 0 0 0 0 3 22

Kuurne 0 7 4 2 0 0 0 0 0 0 4 17

Wevelgem 1 3 2 2 2 0 0 0 1 1 1 13

Oostrozebeke 11 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 13

Zwevegem 3 0 0 0 0 0 2 0 1 0 1 7

Anzegem 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 6

Andere 12 13 15 6 5 6 2 3 0 1 14 77

Totaal 92 69 44 40 26 21 10 7 7 5 54 375
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Tabel 242: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de Bavikhoofsestraat (dataset feb. 2018) 

 
Tabel 243: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de Bavikhoofsestraat (dataset feb. 2018) 

  

Feb/18 Kuurne Harelbeke Kortrijk Waregem Wielsbeke Deerlijk Wevelgem Menen Lendelede
Oostrozeb

eke
Andere Totaal

Kuurne 91 73 14 23 8 14 1 1 5 3 56 289

Harelbeke 88 49 37 3 0 0 10 2 0 0 13 202

Kortrijk 27 43 0 17 11 3 2 0 0 7 11 121

Waregem 37 2 6 0 1 0 3 1 4 0 2 56

Wielsbeke 11 8 16 0 0 0 2 1 1 0 0 39

Deerlijk 22 1 5 0 0 0 0 0 1 0 6 35

Wevelgem 4 8 0 2 2 4 0 0 0 0 2 22

Gent 14 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 17

Anzegem 9 1 1 0 0 0 0 0 1 0 4 16

Zwevegem 8 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 11

Andere 77 22 24 3 5 1 2 7 2 1 14 158

Totaal 388 208 105 48 27 22 21 14 14 11 108 966

Feb/18 Kortrijk Harelbeke Waregem Wielsbeke Kuurne Wevelgem Menen Lendelede Deerlijk
Oostrozeb

eke
Andere Totaal

Kortrijk 0 17 17 11 0 2 0 0 3 7 11 68

Harelbeke 13 6 1 0 4 5 2 0 0 0 9 40

Wielsbeke 16 7 0 0 1 2 1 1 0 0 0 28

Waregem 6 1 0 1 6 3 1 4 0 0 2 24

Wevelgem 0 6 2 2 0 0 0 0 4 0 2 16

Deerlijk 5 1 0 0 1 0 0 1 0 0 6 14

Oostrozebeke 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 9

Anzegem 1 1 0 0 1 0 0 1 0 0 4 8

Kuurne 0 3 2 0 0 0 0 0 1 0 1 7

Roeselare 1 0 1 0 0 2 1 0 0 0 1 6

Andere 17 10 2 5 5 1 8 2 1 1 12 64

Totaal 67 52 25 19 18 15 13 9 9 8 49 284
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17. N36   

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N36 tussen Staden en Linde. Met deze analyse 

wordt specifiek nagegaan of de N36 fungeert als doorgaande vrachtas van en naar Roeselare. Er 

wordt al jaren beweerd dat hoofdzakelijk doorgaand verkeer door de gemeente Staden rijdt. Nu 

ook de N35 als as voor kilometerheffing (tarief > 0) opgenomen werd, is er een risico op een toename 

van het vrachtverkeer door het centrum van Staden. Naast de N35 is de N36 namelijk één van de 

twee oost-west assen in het binnengebied van de provincie. Figuur 28 toont de SLA locatie met 

bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer. 

 
Figuur 28: SLA locatie op de N36 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 244 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 24% 

en 38% doorgaand verkeer op de N36 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer dan 15000 

vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer is voor beide richtingen 

vrij gelijkaardig, met iets meer verkeer gemeten richting Roeselare ten opzichte van richting 

Staden.  

 
Tabel 244: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N36  

In februari bedroeg de totale verkeersstroom op de N36 meer dan 14000 vrachtwagens waarvan 

tussen 21% en 36% doorgaand verkeer. Richting Staden ligt de totale verkeersintensiteit iets hoger 

dan richting Roeselare (gelijkaardig aan de situatie in oktober), maar zijn de relatieve aandelen 

voor beide richtingen gelijk. 

 
Tabel 245: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie op de N36  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 15590 1790 - 2160 11% - 14% 7820 - 9710 50% - 62% 3720 - 5980 24% - 38%

Richting Roeselare 7410 810 - 950 11% - 13% 3800 - 4670 51% - 63% 1790 - 2800 24% - 38%

Richting Staden 8170 970 - 1210 12% - 15% 4010 - 5040 49% - 62% 1920 - 3180 24% - 39%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 14150 1930 - 2110 14% - 15% 7130 - 9010 50% - 64% 3030 - 5090 21% - 36%

Richting Roeselare 6640 850 - 950 13% - 14% 3400 - 4230 51% - 64% 1460 - 2380 22% - 36%

Richting Staden 7510 1080 - 1160 14% - 15% 3720 - 4770 50% - 64% 1580 - 2710 21% - 36%
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Op een gemiddelde werkdag in oktober rijden zo’n 720 vrachtwagens op de N36 in beide 

richtingen samen, waarvan tussen 24% en 39% doorgaand verkeer is. In februari daalt dit aandeel 

in totale intensiteit tot 640 vrachtwagens op dagbasis, waarvan tussen 140 en 230 doorgaand zijn. 

Op een gemiddelde weekenddag is de gemiddelde intensiteit slechts 130 vrachtwagens in oktober 

waarvan tussen 24% en 33% doorgaand verkeer. In februari ligt opnieuw zowel de absolute 

intensiteit als het relatief aandeel doorgaand verkeer lager. 

 
Tabel 246: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N36 

Grafiek 52 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. De verhouding 

doorgaand en bestemmingsverkeer blijft gedurende dag relatief gelijk, met enkel ’s nachts meer 

lokaal en bestemmingsverkeer. De totale verkeersintensiteit kent een piek tussen 11u en 12u en 

van 13u tot 15u met zo’n 55 vrachtwagens per uur. Hiervan zijn gemiddeld 18 vrachtwagens per 

uur doorgaand. 

Voor de maand februari bereikt de maximale verkeersintensiteit opnieuw een piek tussen 11u en 

12u (56 vrachtwagens). De namiddagpiek die in oktober voorkwam, is in februari in mindere mate 

aanwezig met zo’n 50 vrachtwagens per uur tussen 14u en 15u. Zowel het absoluut aantal 

doorgaand verkeer als het relatief aandeel doorgaand verkeer kent een piek op dezelfde 

tijdstippen met 30% doorgaand verkeer. 

 
Grafiek 52: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N36 

Tabel 247 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N36 is de relatie met de gemeente 

Staden veruit de grootste, met 34% van de relaties die een herkomst hebben in Staden en 36% 

een bestemming. Daarnaast zijn er nog significante vrachtstromen te vinden van en naar 

Roeselare, Kortemark, Houthulst en Diksmuide.  

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 720 78 - 95 11.0% - 13.3% 359 - 450 50.2% - 62.9% 171 - 278 23.8% - 38.8%

Feb/18 640 85 - 93 13.3% - 14.6% 323 - 410 50.4% - 63.9% 138 - 233 21.5% - 36.3%

Okt/17 130 22 - 26 17.4% - 20.6% 63 - 71 49.6% - 55.6% 30 - 42 23.8% - 33.1%

Feb/18 90 17 - 18 19.9% - 21.3% 43 - 50 50.0% - 59.1% 17 - 26 19.6% - 30.1%
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Tabel 247: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N36 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste doorgaande relaties op de N36 worden 

gevonden met herkomst of bestemming Roeselare, en in mindere mate Diksmuide en Staden. De 

doorgaande relaties kennen een sterk verspreid patroon. Zo zijn er de doorgaande relaties van en 

naar Roeselare die normaal de N35 moeten gebruiken (vb naar Diksmuide, Kortemark) of omrijden 

via het autosnelwegennet (vb naar Veurne). Daarnaast zijn er ook enkele doorsteekrelaties naar 

het zuiden te vinden (vb. richting Zonnebeke, Langemark-Poelkapelle, Moorslede). Vaak wordt 

voor deze relaties de omrijfactor via het bovenliggend wegennet als te groot bevonden.  

 
Tabel 248: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N36 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

Tabel 249 en Tabel 250 geven de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 

maand februari, respectievelijk voor de volledige vrachtwagenstroom en voor de doorgaande 

stromen. Ook in februari is de relatie met de gemeente Staden veruit de grootste (35% van de 

herkomstrelaties en 37% van de bestemmingsrelaties). Daarnaast zijn er nog significante 

vrachtstromen te vinden van en naar Roeselare, Kortemark, Houthulst en Diksmuide.  

De grootste doorgaande relaties in februari 2018 komen voor tussen Roeselare en Diksmuide (en 

en vice versa), en in mindere mate Diksmuide-Staden en Roeselare-Veurne. Opnieuw is een deel 

van het verkeer vermijdingsverkeer voor de N35 of de autosnelwegen. De invoering van de 

kilometerheffing op de N35 lijkt op basis van deze resultaten geen grote invloed te hebben op het 

verkeer op de N36. 

 

Okt/17 Staden Roeselare Kortemark Houthulst Diksmuide Hooglede Veurne
Zonnebek

e
Izegem Menen Andere Totaal

Staden 1,682 653 470 128 207 198 34 78 90 110 1,564 5214

Roeselare 729 172 257 363 378 47 166 9 6 1 303 2431

Kortemark 465 269 209 4 2 35 0 72 20 24 341 1441

Houthulst 90 338 26 8 0 31 0 8 69 10 287 867

Diksmuide 210 385 5 1 4 20 0 24 17 4 125 795

Hooglede 231 39 45 58 18 35 6 7 2 3 99 543

Zonnebeke 71 3 119 12 26 25 7 20 0 0 37 320

Menen 222 2 21 15 4 7 1 0 0 1 6 279

Izegem 113 4 22 65 25 7 2 0 4 4 27 273

Langemark-Poelkapelle 35 17 38 1 2 7 0 1 3 3 74 181

Andere 1,698 293 296 262 136 108 36 31 31 8 341 3240

Totaal 5,546 2,175 1508 917 802 520 252 250 242 168 3204 15584

Okt/17 Roeselare Diksmuide Staden Kortemark Veurne
Zonnebek

e

Langemark-

Poelkapelle
Houthulst Koekelare Moorslede Andere Totaal

Roeselare 155 357 54 87 141 9 30 73 19 5 239 1169

Diksmuide 376 4 95 3 0 24 4 0 0 29 116 651

Staden 54 110 129 127 15 6 2 6 32 1 111 593

Kortemark 81 2 131 36 0 27 27 1 0 27 85 417

Zonnebeke 3 26 1 71 7 20 1 0 15 0 25 169

Langemark-Poelkapelle 16 2 6 27 0 1 0 0 4 4 74 134

Houthulst 72 0 2 3 0 0 0 0 0 1 39 117

Veurne 69 0 14 0 3 0 0 0 0 2 29 117

Koekelare 21 0 27 2 0 12 2 0 1 8 14 87

Ieper 4 1 1 20 0 0 4 0 7 0 40 77

Andere 188 166 166 87 36 20 41 28 12 13 283 1040

Totaal 1,039 668 626 463 202 119 111 108 90 90 1055 4571

Feb/18 Staden Roeselare Kortemark Houthulst Diksmuide Hooglede Veurne Izegem
Langemark-

Poelkapelle
Zonnebeke Andere Totaal

Staden 1 667 573 416 95 163 224 41 87 40 49 1 549 4904

Roeselare 678 83 300 350 333 36 126 4 20 5 200 2135

Kortemark 376 276 221 18 5 23 2 13 21 46 278 1279

Diksmuide 211 367 1 0 19 25 0 20 1 6 96 746

Houthulst 52 286 15 14 2 33 0 33 3 2 240 680

Hooglede 242 31 34 51 28 38 7 2 4 7 105 549

Izegem 121 5 21 57 15 1 8 14 12 0 26 280

Menen 186 7 9 13 6 10 0 0 1 0 11 243

Zonnebeke 59 2 71 6 10 10 1 0 1 3 21 184

Langemark-Poelkapelle 37 15 32 4 2 6 1 2 3 0 59 161

Andere 1 610 242 292 212 108 80 25 17 43 20 333 2982

Totaal 5 239 1 887 1412 820 691 486 211 192 149 138 2918 14143
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Tabel 249: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N36 (dataset feb. 2018) 

 

Tabel 250: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N36 (dataset feb. 2018) (beide richtingen samen)  

  

Feb/18 Roeselare Diksmuide Staden Kortemark Veurne Houthulst
Langemark-

Poelkapelle
Koekelare Ieper Izegem Andere Totaal

Roeselare 81 303 39 63 104 76 18 14 15 4 169 886

Diksmuide 351 19 108 0 0 0 1 0 0 20 109 608

Staden 23 74 78 87 15 3 16 35 13 0 119 463

Kortemark 59 4 98 62 0 0 18 1 11 2 70 325

Langemark-Poelkapelle 14 2 4 22 1 0 3 7 0 2 52 107

Houthulst 56 0 1 0 0 2 0 0 1 4 38 102

Izegem 5 15 5 1 8 11 12 1 4 14 21 97

Veurne 51 0 21 0 0 0 0 0 0 3 11 86

Zonnebeke 2 10 1 45 1 0 1 7 1 0 16 84

Koekelare 14 2 30 4 0 0 10 0 0 0 12 72

Andere 176 126 154 81 26 35 34 13 19 14 349 1027

Totaal 832 555 539 365 155 127 113 78 64 63 966 3857
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18. N32   

Deze Select Link Analyses werd uitgevoerd op de N32 tussen Brugge en Menen. Uit tellingen bij de 

evaluatie van de kilometerheffing blijkt een grote stijging in het aandeel vrachtverkeer op de N32. 

Dit is waarschijnlijk het gevolg van het feit dat de twee andere parallelle assen, nl. de E403 en de 

N50, wel opgenomen zijn in de kilometerheffing (tarief>0). Dat maakt de N32 de enige noord-zuid 

as die niet onder de kilometerheffing valt waardoor de N32 aantrekkelijker wordt, dit voor de 

verbindingen Roeselare - Brugge en Roeselare - Menen. Beiden worden afzonderlijk geëvalueerd. 

18.1.  N32-ZUID  

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N32 tussen Roeselare en Menen. Figuur 29 toont 

de SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer. 

 
Figuur 29: SLA locatie op de N32-Zuid met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

Tabel 251 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 18% 

en 36% doorgaand verkeer op de N32-Zuid rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 12000 

vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer, evenals de totale 

intensiteiten is voor beide richtingen vrij gelijkaardig. De relatieve verschillen in doorgaand verkeer 

zijn vrij aanzienlijk over de verschillende stopgroottes. Er kan voornamelijk een sterke toename in 

het doorgaand verkeer vastgesteld worden wanneer met stopgrootte van 20 min (36% doorgaand 

verkeer of 4300 vrachtwagens) wordt gewerkt, in plaats van 10 min (26% doorgaand verkeer of 

3050 vrachtwagens). 

 
Tabel 251: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N32-Zuid 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 11810 1410 - 2130 12% - 18% 6120 - 7610 52% - 64% 2070 - 4290 18% - 36%

Richting Menen 5880 670 - 1040 11% - 18% 3060 - 3760 52% - 64% 1080 - 2140 18% - 36%

Richting Roeselare 5940 740 - 1090 12% - 18% 3060 - 3860 52% - 65% 990 - 2140 17% - 36%
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Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 555 vrachtwagens op de N32-Zuid in beide richtingen 

samen, waarvan tussen 100 en 200 vrachtwagens doorgaand verkeer zijn. Op een gemiddelde 

weekenddag is de gemiddelde intensiteit slechts 71 vrachtwagens waarvan minder dan 20 op een 

doorgaande as. 

 
Tabel 252: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N32-Zuid 

Grafiek 53 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Tijdens de werkuren 

blijft het aandeel doorgaand verkeer relatief stabiel tussen 25 en 30%, met een duidelijke toename 

naar de avond. De totale verkeersstroom piekt tussen 10u en 11u en tussen 14u en 15u, met 

ongeveer 50 vrachtwagens per uur. 

 
Grafiek 53: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N32-Zuid 

Tabel 253 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N32-Zuid is de relatie met de 

gemeente Roeselare veruit de grootste, met 31% van de relaties die een herkomst hebben in 

Staden en 32% een bestemming. Daarnaast zijn er nog significante vrachtstromen te vinden van 

en naar Moorslede, Menen en Ledegem. 

 
Tabel 253: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N32-Zuid (dataset okt. 2017) 

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 555 62 - 97 11.2% - 17.5% 288 - 360 51.9% - 64.9% 98 - 205 17.6% - 36.9%

Weekend 71 16 - 19 22.5% - 26.2% 36 - 41 50.8% - 58.0% 11 - 19 15.8% - 26.6%

Okt/17 Roeselare Moorslede Menen Ledegem Wervik Wevelgem
Komen-

Waasten

Zonnebek

e
Izegem Staden Andere Totaal

Roeselare 342 561 697 374 256 213 227 238 13 17 719 3657

Moorslede 475 156 43 48 14 33 20 10 72 18 540 1429

Ledegem 450 53 15 38 4 11 0 7 69 31 376 1054

Menen 697 56 46 18 8 2 2 1 18 48 157 1053

Wervik 345 12 2 1 14 1 7 3 12 21 55 473

Wevelgem 293 34 11 5 1 28 5 2 12 19 54 464

Komen-Waasten 204 13 17 1 0 0 17 0 4 15 44 315

Izegem 10 81 16 73 7 11 1 4 8 0 30 241

Zonnebeke 127 19 0 9 1 0 1 27 4 2 47 237

Staden 8 45 69 25 24 15 20 4 0 6 16 232

Andere 786 566 175 446 95 65 42 44 18 21 399 2657

Totaal 3,737 1,596 1091 1038 424 379 342 340 230 198 2437 11812
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Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste doorgaande relaties op de N32-Zuid worden 

gevonden met herkomst of bestemming Roeselare, en in mindere mate Menen en Komen. De 

doorgaande relaties zijn voornamelijk afkomstig van enerzijds regio Roeselare (Staden, Hooglede, 

Izegem) en anderzijds regio Menen (Wervik, Wevelgem). Voor deze relaties vormt de E403 als 

parallelle hoofdbaan een alternatief met een vaak vrij beperkte omrijfactor. De kilometerheffing 

(tarief > 0) op de E403 zorgt hier mogelijks voor een groter aandeel doorgaand verkeer op de N32-

Zuid. Echter, in de data zit geen exacte motivatie vervat voor de routekeuze. 

 
Tabel 254: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N32-Zuid (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

18.2.  N32-NOORD  

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N32 tussen Roeselare en Torhout. Figuur 30 toont 

de SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en 

bestemmingsverkeer. 

 
Figuur 30: SLA locatie op de N32-Noord met bijhorende afbakening van lokaal verkeer 

Tabel 255 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 28% 

Okt/17 Roeselare Menen
Komen-

Waasten
Wervik

Zonnebek

e
Staden Wevelgem Doornik Izegem Hooglede Andere Totaal

Roeselare 73 277 134 66 32 10 44 15 9 2 160 822

Menen 250 41 2 1 1 42 0 0 15 28 108 488

Komen-Waasten 127 17 17 0 0 15 0 0 4 2 43 225

Wervik 82 1 5 14 0 10 1 0 6 7 17 143

Staden 2 57 20 7 4 6 4 0 0 0 18 118

Doornik 15 3 0 0 23 1 2 55 2 0 13 114

Wevelgem 54 10 5 0 1 5 5 0 1 1 21 103

Zonnebeke 20 0 1 1 27 2 0 0 4 3 44 102

Ieper 33 5 1 1 2 1 1 0 4 1 23 72

Izegem 6 14 1 5 4 0 3 0 8 1 29 71

Andere 137 157 41 38 19 19 40 12 13 20 286 782

Totaal 799 582 227 133 113 111 100 82 66 65 762 3040
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en 44% doorgaand verkeer op de N32-Noord rijdt, met een totale maandintensiteit van bijna 25000 

vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer, evenals de totale 

intensiteiten zijn voor beide richtingen vrij gelijkaardig, met iets hogere intensiteiten en aandelen 

doorgaand verkeer richting Roeselare. De relatieve verschillen in doorgaand verkeer zijn vrij 

aanzienlijk over de verschillende stopgroottes. De globale intensiteiten en het aandeel doorgaand 

verkeer liggen ook hoger dan op de N32-Zuid. 

Er kan ook een sterke toename in het doorgaand verkeer vastgesteld worden wanneer met 

stopgrootte van 20 min (45% doorgaand verkeer of bijna 11000 vrachtwagens) wordt gewerkt, in 

plaats van 10 min (36% doorgaand verkeer of bijna 9000 vrachtwagens).  

 
Tabel 255: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N32 -Noord 

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 1145 vrachtwagens op de N32-Noord in beide richtingen 

samen, waarvan tussen 300 en 500 doorgaand verkeer zijn. Op een gemiddelde weekenddag is de 

gemiddelde intensiteit 180 vrachtwagens met nog steeds tussen 35% en 47% doorgaand verkeer. 

 
Tabel 256: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N32-Noord 

Grafiek 54 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. Gedurende de dag 

schommelt het aandeel doorgaand verkeer tussen 35% en 40% met tijdens de avondspits een 

lichte toename. De totale verkeersstroom piekt tussen 10u en 11u en een kleinere piek tussen 14u 

en 15u, met een maximum van 106 vrachtwagens per uur. 

 
Grafiek 54: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N32 -Noord 

Tabel 257 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N32-Noord zijn de relaties met de 

gemeenten Roeselare en Hooglede veruit de grootste, met 46% van de relaties die er een herkomst 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 24690 1620 - 1660 7% - 7% 12070 - 16140 49% - 65% 6930 - 10960 28% - 44%

Richting Torhout 11890 800 - 820 7% - 7% 5950 - 7850 50% - 66% 3240 - 5120 27% - 43%

Richting Roeselare 12800 820 - 840 6% - 7% 6120 - 8280 48% - 65% 3700 - 5840 29% - 46%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 1144 75 - 75 6.5% - 6.5% 564 - 754 49.3% - 65.9% 315 - 506 27.6% - 44.2%

Weekend 180 12 - 16 6.8% - 9.1% 79 - 105 44.1% - 58.5% 62 - 84 34.7% - 46.8%
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hebben en 49% een bestemming. Daarnaast zijn er nog significante vrachtstromen te vinden van 

en naar Kortemark, Torhout en Lichtervelde. 

 

 
Tabel 257: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N32-Noord (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste doorgaande relaties op de N32-Noord worden 

gevonden met herkomst of bestemming Roeselare. De interne relatie binnen Roeselare is tevens 

de grootste individuele doorgaande relatie. Dit heeft te maken met de locatie van de SLA (dichtbij 

Roeselare stad) en de locatie van de polygoon ten noorden van Roeselare; waardoor nog 

doorgaand verkeer mogelijk is binnen de gemeentegrenzen. In mindere mate zijn er nog 

belangrijke doorgaande relaties tussen Staden en Zedelgem (en vice versa). De locatie van de 

gemeenten van het doorgaand verkeer zijn vrij verspreid, met zowel herkomsten en 

bestemmingen onmiddellijk rondom de polygoon (Torhout, Ichtegem, Kortemark, Hooglede, 

Staden), als op verdere afstand (Diksmuide, Gistel, Wingene). Vaak zijn deze gelegen ten westen 

van de E403, waardoor de N32-Noord een korter en sneller alternatief vormt dan om te rijden via 

de autosnelweg. Naast een grotere omrijfactor is het mogelijk dat de kilometerheffing (tarief > 0) 

op de E403 hier mogelijks zorgt voor een groter aandeel doorgaand verkeer op de N32-Noord. 

Echter, in de data zit geen exacte motivatie vervat voor de routekeuze. 

 
Tabel 258: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N32-Noord (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen)  

 

Okt/17 Roeselare Hooglede Kortemark Torhout
Lichterveld

e
Staden Zedelgem Ardooie Moorslede Ichtegem Andere Totaal

Roeselare 690 1,558 692 587 533 43 351 64 9 228 1,200 5955

Hooglede 1,765 662 81 60 79 179 29 160 70 18 2,259 5362

Kortemark 753 49 142 9 1 46 1 76 53 1 296 1427

Torhout 604 71 5 24 10 171 0 24 60 3 315 1287

Lichtervelde 578 91 3 5 18 84 0 23 40 2 312 1156

Staden 26 131 57 141 104 38 77 9 0 34 108 725

Zedelgem 365 30 0 7 0 92 16 3 9 2 111 635

Ichtegem 281 13 0 1 2 56 0 9 21 12 127 522

Ardooie 61 205 63 15 16 2 8 48 3 5 82 508

Diksmuide 165 120 2 0 1 9 1 34 2 1 90 425

Andere 1,043 2,721 250 331 342 153 114 96 122 75 1,434 6681

Totaal 6,331 5,651 1295 1180 1106 873 597 546 389 381 6334 24683

Okt/17 Roeselare Zedelgem Staden Torhout Kortemark Ardooie Ichtegem Diksmuide Hooglede Wingene Andere Totaal

Roeselare 664 304 43 167 156 62 177 213 59 132 806 2783

Zedelgem 315 16 92 2 0 3 2 0 1 0 120 551

Ichtegem 219 0 56 1 0 9 12 0 6 0 148 451

Kortemark 174 0 9 0 49 36 0 0 2 2 88 360

Staden 23 77 38 52 7 9 34 6 3 19 83 351

Torhout 156 0 67 3 1 10 2 0 2 0 100 341

Diksmuide 140 1 9 0 1 34 1 5 3 2 85 281

Gistel 120 0 23 0 0 8 0 0 3 0 119 273

Hooglede 57 10 6 6 5 14 6 4 13 14 132 267

Ardooie 61 8 2 6 34 48 5 18 17 0 67 266

Andere 872 114 130 107 74 88 75 57 157 40 1,340 3054

Totaal 2,801 530 475 344 327 321 314 303 266 209 3088 8978
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19. N353   

Deze Select Link Analyse werd uitgevoerd op de N353 tussen Spiere-Helkijn en Avelgem. Deze 

route wordt mogelijks als sluiproute gebruikt tussen de betalende N50 en N60. Figuur 31 toont de 

SLA locatie met bijhorende afbakening door een polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer. 

 
Figuur 31: SLA locatie op de N353 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer 

Tabel 259 toont de totale intensiteiten voor de maand oktober 2017, ingedeeld naar lokaal, 

bestemmings- en doorgaand verkeer. Zowel de richtingsafhankelijke resultaten als de beide 

richtingen samen worden geëvalueerd. De resultaten geven een vork weer op basis van variërende 

stopgrootte in de analyse (2 min, 5min, 10 min en 20 min). De tabel geeft aan dat er tussen 25% 

en 37% doorgaand verkeer op de N353 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer dan 10000 

vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer, evenals de totale 

intensiteiten is voor beide richtingen vrij gelijkaardig, met iets hogere intensiteiten en aandelen 

doorgaand verkeer richting Avelgem.  

 
Tabel 259: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N353  

Op een gemiddelde werkdag rijden zo’n 480 vrachtwagens op de N353 in beide richtingen samen, 

waarvan tussen 25% en 37% doorgaand verkeer is. Op een gemiddelde weekenddag is de 

gemiddelde intensiteit slechts zo’n 60 vrachtwagens waarvan 30 à 40% doorgaand verkeer. 

 
Tabel 260: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA 

locatie op de N353 

Grafiek 55 geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de 

verschillende uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017. De totale intensiteiten 

per uur schommelen gedurende de werkdag tussen 34 en 39 vrachtwagens per uur (met lagere 

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 10130 940 - 1390 9% - 14% 5400 - 6170 53% - 61% 2570 - 3790 25% - 37%

Richting Spiere-Helkijn 4890 480 - 680 10% - 14% 2630 - 3070 54% - 63% 1140 - 1770 23% - 36%

Richting Avelgem 5240 460 - 710 9% - 14% 2770 - 3100 53% - 59% 1430 - 2020 27% - 38%

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 476 44 - 65 9.3% - 13.7% 254 - 292 53.4% - 61.3% 119 - 178 25.0% - 37.3%

Weekend 62 5 - 9 8.5% - 14.0% 32 - 34 52.2% - 55.6% 19 - 24 30.4% - 39.3%
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intensiteiten tijdens de avondspits). De verhouding doorgaand en bestemmingsverkeer blijft 

gedurende dag relatief gelijk, en schommelt rond 29%. 

 
Grafiek 55: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N353  

Tabel 261 toont de herkomst-bestemmingsmatrix op gemeenteniveau voor de 10 herkomst- en 

bestemmingsgemeenten met de grootste totale vrachtwagenstromen. De resultaten zijn 

opgesteld op basis van een stopgrootte van 10 min. Voor de N353 is de relatie met de gemeente 

Avelgem, en in mindere mate Doornik en Zwegem veruit de grootste, met 45% van de relaties die 

er een herkomst hebben en 44% een bestemming.  

 
Tabel 261: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor alle gemeten vrachtwagenstromen op 

de N353 (dataset okt. 2017) 

Onderstaande tabel geeft eenzelfde HB-matrix weer, maar enkel voor het doorgaand verkeer op 

basis van een stopgrootte van 10 min. De grootste doorgaande relaties op de N353 worden 

gevonden met herkomst of bestemming Doornik. De grootste individuele relaties zijn van Doornik 

naar Kluisbergen, en van Zwevegem naar Doornik (en vice versa). Voor deze laatste relatie vormt 

de N353 duidelijk een doorsteek van de N50 richting noorden. Ook voor relaties tussen regio 

Oudenaarde en Doornik wordt door gebruik te maken van de N353 de betalende N60 vermeden. 

Voor vele andere relaties vraagt omrijden via het hoger liggend wegennet een significante 

omrijfactor (vb. relaties van regio Kluisbergen, Avelgem, Oudenaarde richting regio Moeskroen, 

Estalmpuis). Hiervoor is de N353 een meer logische route. 

Okt/17 Avelgem Doornik Zwevegem
Moeskroe

n
Celles

Spiere-

Helkijn

Kluisberge

n
Antoing

Oudenaard

e
Estaimpuis Andere Totaal

Avelgem 123 597 76 313 12 101 7 108 3 91 770 2201

Doornik 535 37 280 6 119 4 194 3 76 1 154 1409

Zwevegem 38 252 60 135 17 47 3 88 4 40 222 906

Moeskroen 267 3 135 13 96 6 59 0 70 6 182 837

Celles 14 86 16 63 19 24 0 24 0 51 231 528

Spiere-Helkijn 144 13 46 15 42 26 14 2 49 6 161 518

Antoing 86 2 67 0 33 0 15 32 2 3 66 306

Kluisbergen 0 87 17 37 0 26 62 13 4 10 37 293

Oudenaarde 2 65 6 93 0 33 0 3 9 24 38 273

Estaimpuis 99 1 36 2 57 1 10 0 33 5 29 273

Andere 837 128 277 206 268 157 55 48 62 40 510 2588

Totaal 2,145 1,271 1016 883 663 425 419 321 312 277 2400 10132
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Tabel 262: Herkomst-bestemmingsmatrix (gemeente) voor doorgaande vrachtwagenstromen op 

de N353 (dataset okt. 2017) (beide richtingen samen) 

 

 

Okt/17 Doornik
Kluisberge

n
Zwevegem

Moeskroe

n

Oudenaard

e
Avelgem Antoing Estaimpuis Anzegem

Wortegem

-Petegem
Andere Totaal

Doornik 36 193 115 6 73 49 3 0 17 22 95 609

Zwevegem 150 2 26 26 0 0 47 13 7 0 83 354

Moeskroen 2 41 21 8 42 31 0 6 4 3 93 251

Kluisbergen 87 60 2 29 4 0 13 7 0 4 11 217

Oudenaarde 65 0 0 56 9 2 3 22 0 0 27 184

Avelgem 56 2 3 33 0 7 20 9 0 0 52 182

Antoing 2 15 38 0 2 12 32 2 25 27 13 168

Kortrijk 2 12 7 2 1 5 0 0 4 0 51 84

Estaimpuis 1 7 8 2 30 9 0 2 4 0 17 80

Anzegem 22 0 0 2 0 0 29 4 6 0 16 79

Andere 92 18 77 122 50 87 19 20 12 17 254 768

Totaal 515 350 297 286 211 202 166 85 79 73 712 2976


