
 

MONITORING ONTWIJKINGSVERKEER 

KILOMETERHEFFING VRACHTWAGENS 

>3,5 TON 

 

 

JUNI 2018 



 

 2  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

COLOFON 

Titel Monitoring ontwijkingsverkeer kilometerheffing vrachtwagens >3,5 ton – juni 

2018  

Dossiernummer 16500 

Opdrachtgever Kabinet Weyts 

Dossierbeheerder Departement MOW Afdeling Beleid  

Opgesteld door Departement MOW Afdeling Beleid 

Gereviseerd door Departement MOW Afdeling Beleid  

Versie V1.1 Eerste versie 20/06/2018 

  



 

 3  

Inhoud 
1. Inleiding ........................................................................................................................................................... 4 

2. Overzicht onderzochte locaties monitoring 2018 ............................................................................................... 6 

2.1 Telposten uit monitoring 2017die verder onderzoek vereisten ................................................................... 6 

2.2 Aanvullend onderzochte locaties via ‘Eindrapport – HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing’ ........ 6 

3. Bespreking resultaten telposten en voorstellen maatregelen ............................................................................ 7 

3.1 Wegsegmenten voorgesteld als toevoeging aan tolnetwerk met tarief > 0 ................................................. 7 

3.1.1 Overzicht voorgestelde toe te voegen wegsegmenten aan tolnetwerk tarief > 0 ................................. 7 

3.1.2 N722 van N718 in St-Truiden tot aansluiting met N80 in Hasselt .......................................................... 9 

3.1.3 N36 van N35 tot R32 ............................................................................................................................ 15 

3.1.4  A11 ...................................................................................................................................................... 19 

3.2 Andere te nemen maatregelen op onderzochte locaties ........................................................................... 20 

3.2.1 Overzicht andere maatregelen onderzochte locaties monitoring juni 2018 ....................................... 20 

3.2.2 Antwerpen ........................................................................................................................................... 26 

3.2.3 Limburg ................................................................................................................................................ 33 

3.2.4 Oost-Vlaanderen .................................................................................................................................. 41 

3.2.5 Vlaams-Brabant .................................................................................................................................... 53 

3.2.6 West-Vlaanderen ................................................................................................................................. 57 

 

  



 

 4  

1. INLEIDING  

Op donderdag 26 oktober 2017 werd de evaluatie van een jaar kilometerheffing voor vrachtwagens boven de 

3,5 ton besproken in de Commissie voor Mobiliteit en Openbare Werken. De resultaten hiervan zijn integraal 

terug te vinden op de website van het Vlaams parlement: https://www.vlaamsparlement.be/parlementaire-

documenten/parlementaire-initiatieven/1204339  

Op basis van de resultaten van dit onderzoek werden op 1 januari 2018 reeds 6 wegsegmenten (tracés) 

toegevoegd aan het tolnetwerk met een tarief >0.  

Verder onderzoek was nodig voor volgende locaties: http://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=1341176  Deze 

telposten en de maatregelen die het rapport van 2017 hiervoor suggereerde, vormden de focus van het 

vervolg van de monitoringsactiviteiten van het ontwijkingsverkeer gelinkt aan de kilometerheffing.  

 Enerzijds werden de bevindingen door de regionale aanspreekpunten van het Departement Mobiliteit en 

Openbare Werken doorgesproken (eind 2017-begin 2018) met de lokale besturen.  

Aanvullend werd er voor de monitoring van het ontwijkingsverkeer ten gevolge van de kilometerheffing op 

sommige locaties ook gebruik gemaakt van ‘select link analyses’ met data van de ‘on board units’ om de 

risico’s op verschuivingen van vervoerstromen in kaart te brengen en om de inzichten in respectievelijk 

bestemmings-, doorgaand en lokaal verkeer te verdiepen. De uitleg van de methodologie en de resultaten van 

deze analyses zijn in een apart rapport terug te vinden (‘Eindrapport – HB-Onderzoek met OBU-data 

kilometerheffing’). Waar nodig worden er in deze rapportering echter relevante onderdelen geïntegreerd of 

kruisverwijzingen gedaan om de samenhang te versterken. Deze analyses bieden ook inzichten in locaties die 

niet zijn opgenomen in de lijst met punten waarvoor verder onderzoek nodig was. In een enkel geval wordt 

hiervoor ook al een maatregel voorgesteld, maar veelal biedt dit een aanzet voor verdere monitoring van 

verschuiving van vrachtverkeer. Via dit onderzoek werden er bijvoorbeeld ook al eerste indicaties verkregen 

met betrekking tot ontwijkingsverkeer dat gelinkt kan zijn aan enkele van de wegen die op 1 januari 2018 

werden toegevoegd aan het tolnetwerk met tarief >0.  

Op basis van heel deze oefening werd er in kaart gebracht welke maatregel voor elke verder te onderzoeken 

telpost het meest aangewezen is. Deze maatregelen kunnen onderverdeeld worden in volgende categorieën : 

geen maatregel nodig, herinrichting van een weg of netwerk, handhaving of aanpassing van regelgeving, verder 

onderzoek vereist of toevoeging van het wegsegment aan het tolnetwerk met tarief hoger dan 0 (daar waar 

geen andere maatregel mogelijk is). 

In deze rapportering worden de onderzochte telposten en voorgestelde maatregelen per Vlaamse provincie 

besproken.  Het geheel wordt zo veel mogelijk voorzien van kaartmateriaal.  

Voor de wegsegmenten waarvan wordt voorgesteld ze toe te voegen aan het tolnetwerk (tarief >0) wordt 

een gedetailleerde onderbouwing gegeven volgens het volgende stramien:  

- inzicht in de kenmerken en locatie van het toe te voegen wegsegment 

-  de belangrijkste bevindingen uit het rapport van 2017  

-  de inzichten uit de gesprekken met de lokale overheden 

- Inzichten uit select link analyses ter onderbouwing van de toevoeging (indien beschikbaar)  

- Een inschatting van het risico van toekomstig ontwijkingsverkeer in samenhang met de 

kilometerheffing 

- Aanbeveling van de afdeling Beleid van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken  

 

 

 

https://www.vlaamsparlement.be/parlementaire-documenten/parlementaire-initiatieven/1204339
https://www.vlaamsparlement.be/parlementaire-documenten/parlementaire-initiatieven/1204339
http://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=1341176
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Voor de overige locaties worden eveneens maatregelen voorgesteld. De bespreking bevat volgende 

elementen: 

- kenmerken en locatie 

- belangrijkste inzichten uit het rapport 2017 

- Voorgestelde oplossing monitoring 2018 

- Motivering 

- Initiatiefnemer  
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2. OVERZICHT ONDERZOCHTE LOCATIES MONITORING 2018  

2.1 Telposten uit monitoring 2017die verder onderzoek vereisten  

Onderstaande kaart geeft in het groen de telposten weer die verder onderzoek vereisten volgens het 

onderzoek waarover in oktober 2017 gerapporteerd werd. Deze vormden de focus voor de 

monitoringsactiviteiten eind 2017 en tijdens het eerste semester van 2018 en de rapportering hierover in dit 

document.  

Deze zijn ook beschikbaar via volgende link: http://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=1341176 

 

In 3.1.2 en 3.1.3 zijn deze telposten en de maatregelen die hier in 2018 voor worden voorgesteld respectievelijk 

samengebracht in een overzicht en een gedetailleerde bespreking.  

 

2.2 Aanvullend onderzochte locaties via ‘Eindrapport – HB-onderzoek 

met OBU-data kilometerheffing’  

Aanvullend op de te onderzoeken locaties werden er ook ‘select link analyses’ uitgevoerd op locaties 

waarvan de regionale aanspreekpunten van het Departement MOW inschatten dat daar prioritair het 

ontwijkingsverkeer diende gemonitord te worden, deels in samenhang met de wegsegmenten die op 

1 januari 2018 werden toegevoegd.  

Voor de detailanalyses en bespreking hiervan wordt verwezen naar het afzonderlijke rapport 

‘Eindrapport – HB-Onderzoek met OBU-data kilometerheffing’.  

Deze resultaten vormen een basis voor verdere monitoring van verschuivingen in het vrachtverkeer.  

http://docs.vlaamsparlement.be/pfile?id=1341176
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3. BESPREKING RESULTATEN TELPOSTEN EN VOORSTELLEN MAATREGELEN  

3.1 Wegsegmenten voorgesteld als toevoeging aan tolnetwerk met tarief > 0  

3.1.1 Overzicht voorgestelde toe te voegen wegsegmenten aan tolnetwerk tarief > 0  

 

 



 

 8  

Onderstaande tabel geeft een verdere detaillering van de wegsegmenten die voor toevoeging aan tolnetwerk met tarief >0 worden voorgesteld.  

Fiche 
Telpostnr. rapport 
monitoring 2017  Locatie Betolling tarief >0 van waar tot 

waar 
Weglengte 
(km) 

N722 van N718 (St-
Truiden) tot N80 (Hasselt) 

377 A en B  
N722 Hasseltsesteenweg,  

Sint-Truiden  
Vanaf kruispunt N80 (Hasselt) tot 

kruispunt N718 (St Truiden)  11,8 

N36 24 A en B N36 Diksmuidesteenweg, Roeselare Van R32 (Roeselare) tot N35 (Zarren) 13,1 

A11 N.v.t. 
  

13,9 

 
 

 
Totaal 80,6 
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3.1.2 N722 van N718 in St-Truiden tot aansluiting met N80 in Hasselt 

Fiche 
Telpostnr. rapport 
monitoring 2017  Locatie 

Betolling tarief 
>0 van waar tot 
waar 

Weglengte 
(km) 

N722 
van 
N718 (St-
Truiden) 
tot N80 
(Hasselt) 

377 A en B  

- Toename in 

beide richtingen 
- Vermoedelijk 

verschuiving van 

de N80  
- Doorgaand 

verkeer op N722 

niet gewenst  

N722 

Hasseltsesteenweg,  

Sint-Truiden  

Vanaf kruispunt 

N80 (Hasselt) 

tot kruispunt 

N718 (St 

Truiden)  

11,8 
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3.1.2.1 Locatie 
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3.1.2.2 Rapport “voor- en nameting kilometerheffing vrachtwagens” (2017)  

Analyse monitoring en maatregelen 2017:  

- Toename van vrachtverkeer op de N722 in beide richtingen.  

Richting Sint-Truiden is er een stijging van 91% (+133) en richting Hasselt gaat het om een ‘niet-

significante’ stijging van 28% (+51). Gezien de gemeenten Alken en Sint-Truiden (doorgaand) 

vrachtverkeer op N722 willen weren, is elke stijging op N722 in principe significant. 

- De vermoedelijke verklaring is een verschuiving van de betalende –parallel lopende - N80 naar 

de N722.  

Om dit vermoeden te staven is er gekeken naar telpost 376 (N80). Ter hoogte van deze telpost is 

een stijging van 7% opgemeten voor alle verkeer en een stijging van 9-13% voor vrachtverkeer. Een 

mogelijke verklaring voor deze aangroei op de N80 is de verbeterde doorstroming in Hasselt 

(herinrichting kruispunten met E313 en R71) en de komst van de Ikea.  

Mogelijk is de verschuiving van vrachtverkeer van N80 naar N722 er ook niet over de gehele lengte 

van N722. Beide gewestwegen zijn op regelmatige afstand immers met elkaar verbonden. Verder 

onderzoek kan uitwijzen hoe groot het aandeel doorgaand vrachtverkeer is. Echter, gezien elke 

stijging van vrachtverkeer op N722 niet gewenst is, is het aanbevolen om deze weg op te nemen in 

het netwerk van de kilometerheffing. 

 

Aanbevolen maatregelen: 

- Doorgaand vrachtverkeer weren van de lokale wegen d.m.v. bepaalde wegvakken bijkomend in 

het netwerk km-heffing tarief >0 op te nemen (bv N722).  

- Vrachtwagensluis voor doorgaand vrachtverkeer of kilometerheffing tarief hoger dan 0 op N722. 

Het weren van vrachtverkeer over N722 wordt meegenomen in het lopende dossier voor 

fietspaden langs N722. Het is echter nog niet duidelijk op welke manier dit best kan gebeuren. 

 

  Overzicht telwaarden in de vervoersregio Limburg 

Regio 
Telpost 
nummer 

locatie nulmeting éénmeting 
absolute 
groei 

% groei t-toets 

Limburg 
377a Hasseltsesteenweg (N722) te Sint-

Truiden richting ZW 

147 280 133 90% 4,8 

Limburg 
377b Hasseltsesteenweg (N722) te Sint-

Truiden richting NO 

187 238 51 28% 2,6 

 

- Telpost 377a: richting Sint-Truiden 
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- Telpost 377b: richting Kortenbos 

 

3.1.2.3 Nieuwe inzichten n.a.v. gesprekken met de gemeenten (eind 2017-begin 2018)  

Alken, Sint-Truiden en Nieuwerkerken vinden dat het probleem voldoende duidelijk is om nu maatregelen te 
nemen zonder eerst verder studiewerk te verrichten. Als maatregel vragen ze om de N722 op te nemen in het 
netwerk van de kilometerheffing met een tarief hoger dan 0. Concreet stelt men voor om de N722 vanaf de 
N718 (Sint-Truiden) tot aan de N80 (Hasselt) toe te voegen. 
 
De gemeenten vragen voldoende monitoring van de gemeentewegen om de effecten van tol op de N80 én 
N722 op te volgen. Concreet monitoring van N716 en oost-west relatie over gemeentewegen.  
 
Het schepencollege van de gemeente Nieuwerkerken vraagt expliciet om te overwegen om de tol op N80 af te 
schaffen/te verschuiven naar N722 om vrachtverkeer optimaal over N80 te laten rijden.  
 
De gemeentebesturen dachten ook aan een gedifferentieerde tolheffing. Zowel Hasselt als Sint-Truiden 
vroegen om de gegevens van de OBU (‘gefilterd’) ter beschikking te hebben om zelf te monitoren en 
maatregelen te kunnen treffen op hun grondgebied. 
 

3.1.2.4 Risico-inschatting verdere verschuiving naar onderliggend wegennet na toevoeging van het 
wegsegment (inclusief ‘select link analyse’ met data on board units) 

Op N716 zouden er negatieve effecten kunnen komen van het invoeren van een tarief hoger dan 0 op N722 
(gevraagde maatregel voor telpost 377, vraag van al de betrokken gemeenten en van Departement MOW). 
Zowel Hasselt als Sint-Truiden en Nieuwerkerken merken sinds een tarief  hoger dan 0 op de N80 een toename 
van vrachtverkeer over de west-oostverbinding Linter/Runkelen/Zoutleeuw-Binderveld-Wijer-Stevoort-Runkst 
(vooral over gemeentewegen; de gemeenten hebben zelf geen objectieve metingen beschikbaar). Men 
verwacht dat dit erger kan worden als N722 ook in het tolnetwerk wordtopgenomen. Zowel N716 zelf als de as 
Runkelen/Zoutleeuw-Binderveld-Wijer-Stevoort moeten aan de hand van OBU-data gemonitord worden, zeker 
in relatie tot N722/N80. De resultaten van deze oefening zijn terug te vinden in het ‘Eindrapport – HB-
onderzoek met OBU-data kilometerheffing vrachtwagens > 3,5 ton’ (luik 8 Regio Sint-Truiden- Herk-de-Stad) -  
De voor de N722 relevante resultaten worden hieronder geïntegreerd 
 
Analyse resultaten SLA’s ( ‘Eindrapport – HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing vrachtwagens > 3,5 
ton’) 
Op basis van de SLA’s is de bezorgdheid voor de N716 gegrond aangezien er voor de maand oktober 2017 
tussen 61% en 68% doorgaand verkeer op de N716 rijdt, met een totale maandintensiteit van meer dan 8000 
vrachtwagens. De grootste doorgaande relaties nemen 35% van de totale vrachtwagenstroom voor zich en 
komen voornamelijk uit de vrij onmiddellijke omgeving van de SLA-locatie, en dus eerder bovenlokaal van aard. 
De doorgaande relatie Sint-Truiden naar Herk-de-Stad (en vice versa) zijn deze vrachtwagens die of een 
herkomst, of een bestemming, of beiden buiten de polygoon hebben. Zij zouden via het bovenliggend 
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wegennet moeten rondrijden. De relaties tussen Sint-Truiden en Herk-de-Stad waarbij herkomst en 
bestemming binnen de polygoon liggen worden als lokaal verkeer beschouwd en mogen de N716 wel 
gebruiken.  
 
De ontwijkingsroute door Wijer wordt niet bevestigd met ‘slechts’ tussen 3% en 22% doorgaand vrachtverkeer 
op een bijzonder laag aantal vrachtwagens.  
 
N716: op basis van de afgebakende polygoon is er sprake van tussen 61% en 68% doorgaand vrachtverkeer. 
 

 
Figuur: SLA locatie op de N716 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 
 

 
Tabel: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk- en weekdag (okt. 2017) op SLA locatie 

op de N716 

 

 
Grafiek: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag  

 
 
 
 
 

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 369 59 - 73 15.9% - 19.7% 58 - 73 15.8% - 19.8% 223 - 252 60.5% - 68.3%

Weekend 72 13 - 15 18.6% - 20.1% 9 - 13 12.9% - 18.3% 45 - 49 61.6% - 68.4%
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Wijer: op basis van de afgebakende polygoon is er sprake van 3% en 22%doorgaand vrachtverkeer. 

 
Figuur: SLA locaties regio Sint-Truiden en Herk-de-Stad met bijhorende afbakening van lokaal 

verkeer 

 
Tabel: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk - en weekdag (okt. 2017) op SLA locatie 

in de Oppenstraat te Wijer  

 
Grafiek 1: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) te Wijer  

3.1.2.5 Aanbevelingen afdeling Beleid (Departement Mobiliteit en Openbare Werken)  

De stijging van het vrachtverkeer op de N722 kan met zeer grote waarschijnlijkheid toegewezen worden aan 
ontwijkingsverkeer van de parallelweg N80 ( tarief kmheffing>0). Vanuit alle (boven)lokale plannen is op 
N722 een afname van (doorgaand) vrachtverkeer gewenst. Lokale handelaars langs N722 kunnen via talrijke 
uitwisselingspunten snel van N722 naar de gewenste route op N80.  

De afdeling Beleid stelt voor om de N722 vanaf het kruispunt met N80 in Hasselt tot het kruispunt met N718 in 
Sint-Truiden toe te voegen aan tarief kmheffing>0. Dit voorstel wordt gesteund door de betrokken 
gemeentebesturen.  
 
Na toevoeging dient het omliggende wegennet gemonitord te worden via OBU-analyses (verder bouwend op 
de inzichten uit het ‘Eindrapport – HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing vrachtwagens > 3,5 ton’). Er 
kan een wisselwerking optreden tussen N722, N80, N716 en tussenliggende gemeentewegen (met name de 
hoger aangehaalde oost-westrelatie over onder andere Wijer). Zo kunnen eventuele verschuivingen tijdig en 
objectief vastgesteld worden. Indien nodig kunnen er dan in samenspraak met de betrokken gemeenten 
gepaste maatregelen uitgewerkt worden. 

GEMIDDELDE Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Werkdag 78 10 - 13 13.3% - 17.1% 50 - 62 64.0% - 80.0% 2 - 18 2.9% - 22.6%

Weekend 15 2 - 3 16.4% - 11.8% 11 - 13 72.4% - 85.5% 0 - 2 2.6% - 11.2%
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3.1.3 N36 van N35 tot R32 

Fiche 
Telpostnr. 
rapport 

monitoring 2017  
Locatie Betolling tarief >0 van waar 

tot waar 
Weglengte 
(km) 

N36 24 A en B 
N36 

Diksmuidesteenweg, 
Roeselare 

Van R32 (Roeselare) tot N35 
(Zarren) 13,1 

 

3.1.3.1 Locatie 
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3.1.3.2 Rapport “voor- en nameting kilometerheffing vrachtwagens” (2017)  

Het totale verkeer in de richting Sleihage/Staden blijft constant in de loop van de jaren. Het verkeer richting 

Roeselare neemt toe van gemiddeld nog geen 2000 voertuigen in 2013 naar bijna 7000 in 2017. Normaal wordt 

er op dagbasis symmetrische intensiteiten verwacht. 

De asymmetrie van deze telpost doet vragen rijzen bij de representativiteit van de cijfers van de nulmeting van 

de rijrichting Roeselare. Waarschijnlijk was hier een defect aan een telslang tijdens de nulmeting of dergelijke. 

Voor deze telpost is er nood aan verder onderzoek. 

3.1.3.3 Onderbouwing toevoeging wegsegment (via select link analyse met OBU-data)  

Op basis van de OBU-data werd een Select Link Analyse uitgevoerd op de N36, een secundaire gewestweg type 

2 ter hoogte van Staden. De gedetailleerde resultaten van deze oefening zijn terug te vinden in het 

‘Eindrapport – HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing vrachtwagens > 3,5 ton’ (Luik 17, N36)  

Deze analyse werd uitgevoerd op basis van de data uit oktober 2017 en februari 2018. Deze Select Link Analyse 

werd uitgevoerd op de N36 tussen Staden en Linde. Met deze analyse wordt specifiek nagegaan of de N36 

(tussen Zarren en Roeselare) fungeert als doorgaande vrachtas van en naar Roeselare. Er wordt al jaren 

beweerd dat hoofdzakelijk doorgaand verkeer door de gemeente Staden rijdt. Nu ook de N35 sinds 1 januari 

2018 is opgenomen als as voor kilometerheffing (tarief hoger 0), dient hier aandacht besteed te worden aan 

eventueel ontwijkingsverkeer. Naast de N35 is de N36 namelijk één van de twee oost-west assen in het 

binnengebied van de provincie. Onderstaande figuur toont de SLA locatie met bijhorende afbakening door een 

polygoon van het lokaal en bestemmingsverkeer. 

De SLA-analyse toont aan dat een deel van het verkeer vermijdingsverkeer is voor de N35 of de 

autosnelwegen (tarief > 0). 

Tijdens beide meetperiodes werd een percentage doorgaand verkeer vastgesteld tussen de 21 en 38 procent 

(afhankelijk van de gehanteerde stopgrootte). Hieruit kan afgeleid worden dat de invoering van de 

kilometerheffing op de N35 op 1 januari 2018 geen grote invloed te heeft op het verkeer op de N36.  

Vermoedelijk was de N36 reeds eerder de voorkeursroute. Dit blijkt ook uit de herkomst – bestemmingsmatrix 

gebaseerd op de dataset van oktober 2017. Daaruit blijkt dat er doorgaande relaties zijn die toen volgens de 

bewegwijzering en wegencategorisering op de N35 thuishoren (Roeselare, Diksmuide, Kortemark, …) Uit deze 

matrix blijkt ook dat de N36 reeds in oktober gebruikt werd als alternatief voor de betalende snelwegen E403 

en E40 voor bijvoorbeeld de verbinding Veurne – Roeselare. 

Het vastgestelde doorgaande vrachtverkeer door de doortocht van Staden is ongewenst aangezien dit ingaat 

tegen de wegencategorisering, de bewegwijzering en het lokaal vrachtnetwerk tussen Ieper, Diksmuide en 

Roeselare. Bijgevolg wordt een opname in het netwerk kilometerheffing tarief > 0 voorgesteld.  
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Figuur: SLA locatie op de N36 met bijhorende afbakening van lokaal verkeer  

 

In oktober 2017 reed er tussen 24% en 38% doorgaand verkeer op de N36, met een totale maandintensiteit 

van meer dan 15000 vrachtwagens. De verdeling doorgaand, bestemmings- en lokaal verkeer is voor beide 

richtingen vrij gelijkaardig, met iets meer verkeer gemeten richting Roeselare ten opzichte van richting Staden.  

 
Tabel: Intensiteiten voor de maand oktober 2017 op SLA locatie op de N36  

In februari 2018 bedroeg de totale verkeersstroom op de N36 meer dan 14000 vrachtwagens waarvan tussen 

21% en 36% doorgaand verkeer. Richting Staden ligt de totale verkeersintensiteit iets hoger dan richting 

Roeselare (gelijkaardig aan de situatie in oktober), maar zijn de relatieve aandelen voor beide richtingen gelijk. 

 
Tabel: Intensiteiten voor de maand februari 2018 op SLA locatie op de N36  

Onderstaande tabel toont aan dat er voor een gemiddelde werk- en weekdag tussen 19,6% en 38,8% 

doorgaand verkeer rijdt op de N36  

 
Tabel: Verdeling van het verkeer voor een gemiddelde werk - en weekdag (okt. 2017) op SLA locatie 

op de N36 

Onderstaande grafiek geeft de aandelen doorgaand, lokaal en bestemmingsverkeer weer over de verschillende 

uren op een gemiddelde werkdag in de maand oktober 2017.  

Okt/17 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 15590 1790 - 2160 11% - 14% 7820 - 9710 50% - 62% 3720 - 5980 24% - 38%

Richting Roeselare 7410 810 - 950 11% - 13% 3800 - 4670 51% - 63% 1790 - 2800 24% - 38%

Richting Staden 8170 970 - 1210 12% - 15% 4010 - 5040 49% - 62% 1920 - 3180 24% - 39%

Feb/18 Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Beide richtingen 14150 1930 - 2110 14% - 15% 7130 - 9010 50% - 64% 3030 - 5090 21% - 36%

Richting Roeselare 6640 850 - 950 13% - 14% 3400 - 4230 51% - 64% 1460 - 2380 22% - 36%

Richting Staden 7510 1080 - 1160 14% - 15% 3720 - 4770 50% - 64% 1580 - 2710 21% - 36%

Totaal Lokaal verkeer
% Lokaal 

verkeer

Bestemmings-

verkeer

% Bestemmings-

verkeer

Doorgaand 

verkeer

% Doorgaand 

verkeer

Okt/17 720 78 - 95 11.0% - 13.3% 359 - 450 50.2% - 62.9% 171 - 278 23.8% - 38.8%

Feb/18 640 85 - 93 13.3% - 14.6% 323 - 410 50.4% - 63.9% 138 - 233 21.5% - 36.3%

Okt/17 130 22 - 26 17.4% - 20.6% 63 - 71 49.6% - 55.6% 30 - 42 23.8% - 33.1%

Feb/18 90 17 - 18 19.9% - 21.3% 43 - 50 50.0% - 59.1% 17 - 26 19.6% - 30.1%

GEMIDDELDE

WERKDAG

WEEKEND



 

 18  

 
Grafiek: Evolutie van het verkeer over een gemiddelde werkdag (okt. 2017) op de N36  

 

3.1.3.4 Nieuwe inzichten n.a.v. gesprekken met de gemeenten (eind 2017 - begin 2018) 

Gezien deze locatie niet voorkwam als verder te onderzoeken telpost uit monitoring 2017, is Staden niet 

opgenomen in de lijst met te contacteren gemeenten in het kader van de evaluatieoefening. 

 

3.1.3.5  Risico-inschatting verdere verschuiving naar onderliggend wegennet na toevoeging van het 
wegsegment 

Er is geen risico op verdere verschuiving naar het onderliggend wegennet. 

 

3.1.3.6 Aanbevelingen afdeling Beleid (Departement Mobiliteit en Openbare Werken)   

Gelet op het hoge aandeel doorgaand verkeer is de toevoeging van de N36 aan het tolweggennet wenselijk.  

  



 

 19  

3.1.4  A11 

Fiche 

Telpostnr. 
rapport 

monitoring 
2017  

Locatie Betolling tarief >0 
van waar tot waar Weglengte (km) 

A11 N.v.t. A11 A11 13,9 

 

3.4.1.1 Locatie  

 

3.1.1.2 Onderbouwing  en aanbeveling van de afdeling Beleid (Departement Mobiliteit en Openbare Werken)  

De A11 is een autosnelweg en dient bijgevolg toegevoegd te worden aan het tolnetwerk met tarief > 0.  
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3.2 Andere te nemen maatregelen op onderzochte locaties  

3.2.1 Overzicht andere maatregelen onderzochte locaties monitoring juni 2018  

Onderstaande tabel geeft een overzicht van alle telposten die vervolgens meer gedetailleerd in dit onderdeel besproken worden. In sommige gevallen werden een aantal 

telposten in een fiche gecombineerd omwille van de samenhang.  

Telposten (monitoring 2017)  Wegsegment  Provincie  Voorgestelde maatregel 2018  
99 A+B  Grote Nieuwedijkstraat (gemeenteweg) 

te Mechelen richting centrum Mechelen 

Grote Nieuwedijkstraat (gemeenteweg) 
te Mechelen richting St Katelijne Waver 

Antwerpen Herinrichting + handhaving en regelgeving 

322 A+ B 

321 B  

320 A+B  

Molenstraat te Rumst (gemeenteweg) 
richting A12 

Molenstraat te Rumst (gemeenteweg) 
richting centrum Reet 

Pierstraat te Aartselaar (gemeenteweg) 
richting A12 (W) 

Oever te Kontich (gemeenteweg) richting 
Kontich en richting Aartselaar  

Antwerpen 

 

Herinrichting  

 

316 A + B  Verbindingsweg Londerzeel - Hombeek 

Verbindingsweg Hombeek - Londerzeel 

Antwerpen Geen maatregel nodig  

319B  Kontichsesteenweg (gemeenteweg) te 
Aartselaar (richting Kontich) 

Antwerpen Geen maatregel nodig 
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348 A+B Kiezelweg (N712) te Mol Antwerpen Geen maatregel nodig  

558 A Sint-Jobsesteenweg (N117) te Brasschaat 
richting ZO (Sint-Job-in-‘t-Goor – E19) 

Antwerpen Geen maatregel nodig  

138 A+B  Steenweg op Oosthoven (N12) te 
Turnhout richting N (Nederland) 

Steenweg op Oosthoven (N12) te 
Turnhout richting Z (Turnhout) 

Antwerpen Verder onderzoek vereist  

100 A  Liersesteenweg (N14) te Mechelen Antwerpen Verder onderzoek vereist  

374 A+B  N79 te Borgloon Limburg Herinrichting (+verder onderzoek) 

503 A+B  N719 Kazernelaan te Houthalen-
Helchteren 

Limburg Handhaving en regelgeving 

74A+B  Weg naar Zwartberg te Houthalen-
Helchteren 

Limburg Geen maatregel nodig 

502 A+B  N719 Lillosteenweg te Houthalen-
Helchteren 

Limburg Geen maatregel nodig 

504 A +B  Centrum-Zuid te Houthalen-Helchteren Limburg Geen maatregel nodig  

373 A+B  N69 Romeinse Kassei te Tongeren Limburg Verder onderzoek vereist 

378 A+B N716 Diestersesteenweg te 
Nieuwerkerken 

Limburg Verder onderzoek vereist  

508 A+B N283 Hannuitsesteenweg te Walshoutem Limburg Verder onderzoek vereist 

915 A+B  N716 te Geetbets Limburg Verder onderzoek vereist 

176 B  Dendermondsesteenweg te Sint-Niklaas 
richting ZO (Tielrode) 

Oost-Vlaanderen  Herinrichting 
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184A Grote Baan te Aalst richting ZW ( Aalst) Oost-Vlaanderen Herinrichting + handhaving 

168B + 169A + 169B + 297A Hoge Bokstraat te Sint-Niklaas richting N 
(N403) 

Kleibeekstraat (N403) te Sint-Niklaas 
richting OZO ( Sint-Niklaas) 

Kleibeekstraat (N403) te Sint-Niklaas 
richting WNW (N403) 

Voorhout (N403) te Stekene richting ZZO  

( Kemzeke) 

Oost-Vlaanderen Handhaving en regelgeving 

177B  (N41) te Sint-Niklaas richting ZZO (Sint-
Niklaas) - Hamme O.-Vl 

Oost-Vlaanderen Geen maatregel nodig 

302B  Brugstraat (N467) te Dendermonde 
richting NNW ( Berlare) 

Oost-Vlaanderen Geen maatregel nodig  

303B  Grote Kouterstraat (N442) te Wichelen 
richting NW ( Uitbergen)  

Oost-Vlaanderen Geen maatregel nodig 

304B  Nieuwe Brug (N407) te Wetteren richting 
NNW ( Laarne) 

Oost-Vlaanderen Geen maatregel nodig 

183B  (N41) te Aalst richting NNO ( 
Dendermonde) 

Oost-Vlaanderen Verder onderzoek vereist  

402B  Latemdreef (N46) te Zwalm richting WZW 
(Sint-Maria-Latem) 

Oost-Vlaanderen Verder onderzoek vereist  

406A  Ninoofsesteenweg (N48) te Ronse richting 
W (Ronse) 

Oost-Vlaanderen Verder onderzoek vereist 

410 A+B Ronse Baan (N36) te Kluisbergen richting 
OZO (Ronse) 

Oost-Vlaanderen Verder onderzoek vereist  
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305A  Gentsesteenweg (N445) te Zele richting 
ONO ( Zele) 

Oost-Vlaanderen  Verder onderzoek vereist 

411 A+B  Oudenaardsesteenweg (N459) te 
Wortegem-Petegem ( Oudenaarde en 
Kruishoutem) 

Oost-Vlaanderen Handhaving en regelgeving + Verder 
onderzoek vereist  

193 A+B Lenniksebaan (N282) Gaasbeekstraat - 
Paul Veldekensstraat 

Lenniksebaan (N282) Paul 
Veldenkensstraat - Gaasbeekstraat 

Vlaams-Brabant Handhaving en regelgeving 

90 A+B Geldenaaksebaan Petrusberg – 
Abdijstraat 

Geldenaaksebaan Abdijstraat - Petrusberg 

Vlaams-Brabant Handhaving en regelgeving 

388 A+B  Chaussée de Louvain (N25) Hamme-Mille 
– Blanden en omgekeerd 

Vlaams Brabant  Geen maatregel nodig  

219 A+B  Sint-Martinuslaan (N278) Perk – 
Leuvensesteenweg en omgekeerd 

Vlaams Brabant Verder onderzoek vereist 

222 A+B Grimbergsesteenweg Eppegem - 
Verbrande brug en omgekeerd  

Vlaams-Brabant Verder onderzoek vereist 

418 A+B  N369 wegvak tussen Ieper en 
Diksmuide.(ook over grondgebied van 
Houthulst en Langemark – Poelkapelle) 

West-Vlaanderen Geen maatregel nodig 

49 A+B  N43 wegvak tussen Kortrijk en Waregem 
op grondgebied West-Vlaanderen. (Werd 
reeds opgenomen in het netwerk met dan 
doortrekking tot de ring rond Gent) 

West-Vlaanderen  Geen maatregel nodig 

44 A+B  Erasmuslaan; lokale weg in Kortrijk West-Vlaanderen Geen maatregel nodig  
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gelegen tussen N50 en N8 

3 A+B  N33 wegvak tussen E40/A18 en Oostende 
op grondgebied West-Vlaanderen (Ook 
over grondgebied Gistel en Middelkerke) 

West-Vlaanderen Geen maatregel nodig  

50 A+B  Kortrijksestraat te Kuurne; lokale weg in 
Kuurne gelegen tussen de N50 en de N43 
(beide gewestwegen zijn opgenomen in 
het netwerk van de kilometerheffing 
tarief >0) 

West-Vlaanderen Verder onderzoek vereist 

55 A+B Gullegemstraat te Wevelgem; lokale weg 
die ontsluit vanaf de R8 richting centrum 
Gullegem en verder naar het regionaal 
bedrijventerrein Gullegem-Moorsele 

West-Vlaanderen Verder onderzoek vereist 

56 A+B Oude Ieperstraat te Wevelgem; lokale 
weg die ontsluit vanaf de R8 richting 
centrum Gullegem en verder naar het 
regionaal bedrijventerrein Gullegem-
Moorsele 

West-Vlaanderen Verder onderzoek vereist 

428 A+B Wevelgemstraat te Wevelgem, weg loopt 
ten zuiden van de Leie op grondgebied 
Menen. 

West-Vlaanderen Verder onderzoek vereist 

22 A+B  N32 wegvak ter hoogte van Hooglede. 
Wegvak loopt ten noorden van Roeselare 
ook over grondgebied Lichtervelde, 
Torhout, Zedelgem en Brugge 

West-Vlaanderen Verder onderzoek vereist  

27 A+B  N32 wegvak ter hoogte van Roeselare. 
Wegvak loopt ten zuiden van Roeselare 
ook over grondgebied Moorslede, 
Ledegem en Menen 

West-Vlaanderen Verder onderzoek vereist 
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Onderstaande kaart visualiseert alle telposten en andere te nemen maatregelen.  
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3.2.2 Antwerpen 

3.2.2.1 Herinrichting  

Telposten 99 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Grote Nieuwedijkstraat (gemeenteweg) te Mechelen richting centrum 
Mechelen 

Grote Nieuwedijkstraat (gemeenteweg) te Mechelen richting St Katelijne 
Waver 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

99a: I. vracht-0: 89; I. vracht-1: 150 

99b: I. vracht-0: 102; I. vracht-1: 195 

Het vrachtverkeer op deze as is ongewenst. Gemeenten gaan maatregelen nemen. Een opname in het 

tolnetwerk (tarief >0) is ongewenst.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Herinrichting en handhaving (trajectcontrole, vrachtwagensluis).  

Motivering:  

Monitoring 2017 en gesprekken met de lokale besturen  

Initiatiefnemer:  

De gemeenten Mechelen en Sint-Katelijne Waver  
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Telposten 322 A+B+ 321B + 
320 A+B  (rapport 
monitoring 2017)  

Molenstraat te Rumst (gemeenteweg) richting A12 

Molenstraat te Rumst (gemeenteweg) richting centrum Reet 

Pierstraat te Aartselaar (gemeenteweg) richting A12 (W) 

Oever te Kontich (gemeenteweg) richting Kontich 

Oever te Kontich (gemeenteweg) richting Aartselaar 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

322a: I. vracht-0: 220; I. vracht-1: 304 

322b: I. vracht-0: 168; I. vracht-1: 258 

321b: I. vracht-0: 293; I. vracht-1: 681 

322a: I. vracht-0: 96; I. vracht-1: 286 

322b: I. vracht-0: 110; I. vracht-1: 248 

Uit de tellingen blijkt een toename van vrachtverkeer. Dit is van oudsher een sluiproute, waarvoor de voltooiing 

van de N171 een oplossing zal geven. Opname in het tolnetwerk is niet aan de orde. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Herinrichting en/of maatregelen om vrachtverkeer te weren na voltooiing van N171 (vak Pierstraat - A12)  
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Motivering:  

We bouwen verder op de conclusies van de ‘monitoring 2017’ .  

Andere elementen:  

- Gevolg van invoering ANPR en vrachtsluizen (Molenstraat)  

- Ongewenst voor vrachtverkeer (Pierstraat & Oever). In het geval van Oever is er toename merkbaar sinds er 

zich een logistieke dienstverlener in de buurt heeft gevestigd waarmee gesprekken lopende zijn.  

Initiatiefnemer:  

AWV als wegbeheerder van de N171 en de betrokken relevante gemeenten/politiezone: Rumst, Aartselaar en 

Kontich. 

3.2.2.2 Handhaving en regelgeving 

- Zie eerder: telposten 99A en B.  

3.2.2.3 Geen maatregel nodig  

Telposten 316 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Verbindingsweg Londerzeel - Hombeek 

Verbindingsweg Hombeek - Londerzeel 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

316a I. vracht-0: 955; I. vracht-1: 252 

316b I. vracht-0: 162; I. vracht-1: 260 

Uit gesprekken met de gemeenten is gebleken dat de tellingen werden verstoord door een omleiding voor 

vrachtverkeer (wegenwerken). 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig.  

Motivering:  

De nulmeting werd verstoord door een omleiding voor vrachtverkeer (wegenwerken) wat zorgde voor een 

sterke toename en afname afhankelijk van de richting. Geen bijkomende maatregelen nodig en opname in het 

tolnetwerk niet gewenst. 

Initiatiefnemer:  

/ 



 

 29  

Telpost 319B (rapport 
monitoring 2017)  

Kontichsesteenweg (gemeenteweg) te Aartselaar (richting Kontich) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

319b I. vracht-0: 237; I. vracht-1: 365 

De tellingen werden verstoord door een omleiding voor vrachtverkeer. Geen bijkomende maatregelen nodig, 

opname in het tolnetwerk niet gewenst. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig.  

Motivering:  

De eenmeting werd verstoord (wegenwerken).  

Initiatiefnemer:  

/ 

 

Telpost 348 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Kiezelweg (N712) te Mol 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

348a: – 0-meting: 59 – 1-meting: 158 

348b – 0-meting: 105 – 1-meting: 176 
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Conclusie: gemengd  

De analyse van de telgegevens leert dat er tussen de 0- en 1-meting een sterke verhoging van het 

vrachtverkeer is. Het gaat echter in absolute cijfers om een relatief lage stijging. Mogelijke verklaring is hier de 

nabijheid van een aantal industrieterreinen en een groot bedrijf. Een kleine aanpassing in de routes van de 

vrachtwagens kan al zorgen voor een dergelijke stijging. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig.  

Motivering:  

Sluipverkeer is niet gerelateerd aan de kilometerheffing 

Initiatiefnemer:  

/ 

 

Telpost 558 A (rapport 
monitoring 2017)  

Sint-Jobsesteenweg (N117) te Brasschaat richting ZO (Sint-Job-in-‘t-Goor – E19) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

558a : 0-meting: 811; 1-meting: 1.080  

De toename van vrachtverkeer is wellicht voornamelijk te wijten aan verkeer dat de file op E19 en de Ring rond 

Antwerpen tracht te ontwijken. Het aanvoelen is dat de toename richting N1 groter is dan richting E19, i.t.t. de 

resultaten uit de vergelijking tussen 0- en 1-meting. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig.  

Motivering:  

Gezien zowel op E19 als N1 reeds een km-heffing > 0 geldt, kan hier geconcludeerd worden dat het niet gaat om  

ontwijkingsverkeer gerelateerd aan de km-heffing. Analyse van de OBU-data bevestigt het vermoeden dat de 

toename van verkeer op deze locatie eerder een gevolg is van ontwijkingsverkeer voor de E19 en de Ring rond 

Antwerpen. 

Initiatiefnemer: 

/ 
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3.2.2.4 Verder onderzoek vereist 

Telposten 138A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Steenweg op Oosthoven (N12) te Turnhout richting N (Nederland) 

Steenweg op Oosthoven (N12) te Turnhout richting Z (Turnhout) 

 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

138a: 0-meting: 347; 1-meting: 689 

138b: 0-meting: 576; 1-meting: 829 

Eventuele maatregelen dienen in een ruimere regio en met tal van betrokkenen te worden bepaald. Provincie 

Antwerpen zet hiervoor verdere stappen, passend in de studie Noorderkempen. Allereerst trachten zij 

uitgebreidere basisinformatie te bekomen, mogelijks o.b.v. floating car data. Ook de analyses van de OBU-data, 

en de resultaten van bijkomende tellingen (uitgevoerd door AWV) kunnen hierbij gebruikt worden. Opname in 

het netwerk voor tolheffing is alleszins niet onmiddellijk aan de orde. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

In overleg verder tot maatregelen komen, deels steunend op de inzichten uit Select Link Analyse die reeds werd 

uitgevoerd (voor de resultaten hiervan zie ‘Eindrapport – HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing) 

Motivering:  

Dit zit in overleg (geïnitieerd door de provincie Antwerpen) met Nederland (provincie Noord-Brabant) en de 

betrokken Nederlandse grensgemeenten. Dit overleg heeft een eigen dynamiek en er is een verschil in zienswijze 

tussen Vlaanderen en Nederland over lokaal en doorgaand verkeer.  

In Nederland werd onderzoek uitgevoerd naar de eventuele effecten van de invoering van de tolheffing in 

België. Daarbij werd geconcludeerd dat er geen duidelijke stijging van vrachtverkeer is op de beschouwde 

provinciale wegen in de grensstreek van Noord-Brabant met België. De provincie Antwerpen wenst na te gaan 

of voor het grensgebied op Belgische bodem gelijkaardige conclusies kunnen worden getrokken.  

De resultaten van de uitgevoerde select link analyse (SLA) op basis van de OBU-data (opgeleverd op 15 juni 

2018) zijn in deze context erg belangrijk, en vormen mee de basis van verder overleg in dit proces. De 

voornaamste bevindingen vanuit deze studie zijn dat op N119 een grotere hoeveelheid vrachtverkeer wordt 

waargenomen dan op N12, en dat ook het aandeel doorgaand verkeer op N119 groter is dan op N12. 

In samenspraak met de betrokken actoren kan geoordeeld worden of er maatregelen nodig zijn om binnen de 

maas E19-A58-E34 doorgaand vrachtverkeer te weren, i.c. op N12 en N119 ten noorden van Turnhout. Zo ja, 

dient in verder overleg besproken te worden welke maatregelen wenselijk zijn. In eerder overleg werd wel reeds 

gesteld dat het implementeren van een niet-gedifferentieerde km-heffing enkel voor doorgaand vrachtverkeer 
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wellicht weinig effectief zou blijken omwille van de grote omrijfactoren langs de autosnelwegen. Ook systemen 

met ANPR stuiten op ernstige bezwaren, gezien de complexiteit, kostprijs en de vereiste verwerkingstijd van 

geregistreerde data. 

Vooralsnog kan niet geconcludeerd worden dat sluipverkeer gerelateerd is aan de km-heffing. Er worden 

voorlopig dan ook geen maatregelen voorgesteld. 

Initiatiefnemer:   

Provincie Antwerpen, Departement MOW, Nederland (provincie Noord-Brabant en betrokken grensgemeenten) 

 

Telpost 100A (rapport 
monitoring 2017)  

Liersesteenweg (N14) te Mechelen 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

100a I. vracht-0: 175; I. vracht-1: 332 

Er is geen plausibele verklaring voor deze meetresultaten te vinden. Opnieuw tellen of een analyse met de data 

van de ‘on board units’ van de kilometerheffing zou uitsluitsel kunnen geven over de correctheid van de 

gegevens. Er is geen vraag voor opname in het tolnetwerk.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Mechelen zal samen met de buurtgemeenten acties ondernemen om het doorgaand vrachtverkeer te weren.  

Het gaat hier vermoedelijk om een verkeerde telling. Het blijft onduidelijk hoeveel vrachtverkeer er op deze weg 

zit. Er zou dus opnieuw geteld moeten worden, maar er zijn tot oktober 2018 werken op het kruispunt R6xN14. 

Ook gaat daar half oktober een nieuw regionaal ziekenhuis open, wat de vergelijkbaarheid van tellingen 

bemoeilijkt.  

Motivering:  

Is voor de stad ongewenst om N14 als invalsweg te nemen. 

De stad heeft gevraagd dit op te volgen.  

Initiatiefnemer:   

Mechelen en buurtgemeenten, Departement MOW 
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3.2.3 Limburg 

3.2.3.1 Herinrichting  

Telposten 374 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N79 te Borgloon 

 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

374a: I. vracht-0: 352; I. vracht-1: 420 

Conclusie: gemengd 

374b: I. vracht-0: 338; I. vracht-1: 439 

Conclusie: gemengd” 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

De weg dient heringericht te worden als secundaire weg II met (vrij liggende) fietspaden zodat de verbinding 

voor de verschillende modi veiliger wordt. Er is verder onderzoek vereist om vorm te geven aan een 

herinrichting. Aanvullend is het wenselijk om bij het bestuderen van N79 aan de hand van de OBU-data te 

onderzoeken of het vrachtverkeer tussen N79 en het noorden (Wellen, Kortessem) lokaal of doorgaand verkeer 

betreft.  

Motivering:  

Dit is een gewenste vrachtroute in de regio en er is geen alternatief (tenzij sluipverkeer over gemeentewegen).  

Initiatiefnemer:  

AWV als wegbeheerder van de N79 en de betrokken relevante gemeenten Borgloon, Sint-Truiden, Tongeren. 
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3.2.3.2 Handhaving en regelgeving 

Telposten 503 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N719 Kazernelaan te Houthalen-Helchteren 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

 503a: I. vracht-0: 309; I. vracht-1: 534 

Conclusie: nood aan verder onderzoek 

503b: I. vracht-0: 366; I. vracht-1: 623 

Conclusie: nood aan verder onderzoek 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

1) Doorgaand vrachtverkeer weren door tonnagebeperking ondersteund door ANPR camera’s. Deze oplossing 

wordt gedragen door de betrokken gemeenten. Initiatiefnemer (Vlaanderen of lokale besturen) en financiering 

(Vlaanderen of lokale besturen) nog uitklaren. 

2) De Noord-Zuidverbinding afwerken zodat de wegen met een hogere categorie ook aantrekkelijke wegen 

worden in de praktijk.   

Motivering:  

In het ‘eindrapport HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing vrachtwagens >3,5 ton’ is de N719 tussen 

Helchteren (N715) en Meeuwen (N76) besproken. Hierin werd de situatie van oktober 2017 vergeleken met 

februari 2018. De resultaten van februari 2018 geven een beeld (na toevoeging van de N73 aan kmheffing>0.  

De studie toont aan dat de toevoeging van de N73 aan kmheffing>0 niet voor een verschuiving van het 

doorgaand vrachtverkeer van de N73 naar de N719 gezorgd heeft. 

De studie geeft tezelfdertijd weer dat er >40% doorgaand vrachtverkeer op de N719 zit. Op basis van deze 

studie kan men het motief hiervoor niet achterhalen. Men kan niet achterhalen of dit ontwijkingsverkeer door 

de kmheffing>0 op de E314 is of dat het om sluipverkeer gaat dat de kortste/snelste route zoekt. De cijfers uit 

het rapport monitoring 2017 wijzen in de richting van ontwijkingsverkeer.  

De N719 tussen de N715 en de N76 is een gewenste vrachtroute voor lokale bedrijven. Het bovenlokaal verkeer 

dient gebruik te maken van de N73 of de N76. Door het lokale belang van deze weg zijn de gemeenten geen 

voorstander van kilometerheffing>0 op de N719. Er is dus een andere maatregel voor doorgaand vrachtverkeer 

nodig.  

Initiatiefnemer: 

Departement MOW en de betrokken gemeenten Houthalen-Helchteren, Peer en Meeuwen-Gruitrode. 
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3.2.3.3 Geen maatregel nodig  

Telposten 74 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Weg naar Zwartberg te Houthalen-Helchteren 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

74a: I. vracht-0: 235; I. vracht-1: 386 

Conclusie: nood aan verder onderzoek 

74b: I. vracht-0: 235; I. vracht-1: 370 

Conclusie: nood aan verder onderzoek" 

Er wordt een stijging van het vrachtverkeer vastgesteld met oorzaak ‘gemengd’, die dus deels te wijten kan zijn 

aan vermijding van het betolde wegennet.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig  

Motivering:  

Het is een lokaal probleem dat deels het gevolg is van een lokale tonnagebeperking in Heusden-Zolder. 

Initiatiefnemer:  

/ 
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Telposten 502 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N719 Lillosteenweg te Houthalen-Helchteren 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

502a: I. vracht-0: 202; I. vracht-1: 422 

Conclusie: gemengd 

502b: I. vracht-0: 229; I. vracht-1: 427 

Conclusie: gemengd" 

Er wordt een stijging van het vrachtverkeer vastgesteld met oorzaak ‘gemengd’, die dus deels te wijten kan zijn 

aan vermijding van het betolde wegennet.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig  

Motivering:  

Dit is een ontsluitingsroute voor ondernemerspark De Schacht in Heusden-Zolder.  

Initiatiefnemer:  

/ 

 

Telposten 504 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Centrum-Zuid te Houthalen-Helchteren 
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Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

504a: I. vracht-0: 539; I. vracht-1: 1204 

Conclusie: gewenst 

504b: I. vracht-0: 575; I. vracht-1: 845 

Conclusie: gewenst" 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig  

Motivering:  

Het gaat hier niet over ontwijkingsverkeer en het is een gewenste route vrachtroute. 

Initiatiefnemer:  

/ 

3.2.3.4 Verder onderzoek vereist  

Telposten 373 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N69 Romeinse Kassei te Tongeren 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

373a: I. vracht-0: 209; I. vracht-1: 351 

373b: I. vracht-0: 353; I. vracht-1: 357 

Conclusie: gemengd  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Met een ‘select link analyse’ kan worden gekeken of er een groot aandeel doorgaand vrachtveer zit op N79-

R72-N69 (bypass E313/Maastricht – E40) of niet. Bij de volgende ‘SLA-oefening’ wensen we dit gebied in kaart 

te brengen. Hiervoor wordt in de zomer van 2018 een nieuwe opdracht gegund. De resultaten zullen eind dit 

jaar beschikbaar zijn. 

Motivering:  

De verhouding tussen lokaal en doorgaand vrachtverkeer op deze relatie moet in beeld gebracht worden om 

uitspraken te kunnen doen.   

Initiatiefnemer:  Departement MOW 
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Telposten 378 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N716 Diestersesteenweg te Nieuwerkerken 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

378a: I. vracht-0: 209; I. vracht-1: 363 

Conclusie: gemengd 

378b: I. vracht-0: 229; I. vracht-1: 375 

Conclusie: gemengd” 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

In het ‘eindrapport HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing vrachtwagens >3,5 ton’ worden zowel de  

N716 zelf als de as Runkelen/Zoutleeuw-Binderveld-Wijer-Stevoort besproken. De analyses tonen een beperkt 

aandeel doorgaand vrachtverkeer op de as Runkelen/Zoutleeuw-Binderveld-Wijer-Stevoort. De N716 kent 

daarentegen een bijzonder hoog aandeel doorgaand vrachtverkeer (>60%). Op basis van deze analyse kan men 

niet vaststellen of dit doorgaand verkeer te wijten is aan ontwijkingsverkeer door de kilometerheffing.  

Een herhaling van deze oefening na toevoeging van de N722 aan het netwerk kilometerheffing (tarief >0) moet 

duidelijk maken of er grote verschuivingen zullen plaatsvinden. Deze analyse zal in het najaar 2018 

plaatsvinden.  

Motivering:  

Verdere monitoring in samenhang met een eventuele toevoeging van de N722 aan het tolnetwerk met tarief >0 

enerzijds en telpost 915anderzijds, is noodzakelijk met het oog op verdere maatregelen. 

Opname van de N716 in het netwerk van kilometerheffing (tarief >0) is in principe wenselijk op basis van de 

wegcategorie en planningscontext, maar heeft mogelijk negatieve effecten en is een belasting van de lokale 

handelaars. Op N716 zelf zouden er ook negatieve effecten kunnen zijn van het invoeren van de tolheffing op 

N722 (gevraagde maatregel voor telpost 377). Zowel Hasselt als Sint-Truiden en Nieuwerkerken merken nu 

bovendien een toename van vrachtverkeer over de west-oostverbinding Linter/Runkelen/Zoutleeuw-Binderveld-

Wijer-Stevoort-Runkst (vooral over gemeentewegen). De effecten van een eventuele toevoeging van de N722 

aan het tolnetwerk met tarief >0 dienen hier verder gemonitord te worden.   

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 
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Telposten 508 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N283 Hannuitsesteenweg te Walshoutem 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

508a: I. vracht-0: 120; I. vracht-1: 215 

Conclusie: gemengd 

508b: I. vracht-0: 181; I. vracht-1: 202 

Conclusie: gemengd  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Verder onderzoek is nodig voor er specifieke maatregelen genomen worden. Monitoren van het hele gebied 

tussen N3-E40-N789 is wenselijk om een zicht te krijgen op het ontwijkingsverkeer ten gevolge van de 

kilometerheffing (liefst met OBU-data). Op zijn minst de verbindingen tussen complex 28 van de E40 en Sint-

Truiden over N283 en Attenhoven/Halmaal of Rumsdorp/Dormaal moeten worden onderzocht. Bij de volgende 

‘SLA-oefening’ wensen we dit gebied in kaart te brengen. Hiervoor wordt in de zomer van 2018 een nieuwe 

opdracht gegund. 

De resultaten zullen eind dit jaar beschikbaar zijn. 

N80 op grondgebied Landen zo snel mogelijk inrichten met fietspaden conform aan het Vademecum 

Fietsvoorzieningen (project loopt maar is ernstig vertraagd).    

Motivering:  

In deze regio zijn er veel geschrapte tellingen o.w.v. wegenwerken en omleidingen. Is er veel doorgaand 

vrachtverkeer dat beter op N3 zou rijden of niet? Op basis van de plan-mer voor de verbinding van Haspengouw 

met E40 werd gekozen voor optimalisatie van de bestaande wegen (N80 en N3).  Invoering van tolheffing (tarief 

>0) op N283 is niet wenselijk gezien dan alle vrachtverkeer met een bestemming in het centrum van Landen en 

de KMO-zone tol moeten betalen over de hele N283. Een vrachtwagensluis is hier een mogelijke oplossing (het 

lokale verkeer kan dan op de ‘witte lijst’ worden gezet). Het is echter te vroeg om al aan maatregelen te denken 

zonder de resultaten van het verder onderzoek. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 
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Telposten 915 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N716 te Geetbets 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

915a: I. vracht-0: 438; I. vracht-1: 487 

Conclusie: sluipverkeer door km-heffing 

915b: I. vracht-0: 312; I. vracht-1: 480 

Conclusie: sluipverkeer door km-heffing  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

-Zie ook telpost 378. 

Motivering:  

Zie ook post 378. 

Initiatiefnemer:   

Departement MOW 
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3.2.4 Oost-Vlaanderen 

3.2.4.1 Herinrichting  

Telpost 176B (rapport 
monitoring 2017)  

Dendermondsesteenweg te Sint-Niklaas richting ZO (Tielrode) 

 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

176b: I. vracht-0: 130; I. vracht-1: 224 

Er wordt een stijging van het vrachtverkeer vastgesteld met oorzaak ‘gemengd’, die dus deels te wijten kan zijn 

aan vermijding van het betolde wegennet (tarief >0). 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Herinrichting 

Motivering:  

De stad (wegbeheerder) heeft infrastructurele maatregelen in functie van veiligheid en leefbaarheid uitgevoerd 

en/of voorzien. Dit is een aanrijroute voor een regionaal bedrijventerrein. 

Initiatiefnemer:  

Sint-Niklaas 
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Telpost 184A (rapport 
monitoring 2017)  

Grote Baan te Aalst richting ZW ( Aalst) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

Er is een toename van het vrachtverkeer met oorzaak ‘gemengd’.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Herinrichting en handhaving 

Motivering:  

De Grote Baan is een lokale 1 - gemeenteweg, maar is kortste verbinding tussen Aalst en Lebbeke. Het is tevens 

de  aanrijroute voor vrachtverkeer voor een daar gevestigd bedrijf. De stijging van het  vrachtvervoer tijdens de  

éénmeting (2017) werd deels veroorzaakt door een omleiding omwille van tunnelwerken te Aalst.  

Initiatiefnemer:   

stad Aalst 
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3.2.4.2 Handhaving en regelgeving 

Telposten 168B + 169A + 
169B + 297A (rapport 
monitoring 2017)  

Hoge Bokstraat te Sint-Niklaas richting N (N403) 

Kleibeekstraat (N403) te Sint-Niklaas richting OZO ( Sint-Niklaas) 

Kleibeekstraat (N403) te Sint-Niklaas richting WNW (N403) 

Voorhout (N403) te Stekene richting ZZO ( Kemzeke) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

168b: I. vracht-0: 154; I. vracht-1: 501 

169a: I. vracht-0: 318; I. vracht-1: 513 

169b: I. vracht-0: 354; I. vracht-1: 488 

297a: I. vracht-0: 415; I. vracht-1: 920 

Er wordt een stijging van het vrachtverkeer vastgesteld met oorzaak ‘gemengd’, die dus deels te wijten kan zijn 

aan vermijding van het betolde wegennet (tarief >0).  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Regelgeving via tonnagebeperking en een vrachtcontrolesysteem 

Motivering:  

N403 - N41 dient niet voor doorgaand vrachtverkeer tussen E-wegen. Er werd een akkoord bereikt tussen de 

betrokken gemeenten.  

Vanuit het Waasland zijn er duidelijke signalen over stijgend doorgaand vrachtvervoer op de (gewest)wegen 

tussen de E34 (Waaslandhaven) en de E17. Het is duidelijk dat er een samenhang moet zijn tussen de 

beperkende maatregelen te nemen op alle noord-zuidgerichte wegen. Uit de analyses gemaakt t.a.v. het 

vrachtverkeer op de N70 (telpost 298B) blijkt dat ook de as N450-N419 te kampen heeft van dit ongewenst 

sluipverkeer. 

Initiatiefnemer:  

Sint-Niklaas, Stekene, Sint-Gillis-Waas en Beveren. 
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3.2.4.3 Geen maatregel nodig  

Telpost 177B (rapport 
monitoring 2017)  

(N41) te Sint-Niklaas richting ZZO (Sint-Niklaas) - Hamme O.-Vl. 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

177b: I. vracht-0: 1167; I. vracht-1: 1452 

Conclusie: oorzaak gemengd 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen  

Motivering:  

Dit is een primaire weg  II. Dergelijke wegen hebben een verzamelfunctie voor gebieden 

en/of concentraties van activiteiten van gewestelijk belang. Vrachtverkeer is hier gewenst.  

Initiatiefnemer:  

/ 
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Telpost 302B (rapport 
monitoring 2017)  

Brugstraat (N467) te Dendermonde richting NNW ( Berlare) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

302b: I. vracht-0: 235; I. vracht-1: 442 

Conclusie: oorzaak gemengd 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen  

Motivering:  

Geen tolheffing tarief boven 0 nodig want brug over Schelde via Lok. 1 en er zijn weinig andere N-Z 

verbindingen. De andere brug (Uitbergen) over Schelde is niet bedoeld voor doorgaand verkeer Noord-Zuid 

(herinrichting dorpskern Uitbergen), zodat doorgaand (vracht)verkeer vooral via de N467) moet gaan. 

Initiatiefnemer:  

/ 

 

Telpost 303B (rapport 
monitoring 2017)  

Grote Kouterstraat (N442) te Wichelen richting NW ( Uitbergen) 
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Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

303b: I. vracht-0: 203; I. vracht-1: 336 

Conclusie: oorzaak gemengd 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen  

Motivering:  

Geen tolheffing tarief boven 0 nodig want brug over Schelde via Lokale weg type 1 en er zijn weinig andere N-Z 

verbindingen. De problematiek hier heeft ook te maken met de tunnelwerken in Aalst, met een omleiding via de 

N442 als gevolg. Daarom was ook de conclusie dat er een nieuwe telling vereist is na de tunnelwerken (best in 

2019).  

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 

 

Telpost 304B (rapport 
monitoring 2017)  

Nieuwe Brug (N407) te Wetteren richting NNW ( Laarne) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

304b: I. vracht-0: 480; I. vracht-1: 672 

Conclusie: oorzaak gemengd" 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen  

Motivering:  

Er is slechts 1 brug over Schelde en er werd geen toename vastgesteld door kilometerheffing (tarief >0) elders. 

Hier is nog geen initiatief door MOW of de gemeente te nemen. De Vlaamse Waterweg denkt wel aan nieuwe 

of tweede brug over de Schelde in Wetteren. Het vrachtverkeer richting E40 zal mee bepalen waar die brug best 

ligt.  

Initiatiefnemer:  

/   
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Telpost 305A (rapport 
monitoring 2017)  

Gentsesteenweg (N445) te Zele richting ONO ( Zele) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

305A: I. vracht-0: 391; I. vracht-1: 509 

Conclusie: sluipverkeer door kilometerheffing  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen  

Motivering:  

Geen aanvoelen of tellingen die wijzen op een toename van het vrachtverkeer 

Initiatiefnemer:  

/ 
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3.2.4.4 Verder onderzoek vereist  

Telpost 183B (rapport 
monitoring 2017)  

(N41) te Aalst richting NNO ( Dendermonde) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

183b: I. vracht-0: 720; I. vracht-1: 2179 

Conclusie: Sluipverkeer door kilometerheffing.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Een nieuwe analyse maken na de tunnelwerken (begin 2019).  

Motivering:  

Aanrijroutes voor KMO-zones Hofstade (Dender-Noord) en Gijzegem.  

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 

Telpost 402B (rapport 
monitoring 2017)  

Latemdreef (N46) te Zwalm richting WZW (Sint-Maria-Latem) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

402b: I. vracht-0: 82; I. vracht-1: 242 

Conclusie: sluipverkeer door kilometerheffing.  
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Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

De vraag naar een SLA ter hoogte van Hoofd op de N46 te Zwalm (telpost 711) wordt meegenomen in SLA-

oefening waarvan we de resultaten eind dit jaar zullen hebben. Hierdoor kan gecontroleerd worden of er 

sluipverkeer is tussen E40 en N60 of dat stijging vrachtwagens ook wordt veroorzaakt uit andere rijrichtingen. 

Op langere termijn (mogelijkheid via AWV moet nog gecheckt worden), kan er ook geteld worden op kruispunt 

‘t Hoofd. De herinrichting van dit knooppunt (N46-N415) ligt momenteel stil, maar nieuwe tellingen zouden ook 

nuttig zijn als herinrichting terug ter sprake komt. Niet enkel de takken waar vroeger reeds is geteld worden dan 

meegenomen (telpost 402, 711) , maar het is ook opportuun de andere 3 takken mee te nemen. 

Motivering:  

Zwalm: Niet opnemen in tolnetwerk, anders sluipverkeer door Zuidlaan en Noordlaan;   

Oudenaarde: bijkomende selectie N46 valt te onderzoeken maar heeft pro's en contra's  (afstemming nodig met 

Zwalm) 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW  

 

Telpost 406A (rapport 
monitoring 2017)  

Ninoofsesteenweg (N48) te Ronse richting W (Ronse) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

406a: I. vracht-0: 176; I. vracht-1: 453 

Conclusie: Sluipverkeer door kilometerheffing.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Het is interessant om te weten of het vracht verkeer vanuit Elzele ook de N48 neemt of enkel de route langs 

N57. Hiervoor is een SLA meer aangewezen en dit wordt indien mogelijk meegenomen in de SLA-oefening met 

resultaten eind dit jaar.  

Er is vraag naar vooruitgang in de realisatie van de missing link N60 en zuidelijke omleidingsroute, want de 

stijging vanuit Henegouwen van het vrachtvervoer is groot (komt niet overeen met telpost geg 408) Ronse 

vermoedt dat dit komt door o.a. een nieuw afrittencomplex in Lessen (wil hierover meer info van Wallonië)  

Ander aandachtspunten: de tolheffing (nultarief) op N57 (telpost 407), afwerken studie op N36f, controletelling 

op telpost 409, bijkomende SLA op invalswegen.  
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Motivering:  

Onduidelijk waarom er enkel in 1 richting groei is Een toename op de N48 (telpost 406) is minder een probleem 

dan bijvoorbeeld op de N57 (telpost 407) en telpost N48 richting  Elzele (telpost 409) en op N60 (telpost 408), 

Voor telpost  407 zijn er mogelijks fouten door zeer lange werken op Veemarkt (N57).  

Vanuit stad Ronse is er bericht gekomen dat sluipverkeer op N48 (telpost 406) minder ervaren wordt dan op 

andere wegen richting Henegouwen (zoals op N57). Daarom is het ook minder prioritair om deze telpost verder 

te onderzoeken. Het nut van een telling van vrachtverkeer is niet groot op N48. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 

 

Telpost 410A (rapport 
monitoring 2017)  

Ronse Baan (N36) te Kluisbergen richting OZO (Ronse) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

Sluipverkeer door kilometerheffing.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Er is verder onderzoek nodig vooraleer er verdere maatregelen kunnen genomen worden in samenspraak met 

de betrokken gemeenten. Dit kan o.a door brownfieldconvenant in Ruien en aanvullende inzichten uit een 

eventuele nieuwe Select Link Analysis (resultaten eind dit jaar). De gemeente Kluisbergen en Ronse suggereren 

dat handhaving een oplossingsmogelijkheid is. 

Motivering:  

Deze weg vormt geen grote prioriteit. Buiten de kern van Kluisbergen is vracht eerder gewenst. Het 

vrachtverkeer zal nog toenemen als in Kluisbergen de site Ruien wordt gerealiseerd. Door doortocht in Berchem 

is deze route niet geschikt voor vracht (problematische kruisingen van vrachtwagens door 2 scherpe bochten), 

Voor de rest is N36 prima uitgebouwd voor vracht. 

De gemeenten moeten het nog eens worden over de meest aangewezen maatregel.  

Initiatiefnemer:  

Departement MOW, Kluisbergen, Ronse 
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Telposten 411A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Oudenaardsesteenweg (N459) te Wortegem-Petegem (Oudenaarde en 
Kruishoutem) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

411a: I. vracht-0: 309 ; I. vracht-1: 491 

411b: I. vracht-0: 248; I. vracht-1: 480 

Sluipverkeer door kilometerheffing.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Handhaving en verder onderzoeken.  

Er zijn bijkomende tonnagebeperkingen van 5,5 ton en Kluisbergen is bezig met een aanvullend reglement. 

Wortegem bekijkt ook de mogelijkheden van bijkomende tonnagebeperkingen. Er zal controle gebeuren via een 

mobiele vrachtwagensluis die werd aangekocht door de politiezone.   

Analyse met OBU-data via SLA N459 (resultaten eind 2018), maar ook op gemeenteweg Oudenaardseweg te 

Wortegem-Petegem voor N382 afrit E17 te Waregem en op N459 en hertelling telpost op N453 (telpost 715) 

maar meer richting Oudenaarde (door groot bedrijf dat daar gevestigd is). 

Motivering:  

W-P en Kruish: Niets toevoegen en zeker niet op laatste deel N35 tussen Deinze en N60 en eventueel wegnemen 

kmheffing N60;  

Oudenaarde: geen echt probleem 

Initiatiefnemer:  

Gemeenten en politiezone (handhaving)  

Departement MOW (verder onderzoek)  
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Telpost 305A (rapport 
monitoring 2017)  

Gentsesteenweg (N445) te Zele richting ONO ( Zele) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

305A: I. vracht-0: 391; I. vracht-1: 509 

Conclusie: sluipverkeer door kilometerheffing  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen  

Motivering:  

Geen aanvoelen of andere tellingen die wijzen op een toename van het vrachtverkeer. Een nieuwe telling in 

2019 dient te bevestigen of eventueel de grotere omleiding nav de tunnelwerken in Aalst (R41 x N9) en 

omleiding langs N442 en oosten van de stad een invloed hadden op de resultaten van monitoring 2017. De 

N445 ligt parallel langs de E17, waarop wel een kilometerheffing met tarief >0 geldt. Bij de beoordeling waren 

er geen duidelijke aanwijzingen dat de tolheffing op de E17 voor sluipverkeer op de N445 zorgt, maar dit dient 

herbevestigd te worden in 2019 via een nieuwe meting van het aantal vrachtwagens. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW  
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3.2.5 Vlaams-Brabant  

3.2.5.1 Herinrichting  

/ 

3.2.5.2 Handhaving en regelgeving 

Telposten 193A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Lenniksebaan (N282) Gaasbeekstraat - Paul Veldekensstraat 

Lenniksebaan (N282) Paul Veldenkensstraat - Gaasbeekstraat 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

193a: I. vracht-0: 386; I. vracht-1: 259 

193b: I. vracht-0: 182; I. vracht-1: 284 

Voor telpost 193A is de oorzaak van de afname van het vrachtverkeer onbekend. Voor telpost 193B is er een 

toename van het vrachtverkeer met oorzaak ‘gemengd’. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Handhaving en regelgeving (tonnagebeperking en vrachtwagensluis)  

Motivering:  

Zonale tonnagebeperking 3,5 TON intergemeentelijk aanpakken met Lennik, Sint-Pieters-Leeuw en Dilbeek. In 

Lennik wordt er binnenkort wel met ANPR camera's (vrachtwagensluis) op de N282 gewerkt om doorgaand 

verkeer te weren. Mogelijk zijn bijkomende vrachtwagensluizen nodig op grondgebied van Dilbeek en Sint-

Pieters-Leeuw. 

In Sint-Pieters-Leeuw zal er in de loop van de zomer 2018 op de Lenniksebaan trajectcontrole operationeel zijn 

van aan de gewestgrens tot Juwet. Mogelijks kunnen de camera’s ook voorzien worden met een bijkomende 

vrachtwagensluismodule. 

We stellen een beperkte wijziging op vlak van autoverkeer en vrachtverkeer vast. Lennik gaat volgens het 

nieuwe mobiliteitsplan een zonale tonnagebeperking invoeren. Dit zal ook verder overlegd worden met 

buurgemeenten Dilbeek en Sint-Pieters-Leeuw.  

Initiatiefnemer:  

De gemeenten Lennik, Sint-Pieters-Leeuw en Dilbeek 
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Telposten 90 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Geldenaaksebaan Petrusberg – Abdijstraat 

Geldenaaksebaan Abdijstraat - Petrusberg 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

90a: I. vracht-0: 157; I. vracht-1: 241 

90b:  I. vracht-0: 159; I. vracht-1: 209 

Er is een toename van het vrachtverkeer. Deze as focust op fiets en openbaar vervoer, kilometerheffing is hier 

niet relevant. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Handhaving en regelgeving (tonnagebeperking en vrachtwagensluis)  

Motivering:  

Een zonale tonnagebeperking van 3,5 ton wordt intergemeentelijk aangepakt met Leuven, Bierbeek en Oud-

Heverlee. Mogelijk is er bijkomend handhaving nodig op basis van vrachtwagensluizen. 

Initiatiefnemer:  

Leuven, Bierbeek  en Oud-Heverlee(intergemeentelijk)  

3.2.5.3.Geen maatregel nodig  

Telpost 388 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Chaussée de Louvain (N25) Hamme-Mille – Blanden 

Chaussée de Louvain (N25) Blanden - Hamme-Mille 
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Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

388 A vracht-0: 343; I. vracht-1: 434 

388 B I. vracht-0: 291; I. vracht-1: 425 

Er is een toename van het vrachtverkeer, maar de oorzaak kan niet bepaald worden voor telpost 388A.  Voor 

telpost 388B kan het sluipverkeer gelinkt worden aan de kilometerheffing.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Er zijn geen dringende maatregelen nodig op de N25.  

Motivering:  

Vermoedelijk is dit deels vrachtverkeer dat de R0 ontwijkt via een kortere tussen E40 en E411. Er bevindt zich 

echter geen enkele woning of bebouwing langs deze route, zodat vanuit leefbaarheid zich op Vlaams 

grondgebied geen urgent probleem stelt.  

Initiatiefnemer: /  

3.2.5.4 Verder onderzoek vereist  

Telposten 219 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Sint-Martinuslaan (N278) Perk – Leuvensesteenweg 

Sint-Martinuslaan (N278) Leuvensesteenweg - Perk 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

219a: I. vracht-0: 78; I. vracht-1: 223 

219b: I. vracht-0: 78; I. vracht-1: 172 

Sluipverkeer door de kilometerheffing 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Verder onderzoek   

Motivering:  

Er is een sterke toename van het autoverkeer en het vrachtverkeer vastgesteld. Het is niet duidelijk wat de juiste 

oorzaak is van de stijging. Mogelijk is dit sluipverkeer, parallel met E19 (Perk via Zemst). De OBU data geven in 

deze regio geen sluitende uitspraken. De gekozen punten in de OBU analyse liggen ook niet relevant genoeg tov 

deze sluiproute om een gedegen conclusie te kunnen trekken. De dichtstbijzijnde punten liggen op de R22 en de 

N227 en bespreken de relaties op deze wegen maar niet op de tussen liggende wegen.  

Initiatiefnemer: Departement MOW  
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Telposten 222 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Grimbergsesteenweg Eppegem - Verbrande brug 

Grimbergsesteenweg Verbrande Brug - Eppegem 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

222a: I. vracht-0: 76; I. vracht-1: 97 

22Bb: I. vracht-0: 30; I. vracht-1: 88 

222A geen oorzaak en voor 222B oorzaak gemengd 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Verder onderzoek   

Motivering:  

Er is een beperkte toename van het vrachtverkeer vastgesteld zonder een toename van het autoverkeer. I 

De OBU data geven in deze regio geen sluitende uitspraken. De punten die de meeste relevantie hebben op dit 

telpunt liggen op de Humbeeksesteenweg en op de N1 tussen Stijn Streuvelstraat en N267. Voor beide posten 

geldt dat de data het niet toelaat om conclusies te trekken omtrent vermijdingspartonen in functie van 

kilometerheffing of verkeersdrukte. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 
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3.2.6 West-Vlaanderen  

3.2.6.1 Herinrichting  

/ 

3.2.6.2 Handhaving en regelgeving  

/ 

3.2.6.3 Geen maatregel nodig  

Telposten 418 A en B 
(rapport monitoring 2017)  

N369 wegvak tussen Ieper en Diksmuide. Wegvak loopt ook over grondgebied 
van Houthulst en Langemark - Poelkapelle 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

418 a: I. vracht-0: 1069 ; I. vracht-1: 598  

418 b: I. vracht-0: 369 ; I. vracht-1: 569 

Conclusie: Vermoedelijke fout in nulmeting telpost a. Deels sluipverkeer door kilometerheffing op N8, deels 

opvangen verkeer door werken op N301. 

Een deel van het sluipverkeer is wellicht te wijten aan ontwijkingsverkeer door kilometerheffing op N8, deel is 

een gevolg van werken op de N301.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig  

Motivering:  

Er is geen eensgezindheid tussen de verschillende gemeentes over het toevoegen van dit vak aan het tolnetwerk 

tarief>0 . De gemeentes zijn vragende partij voor een sturende maatregel die het zwaar verkeer op de wegen 

houdt waar dit wenselijk is volgens de wegencategorisering. 

Gemeenten die geen kern op de N369 hebben vrezen een verdere verschuiving van het vrachtverkeer. 

Initiatiefnemer:  

Houthulst, Langemark-Poelkapelle, Ieper, Diksmuide 
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Telposten 49 A en B 
(rapport monitoring 2017)  

N43 wegvak tussen Kortrijk en Waregem op grondgebied West-Vlaanderen. 
(Werd reeds opgenomen in het netwerk met dan doortrekking tot de ring rond 
Gent) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

49 a: I. vracht-0: 326 ; I. vracht-1: 598  

49 b: I. vracht-0: 250 ; I. vracht-1: 698 

 Ontwijken van de kilometerheffing op de E17/A14. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig  

Motivering:  

De kilometerheffing op de E17/A14 werd ontweken door de N43 te kiezen. Nu dit wegvak is toegevoegd aan het 

netwerk met tarief >0 zijn geen verdere maatregelen nodig. 

Initiatiefnemer: / 
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Telposten 44 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Erasmuslaan; lokale weg in Kortrijk gelegen tussen N50 en N8 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

44 a: I. vracht-0: 2 ; I. vracht-1: 40 

44 b: I. vracht-0: 14 ; I. vracht-1: 60 

Ontwijkingsverkeer voor de kilometerheffing op de N8 en N50. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig, maar behouden in lijst van wegen met risico op vermijdingsverkeer en blijven monitoren.  

De evolutie van de intensiteiten van het zwaar verkeer zullen opgevolgd worden door tellingen. Gezien het gaat 

om een gemeenteweg zal gevraagd worden aan de stad om deze telling uit te voeren. 

Motivering:  

De procentuele stijging is groot, maar in absolute aantallen is dit nog steeds niet significant problematisch. 

Daarom dient er nog geen initiatief genomen te worden op dit wegvak.  

Initiatiefnemer:  

Stad Kortrijk 

 

Telposten 3 A en B (rapport 
monitoring 2017)  

N33 wegvak tussen E40/A18 en Oostende op grondgebied West-Vlaanderen. 
De N33 loopt ook over grondgebied Gistel en Middelkerke. 
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Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

3 a: I. vracht-0: 478; I. vracht-1: 634 

3b: I. vracht-0: 593 ; I. vracht-1: 275 

Significante stijging van vrachtverkeer voor rijrichting A ten gevolge van kilometerheffing op A18 en A10. In 

rijrichting B daalt de intensiteit sterk tussen de nul- en eenmeting" 

De verschuiving tussen beide rijrichtingen valt moeilijk te verklaren. Er is dan ook een vermoeden dat één van de 

tellingen onbetrouwbaar is.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Geen maatregel nodig  

Motivering:  

De N33 is een primaire weg en bijgevolg ook een bovenlokale drager voor (zwaar) verkeer in de regio. 

Maatregelen die het gebruik van de N33 door zwaar verkeer ontmoedigen zijn niet wenselijk. 

Initiatiefnemer:  

/ 

 

3.2.6.4 Verder onderzoek vereist  

Telposten 50 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Kortrijksestraat te Kuurne; lokale weg in Kuurne gelegen tussen de N50 en de 
N43 (beide gewestwegen zijn opgenomen in het netwerk van de 
kilometerheffing) 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

50 a: I. vracht-0: 416 ; I. vracht-1: 319 

50 b: I. vracht-0: 85 ; I. vracht-1: 360  

Voor rijrichting 50b gaat het om vrachtverkeer dat de kilometerheffing op de N50 en N43 ontwijkt.  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Verder onderzoek  
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Motivering:  

De gemeente Kuurne is vragende partij om eerst de resultaten van het recent opgeleverde ‘Eindrapport – HB-

Onderzoek met OBU-data kilometerheffing’ af te wachten vooraleer er een beslissing wordt genomen over 

eventuele maatregelen. De gemeente heeft zelf al enkele circulatiemaatregelen genomen om het doorgaand 

verkeer te ontmoedigen. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW, gemeente Kuurne 

 

Telposten 55 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Gullegemstraat te Wevelgem; lokale weg die ontsluit vanaf de R8 richting 
centrum Gullegem en verder naar het regionaal bedrijventerrein Gullegem-
Moorsele 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

55 a: I. vracht-0: 68 ; I. vracht-1: 213  

55 b: I. vracht-0: 71 ; I. vracht-1: 253 

Ontwijken van de kilometerheffing op de R8 en A19. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Verder onderzoek. Bij de volgende meting dient dit wegvak opnieuw opgemeten te worden om de evolutie in 

eventueel stijging te evalueren. 

Motivering:  

Er zijn wat lokale bedrijven die ontsluiten via deze as. De opname van deze lokale weg in het netwerk van 

kilometerheffing zou nefast zijn voor deze bedrijven. De gemeente wil een ITS-oplossing in de vorm van een 

vrachtwagensluis en stelt de vraag naar medefinanciering door het gewest. Deze maatregel zal niet meer 

uitgevoerd worden in deze (lokale) legislatuur, gezien dit niet begroot was. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 
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Telposten 56 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Oude Ieperstraat te Wevelgem; lokale weg die ontsluit vanaf de R8 richting 
centrum Gullegem en verder naar het regionaal bedrijventerrein Gullegem-
Moorsele 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

56 A: I. vracht-0: 56 ; I. vracht-1: 438 

56 B: I. vracht-0: 85 ; I. vracht-1: 255  

Ontwijken van kilometerheffing op de R8  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Verder onderzoek. Bij de volgende meting dient dit wegvak opnieuw opgemeten te worden om de evolutie in 

eventueel stijging te evalueren. 

Motivering:  

Er zijn wat lokale bedrijven die ontsluiten via deze as. De opname van deze lokale weg in het netwerk van 

kilometerheffing met tarief >0 zou nefast zijn voor deze bedrijven. De gemeente is van plan om een 

vrachtwagensluis op te zetten, maar vraagt zich wel af of er een mogelijkheid is tot subsidiëring vanuit de 

Vlaamse overheid (cf. telpost 55).  

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 
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Telposten 428 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

Wevelgemstraat te Wevelgem, weg loopt ten zuiden van de Leie op 
grondgebied Menen. 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

428a: I. vracht-0: 124 ; I. vracht-1: 309 

428b: I. vracht-0: 113 ; I. vracht-1: 332 

Ontwijken van de kilometerheffing  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Verder onderzoek. Bij de volgende meting dient dit wegvak opnieuw opgemeten te worden om de evolutie in 

eventueel stijging te evalueren. 

Er zullen gesprekken gevoerd worden in het kader van de opmaak van het regionale mobiliteitsplan van de 

vervoersregio Kortrijk. Op basis hiervan zal eind 2018-begin 2019 blijken of er maatregelen nodig zijn voor dit 

wegvak. 

 

Motivering:  

Er is geen eensgezindheid tussen de betrokken gemeenten over de wenselijkheid van maatregelen en er is 

bijkomend inzicht nodig over de evolutie van het vrachtverkeer.  

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 
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Telposten 22 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N32 wegvak ter hoogte van Hooglede. Wegvak loopt ten noorden van 
Roeselare ook over grondgebied Lichtervelde, Torhout, Zedelgem en Brugge 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

22 a: I. vracht-0: 1092 ; I. vracht-1: 968 

22 b: I. vracht-0: 828 ; I. vracht-1: 1146 

Stijging voor rijrichting b. Ontwijken van de kilometerheffing op de E403 en N50. 

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Er werd een SLA uitgewerkt (cf. ‘Eindrapport – HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing’). Een 

terugkoppeling met de gemeentes zal hierop volgen. In afwachting worden er nog geen maatregelen genomen. 

Motivering:  

Zowel de gemeente Hooglede als de stad Roeselare vrezen sluipverkeer naar lokale wegen t.g.v. het invoeren 

van kilometerheffing op de N32. De N32 is op heden nl. de enige noord-zuidas die niet onderhevig is aan 

kilometerheffing (E403 en N50 wel). Beide gemeenten vinden het bovendien gevaarlijk om een kilometerheffing 

in te voeren op basis van 2 cijfers die met elkaar vergeleken worden (0-meting en 1-meting). Deze cijfers worden 

dan nog in twijfel getrokken, iets wat bij de analyse van de cijfers ook al naar boven kwam. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 
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Telposten 27 A+B (rapport 
monitoring 2017)  

N32 wegvak ter hoogte van Roeselare. Wegvak loopt ten zuiden van Roeselare 
ook over grondgebied Moorslede, Ledegem en Menen 

 

Conclusies resultaten rapport monitoring 2017: 

27 A: I. vracht-0: 462 ; I. vracht-1: 767  

27 B: I. vracht-0: 377 ; I. vracht-1: 651  

Ontwijken van de kilometerheffing op de E403  

Voorgestelde oplossing monitoring 2018:  

Er werd een SLA uitgewerkt (cf. ‘Eindrapport – HB-onderzoek met OBU-data kilometerheffing’). Een 

terugkoppeling met de gemeentes zal hierop volgen. In afwachting worden er nog geen maatregelen genomen. 

Motivering:  

Zowel de gemeente Hooglede als de stad Roeselare vrezen sluipverkeer naar lokale wegen t.g.v. het invoeren 

van kilometerheffing op de N32. De N32 is op heden nl. de enige noord-zuidas die niet onderhevig is aan 

kilometerheffing (E403 en N50 wel). Beide gemeenten vinden het bovendien gevaarlijk om een kilometerheffing 

in te voeren op basis van 2 cijfers die met elkaar vergeleken worden (0-meting en 1-meting). Deze cijfers worden 

dan nog in twijfel getrokken, iets wat bij de analyse van de cijfers ook al naar boven kwam. 

Initiatiefnemer:  

Departement MOW 

 

 

 


