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Deelfietsen…

… typisch gebruiksprofiel = combinatie

= niet op zichzelfstaand, maar afgeleide van andere thematiek

… typisch gebruiksprofiel = incidenteel gebruik + incidentele bezoekers

= niet door omwonenden of dagelijkse bezoekers

= veel bezoekers * veel locaties * weinig gebruik p/eenheid(ipv andersom)

… geen single-issue, maar combi 

stedelijke bereikbaarheid, OV-rendabiliteit/lijnvoering, toerisme, klimaat, 

gezondheid, (weg)werkzaamheden, (OV-)knooppunten, parkeerbeleid, 

economie/innovatie, luchtkwaliteit, RO/herontwikkeling, openbare ruimte

… ‘all-or-nothing’

(werkelijke) voordelen + efficiency pas bij betrekkelijk grote opschaling

… nu nog heel klein

weinig referentie, geen data. veel vraagstukken ineens op tafel, 

doelstelling is belangrijke input… maar ‘plus 50% p/jaar’ is zonder betekenis
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“De fiets vergroot het voedingsgebied

van stations, met beperkte impact op 

de snelheid van reizen”

“De trein vergroot de actie-radius van 

de fiets, met beperkte impact op de

flexibiliteit / individualiteit van reizen”
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Het recente succes van de fiets-combi:

Verbeteringen OV laten station verder stad in reiken...

Positie van fiets is op grotere afstand van station relatief sterk

t.o.v. wandelen (te ver) of bus/tram (infrequent, complex, onzeker, prijs)

Verschuivingen in algemeen reisgedrag in richting van ‘thuismarkt’ OV

groter aandeel aan verplaatsingen van of naar stad, of interstedelijk

vaker incidenteel lange-afstand (ten koste van frequent middellange-afstand)

Fiets maakt effectieve stationskeuze mogelijk

Individualisering  Fiets ‘ver-individualiseert’ OV 

+ flex-economie, + ICT revolutie, + heterogeniteit OV

+ afname (auto)bezit/’deeleconomie’, + digitalisering

Autobeperkend beleid in steden levert pullfactor
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A. Ontsluitend (6%)

+ = korte (loop)afstand

B. Verbindend (94%)

+ = minder tussenstops

+ = snellere route 

+ = frequent 

+ = haltevoorzieningen

+ = hoger gebruik

+ = hogere waardering

 www.kimnet.nl/publicaties/videos/2016/06/09/de-keuze-van-de-reiziger

http://www.kimnet.nl/publicaties/videos/2016/06/09/de-keuze-van-de-reiziger
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Marktaandeel fiets i.c.m. trein: 65% (van huidige treinreizen) *

2016 in NL = 47% voortransport, 12% natransport

Marktpotentieel van ≥ 1 fiets per 30 inw. (van huidig reisgedrag) *

2017 in NL = 1 fiets per 800 inw.

Gemiddelde reistijdwinst per huidige OV-verplaatsing = 11.5 minuut/reis*

2016 in NL = 5.5 minuut (vooral in voortransport)

10x groter invloedsgebied trein/metrostations t.o.v. huidig

In NL: nauwelijks impact op treingebruik per capita indien IC-station op 0.5 tot 

2.5 km van huislocatie, maar heel anders bij deze afstanden tot bestemming

Wereldwijd  snelle groei (typisch > 25% groei p/jaar) na introductie

Maar ook: gemiste kansen, gebrekkige regie, cherry-picking, incompabiliteit

* = https://epublicatie.minienm.nl/toekomstbeelden-van-het-

fietsgebruik-in-vijf-essays#/slide_dekrachtvandetrein_fiets

https://epublicatie.minienm.nl/toekomstbeelden-van-het-fietsgebruik-in-vijf-essays#/slide_dekrachtvandetrein_fiets


OV-ritten gebruikt in combinatie met fiets… *

Gemiddeld zelfde reistijd in vervoermiddel, maar:

Met snelheid en afstand +36% tov. OV-ritten zonder fiets-combi

40% van OV-reizigers met hoogste fietsfrequentie naar treinstation... *

65% meer OV-kilometers tov. 40% OV-reizigers laagste fietsgebruik

10% méér OV-trips per bus/tram/metro (=lager aandeel, maar groter

totaal)

50% minder auto-kilometers per week

* https://www.itf-oecd.org/improved-cycling-transit-integration-synergies

https://www.itf-oecd.org/improved-cycling-transit-integration-synergies
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Potentieel deelfiets  geen doel, maar middel

Koppel deelfiets aan hogere beleidsthema’s + financiering + monitoring

Advies: Koppeling met openbaar vervoer rentabiliteit, wegwerkzaamheden, 

parkeerbeleid/parkeernormen, (OV-)knooppuntontwikkeling, luchtkwaliteit

Beleg implementatie en aansturing regionaal (e.g. vervoerregio)

Beleg onderzoek & data-analyse centraal - gericht op waardebepaling

Hoeveel is een deelfiets systeem per locatie / per tijdseenheid / per gebruik-

segment ‘waard’ + voor wie – ‘rendabele lijnen vs. niet-rendabele lijnen’

Betrek meerdere vormen van financiering/aanbesteding/concessieverlening

Anticipeer snelle opschaling, koppeling, diversificatie

= Investeer niet in systemen die lastig opschaalbaar of koppelbaar zijn

= Dwing open (data)systeem af http://commonbike.com

= Denk na over verschillende gebruiksituaties (combi-abo’s, spitstijden, weer, 

hoogteverschil) en fietstypen (versnellingen, electrisch, kinderen, bakfiets…)

http://commonbike.com/
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