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Record aantal ritten op OV-fiets
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e OV-flets mateloos
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© Aantal verhuurde OV-fietsen in drie jaar met 150 procent gestegen © Treinreizigers
Zaak-Utrechtse serieverkr die ook fietsklant zijn gaan vaker met de trein, zegt NS © Populariteit extra service op
stations groeit door mond-tot-mondreclame © Medio juli OV-fiets ook op ov-chipkaart

'NS moet bijschakelen met OV-fietsen'

OV-fiets zo populair dat het aantal
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@ hnie peviason 1,9 miljoen in 2015, zo blijkt uit gegevens van de NS. 3
Ze zun niet aan te slepen, de OV- fle'sen die de NS aanbiedt op veel
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Vorig jaar zijn er 3,2 miljoen rittel
van 33 procent in een jaar en ee

Gebruik OV-fiets in 3 jaar verdubbeld
OV-fiets is niet aan te slepen

De OV-fiets is zo populair, dat hij niet is aan te slepen. De kans dat reizigers in de
ochtendspits misgrijpen, blijkt op tientallen stations groot. NS rukt duizenden
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- E 5 E fietsen aan om aan de gestegen vraag tegemoet te komen.

nog ruim

De vraag naar de geel-blauwe huurfiets van de Nederlandse Spoorwegen is in mei 2017

De OV-fiets

keer kwa met 35 procent gestegen ten opzichte van dezelfde periode vorig jaar, blijkt uit cijfers die . .. L.
deze krant bij NS heeft opgevraagd. Dit jaar verwacht NS dat er drie miljoen fietsritten OV—ertS krl]gt €€n Zusje 1 20
worden gemaakt, een kwart meer dan de 2,4 miljoen ritten in 2016. Daarmee is de OV- rovinciesteden
Gebrl.II k OV'ﬁ etS met l'l.l'l m 30 pl’ { fiets met afstand de populairste deelfiets van Nederland p

STU DIU gestegen ‘ n 2017 De succesvolle OV-fiets van de NS krijgt navolging binnen het regionale openbaar

vervoer. Als eerste ander ov-bedrijf introduceert de regionale vervoerder Syntus
Gepubiiceerd 0p 05:01-2018,0m 0951 een op de OV-fiets geinspireerde deelfiets die kan worden gehuurd als
aanvullend openbaar vervoer.

Het gebruik van de OV-fiets is in 2017 fors gestegen in vergelijking met een jaar eerder. Met in totaal 3,2
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DEELFIETSEN... HEEL BIJZONDER!
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Met NS kom je verder. : !
Nu een trein Dal Vioordeel + OV-fiets abonnement. -
Bestel op ns.nl/dalvoordeel

Deelfietsen...

© ... typisch gebruiksprofiel = combinatie
© = niet op zichzelfstaand, maar afgeleide van andere thematiek

© ... typisch gebruiksprofiel = incidenteel gebruik + incidentele bezoekers
© = niet door omwonenden of dagelikse bezoekers
© = veel bezoekers * veel locaties * weinig gebruik p/eenheid(ipv andersom)

© ... geen single-issue, maar combi

© stedelijke bereikbaarheid, OV-rendabiliteit/lijnvoering, toerisme, klimaat,
gezondheid, (weg)werkzaamheden, (OV-)knooppunten, parkeerbeleid,
economie/innovatie, luchtkwaliteit, RO/herontwikkeling, openbare ruimte

© ... 'dll-or-nothing’
© (werkelijke) voordelen + efficiency pas bij betrekkelijk grote opschaling
© ... nu nog heel klein

© weinig referentie, geen data. veel vraagstukken ineens op tafel,
© doelstelling is belangrijke input... maar ‘plus 50% p/jaar’ is zonder betekenis
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Typical Speed
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“De fiets vergroot het voedingsgebied
van stations, met beperkte impact op
de snelheid van reizen”
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“De trein vergroot de actie-radius van

e de fiets, met beperkie impact op de
O O flexibiliteit / individualiteit van reizen”
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DEELFIETSEN & FIETS-INCLUSIEF OV

Het recente succes van de fiets-combi:

© Verbeteringen OV laten station verder stad in reiken...
© Positie van fiets is op grotere afstand van station relatief sterk
e t.0.v. wandelen (te ver) of bus/tram (infrequent, complex, onzeker, prijs)
© Verschuivingen in algemeen reisgedrag in richting van ‘thuismarkt’ OV
© groter aandeel aan verplaatsingen van of naar stad, of interstedelijk
© vakerincidenteel lange-afstand (ten koste van frequent middellange-afstand)
© Fiets maakt effectieve stationskeuze mogelijk
© Individualisering = Fiets ‘ver-individualiseert’ OV
e + flex-economie, + ICT revolutie, + heterogeniteit OV
e + afhname (auto)bezit/'deeleconomie’, + digitalisering '.-l
o Autobeperkend beleid in steden levert pullfactor g
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OPENBAAR VERVOER... & DE STAD
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OPENBAAR VERVOER... VOOR-

% trips by Foot all graphs: % of short trips (0-5km) in NL Nat. Travel Survey, 2004-2016
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OPENBAAR VERVOER =2 SYSTEMEN IN 1

© A. Ontsluitend (6%) FIINMAZIG
+ = korte (loop)afstand
N o)
© B. Verbindend (94%)
+ = minder tussenstops
+ = snellere route
FREQUENT

+ = frequent

+ = haltevoorzieningen
+ = hoger gebruik

+ = hogere waardering

2> www.kimnet.nl/publicaties/videos/2016/06/09/de-kedzevar

e-teiziger
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---We de krgcht van de trejp-
combinatije beter

fiets

en?

© Marktaandeel fiets i.c.m. trein: 65% (van huidige treinreizen) *
© 2016 in NL =47% voortransport, 12% natransport

© Marktpotentieel van 2 1 fiets per 30 inw. (van huidig reisgedrag) *
© 2017 in NL =1 fiets per 800 inw.

© Gemiddelde reistijdwinst per huidige OV-verplaatsing = 11.5 minuut/reis*
© 2016 in NL = 5.5 minuut (vooral in voortransport)

© 10x groter invloedsgebied trein/metrostations t.0.v. huidig

© In NL: nauwelijks impact op treingebruik per capita indien IC-station op 0.5 tot
2.5 km van huislocatie, maar heel anders bij deze afstanden tot bestemming

© Wereldwijd - snelle groei (typisch > 25% groei p/jaar) na introductie
© Maar ook: gemiste kansen, gebrekkige regie, cherry-picking, incompabiliteit
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ACCESS/EGRESS TRIPS PER WEEK
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© OV-ritten gebruikt in combinatie met fiets... *
© Gemiddeld zelfde reistijd in vervoermiddel, maar:
®© Met snelheid en afstand +36% tov. OV-ritten zonder fiets-combi

© 40% van OV-reizigers met hoogste fietsfrequentie naar freinstation... *
® 65% meer OV-kilometers tov. 40% OV-reizigers laagste fietsgebruik

© 10% méér OV-trips per bus/tram/metro (=lager aandeel, maar groter
totaal)

© 50% minder auto-kilometers per week
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DEELFIETSEN... ADVIES

© Potentieel deelfiets & geen doel, maar middel
© Koppel deelfiets aan hogere beleidsthema'’s + financiering + monitoring

© Advies: Koppeling met openbaar vervoer rentabiliteit, wegwerkzaamheden,
parkeerbeleid/parkeernormen, (OV-)knooppuntontwikkeling, luchtkwaliteit

© Beleg implementatie en aansturing regionaal (e.g. vervoerregio)

© Beleg onderzoek & data-analyse centraal - gericht op waardebepaling

© Hoeveel is een deelfiets systeem per locatie / per tijdseenheid / per gebruik-
segment ‘waard’ + voor wie — ‘rendabele lijnen vs. niet-rendabele lijnen’

© Befrek meerdere vormen van financiering/aanbesteding/concessieverlening

© Anticipeer snelle opschaling, koppeling, diversificatie
© = |nvesteer niet in systemen die lastig opschaalbaar of koppelbaar zijn
© = Dwing open (data)systeem af = hitp://commonbike.com

© = Denk na over verschillende gebruiksituaties (combi-abo’s, spitstijden, weer,
hoogteverschil) en fietstypen (versnellingen, electrisch, kinderen, bakfiets...)
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