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Tweede Scheldebrug Temse   -   Kostprijs, timing, onteigeningen

Tussen Temse en Bornem wordt de Scheldebrug ontdubbeld. Er komt een nieuwe tweevaksbrug naast de bestaande. Dit gedeelte zou oorspronkelijk via PPS gefinancierd worden (publiek-private samenwerking).
Tegelijk wordt ook een nieuwe loskaai gerealiseerd stroomafwaarts de Scheldebrug, zodat de zandfirma Van Riet / Belgomine daar geherlokaliseerd kan worden. Deze firma zal een nieuwe uitweg krijgen door het lokale park tot aan het NMBS-station van Temse, waardoor onderweg ook nog een aantal onteigeningen zullen gebeuren. Daarbovenop worden de huidige gebouwen van de zandfirma annex brandstoffenbedrijf onteigend en ook het clubhuis, de loods en de aanlegsteigers van een watersportclub worden onteigend.

1. Er bestaat nogal wat onduidelijkheid over de kostprijs van één en ander en wie wat gaat betalen. Graag had ik van de minister dan ook een overzicht gekregen van de kostprijs en timing per onderdeel, meer bepaald voor:

a) 
de nieuwe brug en de toeleidende infrastructuur (kostprijs, wie betaalt wat, timing);
b) 
de nieuwe loskade stroomafwaarts de brug (kostprijs, wie betaalt wat, timing);

c) 
de onteigening van de watersportclub (clubhuis + loods) (kostprijs, wie betaalt wat, timing);

d)
het demonteren van de huidige aanlegsteigers van de watersportclub (kostprijs, wie betaalt wat, timing);

e)
de nieuwe aanlegsteigers van de watersportclub (kostprijs, wie betaalt wat, timing);

f)
het nieuwe clubhuis en de loods van de watersportclub stroomopwaarts op de terreinen van de voormalige Boelwerf (kostprijs, wie betaalt wat, timing);

g)
de nieuwe fiets- en wandelroute van het centrum van Temse richting Steendorp, waarbij een tunnel onder de industriezone wordt voorzien en een nieuw jaagpad tussen park/polder en bedrijventerrein (kostprijs, wie betaalt wat, timing);

h)
de onteigening van de huidige gebouwen van de firma Belgomine / Van Riet;

i)
het aanleggen van een nieuwe weg van aan de kaai, door het gemeentelijke park met een brug over een bestaande weg, langsheen de N16 tot aan het NMBS-station (kostprijs, wie betaalt wat, timing);
j)
de onteigening van een voormalige pottenbakkerij en een aantal woonhuizen op de route van deze nieuwe ontsluitingsweg (kostprijs, wie betaalt wat, timing);

k)
de heraanleg van het stationsplein van Temse zodat de verkeersafwikkeling van het zandtransport en de nieuwe standplaats van de bussen van De Lijn veilig en aantrekkelijk worden (kostprijs, wie betaalt wat, timing). 

2. Is er een mobiliteitseffectenrapport (mober) met betrekking tot de herinrichting van de industriële activiteiten rond de nieuwe loskaai en de nieuwe uitvalsweg voor het vrachtvervoer door een woonwijk?

Het gaat hier om een sterk verkeersgenererende activiteit met een historiek van verkeersoverlast. Het lijkt dan ook logisch dat het gewest als vergunningverlenende overheid zo’n mober eist.

3. Hoe wordt het overleg met de bevolking inzake de nieuwe brug, de nieuwe loskaai en de nieuwe uitvalsweg georganiseerd?
