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van joke schauvliege
1. De aanleg van een geluidswal langs de R4 bij de aanleg van de westelijke rijbaan in 1998-1999 op grondgebied Evergem is gebeurd om een goedkope en zinvolle bestemming te geven aan het overschot aan grond dat bij die werken vrij kwam.

2. Inzake het gebruik van grond afkomstig van het Kluizendok is er een eerste voorstel waarbij grond gereserveerd wordt voor de aanleg van een buffer in Zezate-oost door de gemeente.
In het kader van het planprogramma voor de koppelingsgebieden gebeurt er door de Vlaamse Landmaatschappij actueel onderzoek naar het mogelijk aanwenden van grote grondvolumes voor buffering van de kernen van Doornzele en Rieme ten opzichte van de zone rond het Kluizendok.

Voor geluidswallen langs de R4 is de problematiek verder in onderzoek. Dergelijke wallen vergen veel ruimte (voor een geluidswal met grond van 4 meter lang is een strook van minstens 12 meter nodig). Waar de nood inzake geluidsbuffering het hoogst is, is die ruimte actueel niet beschikbaar.

3. De bepalingen van module 5 van het mobiliteitsconvenant betreffende de geluidswerende maatregelen langs hoofdwegen en primaire wegen zijn geldig voor bestaande wegen. De module 5 voorziet een verdeelsleutel voor het aandeel van het Vlaamse Gewest en van de lokale overheid, afhankelijk van het gemeten maximaal geluidsniveau. Indien meer dan 50% van de woningen binnen een strook van 250 m gebouwd werd voor de openstelling dan wordt het aandeel van de gemeente verminderd met 10% van de totale kostprijs.

Op basis van die bepalingen en van de huidige geluidsniveaus zouden de kosten voor geluidswering langs de R4 in Evergem grotendeels ten laste vallen van de lokale overheid.

Wanneer het gewest nieuwe infrastructuurwerken uitvoert aan hoofdwegen en primaire wegen die een toename brengen in de door het wegverkeer veroorzaakte hinder dan zal daar een oplossing moeten aan gegeven worden. In veel gevallen zijn die projecten MER-plichtig en dan wordt onderzocht welke milderende maatregelen kunnen genomen worden. Het opnemen van die maatregelen kan dan een voorwaarde zijn om de stedenbouwkundige vergunning te verkrijgen. In dat geval zijn de kosten volledig ten laste van het gewest.

Bij de aanleg van de knooppunten op R4-west in het kader van de omvorming tot primaire weg I zullen de geluidswerende maatregelen nabij die knooppunten opgenomen worden in de werken en ten laste genomen worden door het gewest.

Indien er zich ondertussen opportuniteiten voordoen waarbij met beperkte financiële middelen aan geluidsbuffering kan gedaan worden, zal er uiteraard op ingegaan worden.

4. Inzake geluidsbuffering zoals voorzien in het Strategisch Plan Gentse Kanaalzone is het meest prioritaire dossier de geluidswering langs de spoorlijn 55 in de zone Langerbruggetraat – Elslo. De uitvoering is voorzien in 2008 en valt volledig ten last van het Vlaamse Gewest.
Inzake de koppelingsgebieden gaat de prioriteit naar de buffering van de kernen van Doornzele en Rieme (zie punt 2).

