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Scheepsafval   -   Tarieven, verwerking, investeringen

De Marpol-conventie en de Europese richtlijn 2000/59/EG zijn belangrijke wettelijke bakens in de wijze waarop havens moeten omgaan met de registratie, de ontvangst en de verwerking van afval afkomstig van schepen.

Elk schip dat een Vlaamse haven aandoet, moet melding maken van het type en de hoeveelheid afval dat het aan boord heeft. De schipper stort een som geld op de rekening van de havenautoriteiten  naargelang het type en de hoeveelheid afval. Dit bedrag is (gedeeltelijk) een soort waarborg. Vanaf het moment dat het scheepsafval van boord gaat en wordt verwerkt in een erkende installatie in een bepaalde haven, wordt het waarborggedeelte teruggestort. De schipper mag dus zelf beslissen waar, wanneer en aan wie hij zijn afval voor verwerking van boord brengt. Dat mag dus gerust ook een haven buiten België zijn.
Dit waarborgsysteem werd in 2005 herzien. Vanaf dan werd het te storten bedrag opgedeeld in een vast en een variabel gedeelte. Bovendien heeft de minister in december 2005 de hoogte van de bedragen fors bijgesteld in neerwaartse richting. De gevraagde bijdrage zakte daardoor van 500 euro (per factor k, waarbij grote schepen een factor 6 hebben) naar 65 euro (20 euro voor het vast en 45 euro voor het variabel gedeelte). Dit heeft zeker als risico dat een schip zich niet meer zo verplicht voelt om de wetgeving na te leven en de kans op afgifte in een andere haven of zelfs het lozen op zee toeneemt.
Niettemin heeft elke Vlaamse zeehaven sinds 2004 al wel een flinke som geld binnengekregen via dit systeem van bijdragen en waarborgen. De havens zijn wettelijk verplicht de inkomsten uit dit waarborgfonds te besteden aan de uitbouw van de havenontvangst- en verwerkingsinstallaties voor scheepsafval. Het is niet officieel bekend welk bedrag momenteel via dit systeem door de respectievelijke havens is verzameld.

1. Klopt het dat de minister de waarborgbedragen in december 2005 fors heeft laten dalen? Wat is de reden daarvoor? Worden op die manier de schepen niet aangemoedigd hun afval op een goedkopere wijze kwijt te geraken, want ze vinden het niet zo erg de waarborg niet meer terug te krijgen?

2. Hoeveel afval is waar afgegeven de laatste jaren? Is er een evolutie merkbaar (positief-negatief)? 
Is er een evolutie merkbaar sinds het nieuwe systeem in werking trad (1/1/2006)?

3. Hoe evolueert de aanrekening van deze bijdragen en waarborgen in het buitenland, bijvoorbeeld in de havens van Nederland, Frankrijk en Duitsland?

4. Hoeveel hebben de havens van Antwerpen, respectievelijk Gent, Zeebrugge en Oostende ontvangen in 2004, 2005 en de eerste zes maanden van 2006 via dit systeem van waarborgen en bijdragen van schippers voor hun scheepsafval?
En welk deel daarvan is afkomstig van de vaste bijdragen (deelname kosten) en van het niet terugbetalen van de borg?

5. Wat is het aandeel van de bijdragen en waarborgen in relatie met de totale havenrechten (vaste rechten, kosten voor loodsen,…)?

6. Welk bedrag is daarvan voor welke werken geïnvesteerd in respectievelijk Antwerpen, Gent, Zeebrugge en Oostende?

Behoort de bouw van een aanlegkade voor de ontvangst van scheepsafval ook tot de mogelijk subsidieerbare werken?

Welke werken zullen in de toekomst gebeuren in de respectievelijke havens?

7. Er zijn nogal wat (private) spelers op het vlak van de ontvangst en verwerking van scheepsafval.

Hoe verloopt de uitbesteding voor de verwerking van dit afval? Moet hierbij de wetgeving overheidsopdrachten in de vier Vlaamse havens gerespecteerd worden?
