yves leterme
minister-president van de vlaamse regering en vlaams minister van institutionele hervormingen, landbouw, zeevisserij en plattelandsbeleid
__________________________________________________________________________________

aanvullend gecoördineerd antwoord

op vraag nr. 57 van 26 april 2006 

van  joke schauvliege
__________________________________________________________________________________

Voor wat de bevoegdheden van minister Kris Peeters betreft: 

ENERGIE
1. In mijn beleidsnota gaf ik reeds aan een beleid te willen voeren waarbij het economisch en sociaal belang van energie wordt verzoend met de eindigheid van fossiele brandstoffen en de draagkracht van onze leefomgeving. De realisatie van de Vlaamse Kyotodoelstelling op een duurzame manier, door rationeel energiegebruik, bijkomend door gebruik te maken van hernieuwbare energiebronnen en warmtekrachtkoppeling en aanvullend met flexibele mechanismen, is één van mijn belangrijke doelstellingen. 

Concreet worden op een gefaseerde wijze de energieprestatieregelgeving en de energieprestatiecertificaten ingevoerd voor alle gebouwen. De netbeheerders worden verplicht om maatregelen te nemen inzake rationeel energiegebruik en zo jaarlijks een hoeveelheid primaire energie te besparen bij hun afnemers. Daarnaast worden zij verplicht om maatregelen te nemen die sociaal zwakkeren beschermen in een vrijgemaakte energiemarkt. Voor de industrie zijn er de energiebeleidsovereenkomsten zoals het benchmarkconvenant en het auditconvenant, het besluit energieplanning en het beleid inzake verhandelbare emissierechten. Verder heb ik verscheidene initiatieven genomen die het gebruik van hernieuwbare energiebronnen en WKK in de energieproductie substantieel verhogen. In het ontwerp Vlaams klimaatbeleidsplan worden naast de uitvoering en aanscherping van het bestaande beleid, tal van nieuwe maatregelen aangekondigd die kaderen in een integrale en duurzame visie.

2. Bij de begrotingsopmaak 2006 werden de uitgaven geraamd in het energiedossier geraamd op bijna 10 miljoen euro (9.953.000€). Deze middelen worden besteed aan sectorbegeleidende maatregelen en verbreding van het maatschappelijk draagvlak voor hernieuwbare energie, communicatieacties ter bevordering van het rationeel energiegebruik, overeenkomsten i.v.m. het energiebeleid, subsidies en de voorbeeldrol van de Vlaamse overheid.

3. Het Vlaams Energieagentschap heeft als missie het uitvoeren van een energiebeleid gericht op duurzame ontwikkeling. Het overleg via de door de Vlaamse regering opgerichte Werkgroep Duurzame Ontwikkeling waarin het beleidsdomein Leefmilieu, Natuur en Energie vertegenwoordigd is, richt zich op de meer beleidsdomeinoverschrijdende initiatieven. Vanuit deze werkgroep wordt een overzicht over alle initiatieven behouden die bijdragen tot duurzame ontwikkeling .

LEEFMILIEU EN NATUUR
1. Het hele leefmilieubeleid kadert in het streven naar  duurzame ontwikkeling. In het milieubeleid zijn in die zin de doelstellingen en beginselen vastgelegd in het Decreet inzake Algemene Bepalingen van het Milieubeleid. 

Deze werden precies en ondubbelzinnig juridisch vastgelegd:

· het beheer van het milieu door de duurzame aanwending van grondstoffen en natuur; 

· de bescherming van mens en milieu tegen verontreiniging en onttrekking, en in het bijzonder van de ecosystemen die van belang zijn voor de werking van de biosfeer en die betrekking hebben op voedselvoorziening, de gezondheid en de andere aspecten van het menselijk leven;

· het natuurbehoud en de bevordering van de biologische en landschappelijke diversiteit, met name door de instandhouding, het herstel en de ontwikkeling van de natuurlijke habitats, ecosystemen en landschappen met ecologische waarde en het behoud van wilde soorten, in het bijzonder van de kwetsbare, zeldzame of endemische. 

Het milieubeleid streeft hierbij, op basis van een afweging van de verschillende maatschappelijke activiteiten, naar een hoog beschermingsniveau. Het berust onder meer op de volgende principes uit het DABM, die een vertaling zijn van de principes van Rio: 

· voorzorg (waar ernstige of onomkeerbare milieuschade dreigt, hoeft de overheid, mits een risico-inschatting, niet te wachten op wetenschappelijke consensus om maatregelen nemen om deze schade te voorkomen);

· voorkoming of preventief handelen;

· brongerichte maatregelen hebben de voorkeur;

· standstill (minimaal de bestaande kwaliteit moet behouden blijven);

· de vervuiler betaalt.

Deze doelstellingen en beginselen zijn o.m. geconcretiseerd als langetermijndoelstellingen bij de thema’s in het milieubeleidsplan. Waar mogelijk worden ze meetbaar weergegeven. In een aantal gevallen is de formulering afgeleid van eerder gemaakte internationale en Europese afspraken.

Het ganse milieubeleid is dus afgestemd  op duurzame ontwikkeling.. Meer specifiek kunnen toch enkele initiatieven aangehaald worden die meer in het bijzonder aandacht hebben voor een geïntegreerde aanpak, lange termijn perspectief, participatie etc, basiselementen om tot een duurzame ontwikkeling te komen

· De samenwerkingsovereenkomst : milieu als opstap naar DO

· De samenwerkingsovereenkomst met TANDEM en SLA21 (steunpunt lokale agenda 21)

· Project transitiemanagement duurzaam bouwen en wonen en beleid gericht op voorraden

· Transitiemanagement materialen

· Project ‘interne milieuzorg bij de overheid’

· De groene school  en milieuzorg op school (MOS)

· PRESTI-projecten 

· Het WATERLOKET, het nieuwe aanspreekpunt van de Vlaamse overheid voor duurzaam watergebruik

· Bodemsanering in het kader van duurzame ontwikkeling (beleidsnota)

· Project: risicobeheer (in opstart)

· Project: klimaatbeleid

· Project: plattelandsbeleid en landelijke inrichting

· Maatregel van het MBP: milieubewustwording en gedragswijziging (eco-consumptie) stimuleren

· Afvalvoorkoming via proces en productbeleid

· Integraal waterbeleid

· Duurzaam bosbeheer en netwerk van bosgroepen stimuleren

· Harmonisch park en groenbeheer

· Geïntegreerde beleidsvisie stedelijk beleid

· Onderzoek naar en promotie van duurzame bedrijventerreinen

· Project Instrumenten voor het buitengebied

· Doelgroepenbeleid 

· Interactieve en participatieve beleidsvorming

· Samenwerking met vakbonden i.v.m. milieusensibilisatie

· Milieu, Ontwikkelingssamenwerking en armoedebestrijding integreren 

· Project geïntegreerd overheidsbeleid

· Project milieu en gezondheid

· Project milieu en mobiliteit

· Project: milieueconomie en financiering milieubeleid

· STIP: steunpunt en informatiecentrum voor preventie van afval

· MIP Milieu en energieinnovatie platform

In het kader de Europese strategie duurzame ontwikkeling worden de thema’s klimaat, volksgezondheid, natuurlijke hulpbronnen behandeld. In dit kader kunnen we volgende initiatieven vanuit leefmilieu selecteren die hierin  passen (meer sectorgerichte maatregelen). In het kader van het milieubeleidsplan (MBP) werden rond deze thema’s specifieke doelstellingen geformuleerd en  projecten opgezet:  

Thema: Klimaat

DST MBP: 7.5 % emissiereductie voor de familie van zes broeikasgassen over de periode 2008-20012

Project: Klimaatbeleid

Thema: Volksgezondheid

Dslt (2025) MBP: Streven naar concentraties in het milieu, dichtbij achtergrondwaarden voor natuurlijk voorkomende stoffen en nulconcentraties voor synthetische stoffen, waarbij in eerste instantie het risico voor mens en milieu tot een aanvaardbaar en zo mogelijk verwaarloosbaar niveau wordt teruggebracht.

Project: beleid  milieugevaarlijke stoffen

Project: milieu en gezondheid  

Thema: een verantwoord beheer van natuurlijke hulpbronnen

- biodiversiteit 

Dlst (2010)MBP: Het verlies van de biodiversiteit, met inbegrip van de genetische diversiteit, stopzetten door instandhouding, ontwikkeling en herstel van de natuur en het natuurlijk milieu en door het duurzaam gebruik van ecosystemen en soorten (= Europese  dlst: tot staan brengen van de teloorgang van de biodiv. tegen 2010): 

project ruimte voor natuur

project soortendiversiteit

project bosbeleid

project zorg voor natuur

Project: prioriteiten ontsnippering

- waterreserves

Dlst (2015) MBP: 

· bereiken van een goede toestand van de watersystemen

· Voor oppervlaktewater betekent dit ten minste een goede ecologische, kwantitatieve en chemische toestand voor gewone oppervlaktelichamen en een goed ecologisch potentieel en goede chemische toestand voor kunstmatige en sterk veranderde waterlichamen

· Voor grondwater betekent dit dat de kwantitatieve en de chemische toestand van de gondwaterlichamen ten minste goed moeten zijn 

Project planning integraal waterbeleid

Project zuivering huishoudelijk afvalwater

Porject Emissie- reductiebeleid bedrijfsafvalwater

Project strategische visie watervoorziening en watergebruik

- afvalstoffen
LT- dlst MBP: De afvalproductie en de hieraan verbonden milieudruk is teruggedrongen tot een niet te vermijden minimum 

Project: prioritaire bedrijfsafvalstoffen

Project hoogcalorisch afval

Project: afvalvoorkoming via proces- en productbeleid

Project: uitvoeringsplan huishoudelijke afvalstoffen

Ook aan het externe luik van Duurzame ontwikkeling wordt invulling gegeven door de Minister.

Zo is er het door het departement geïnitieerde en opgevolgde Vlaams Partnerschap Water Voor Ontwikkeling dat specifiek waterprojecten ondersteunt en financiert in ontwikkelingslanden.

Er wordt ook nauw met andere regio’s, zowel in Europa als globaal samengewerkt, oa. in het Nrg4SD waarmee een bijdrage tot het globaliserende en internationale karakter van DO wordt bekomen.

2. Zoals hierboven beschreven kaderen alle acties in DO en kan men dus stellen dat hele budget voor het Ministerie LNE hiervoor wordt ingezet. Het is onmogelijk om een waardebepaling tussen de acties onderling op hun “”DO-gehalte te doen.

3. Alle initiatieven  bestonden reeds of waren in opzet voordat de coördinatie plaatsvond in het kader van de  Vlaamse strategie Duurzame ontwikkeling. Van bij de start van de initiatieven werd in functie van een efficiënte uitvoering, een eigen coördinatieorgaan/ structuur opgericht (bv. rond milieu en gezondheid, lokale overheden, klimaat…), die meestal beleidsdomeinoverschrijdend is.
Voor NME (Natuur en Milieu-educatie) is er door toedoen van de Werkgroep Duurzame Ontwikkeling een meer gestructureerd overleg dat uitgebreid werd naar andere beleidsdomeinen en opgevolgd wordt door de coördinerende diensten van de minister- president. 

Het overleg via de door de Vlaamse regering opgerichte Werkgroep Duurzame Ontwikkeling waarin het beleidsdomein milieu vertegenwoordigd is, richt zich op dit moment op de beleidsdomeinoverschrijdende coördinatie in functie van het opstellen van de VSDO (Vlaamse Strategie Duurzame ontwikkeling) en het internationale beleid. 

In het kader van de VSDO (Vlaamse Strategie Duurzame ontwikkeling) is er overleg geweest om bepaalde aspecten van de hoger vermelde initiatieven van leefmilieu, op te nemen in de projecten van de strategie. 

OPENBARE WERKEN

1. +  2.

In de ontwikkelde beleidsvisie (1.3 op blz. 10 en 11 van de beleidsnota Openbare Werken 2004-2009 (Vlaams parlement, stuk 130 (2004-2005) – nr. 1)  staat in alinea 2: wat de investeringen betreft die alle gebruikers van het transportsysteem ten goede komen, pakken we dit aan door bij openbare werken steeds rekening te houden met het ‘STOP’-principe, eerst Stappers, dan Trappers, dan Openbaar en tot slot Privé-vervoer.
In alinea 6 staat: …Dit impliceert dat zowel bij de beleidsvoorbereiding, als de beleidsuitvoering, -opvolging en –evaluatie wordt rekening gehouden met de principes van zuinigheid, efficiëntie (wat wordt er met de middelen gedaan), effectiviteit (op welke wijze wordt de samenleving beter van wat door de overheid wordt gedaan) en ethiek…

Deze beleidsvisie wordt dan verder vertaald in strategische doelstellingen en operationele doelstellingen voor de verschillende betrokken beleidsvelden 
Duurzame ontwikkeling betekent voldoen in onze huidige behoeften zonder de toekomstige generaties tekort te doen. Essentieel is de versmelting van economische groei, sociale vooruitgang en ecologisch evenwicht.

Om de aankoop van milieuvriendelijke wagens te bevorderen, zal een gecombineerde aanpassing van de belasting op de inverkeerstelling (BIV) en de jaarlijkse verkeersbelasting voor personenwagens uitgewerkt worden tegen midden 2006. De resultaten van een studie naar de vergroening van de fiscaliteit (medio 2006 afgerond) zullen eveneens worden geanalyseerd naar hun bruikbaarheid voor de aanpassing van de verkeersbelastingen. 

In het kader van het Fijn Stof Plan worden tegen begin 2007 maatregelen ter modernisering van de motoren van de Vlaamse binnenschepen onderzocht. De Vlaamse Overheid onderzoekt ook in dit kader welke – haalbare en niet concurrentie verstorende - maatregelen zij kan treffen om de emissies van zeeschepen te reduceren. Hierbij zal ook de impact op CO2 bestudeerd worden en wordt maximaal naar synergieën gezocht. 

Zowel bij hortend verkeer als bij hoge rijsnelheden nemen de emissies van CO2 en andere luchtpolluenten sterk toe. Bij snelheden hoger dan 90 tot 100 km/u speelt vooral de snelheid een rol op de CO2-uitstoot van een voertuig, bij lagere snelheden de dynamiek van het verkeer. Een versterkte controle op de naleving van de opgelegde rijsnelheden heeft bijgevolg vooral een positieve invloed op de emissies op autosnelwegen. In 2006 start een project om de werkelijk gereden snelheid beter te monitoren.  Een betere spreiding van verplaatsingen in de tijd en capaciteitsverhogende maatregelen dragen bij tot een betere afwikkeling van het wegverkeer. De Vlaamse overheid zal daarom het dynamisch verkeersbeheer verder uitbouwen, met een actieve sturing van de verkeersstromen op haar wegennet. Maar ook binnen stedelijke gebieden is een verbeterde doorstroming belangrijk.

Met betrekking tot een verbeterde doorstroming van het openbaar vervoer zal geïnvesteerd worden in doorstromingsprojecten op gewestwegen, zal het overleg met de wegbeheerders en de gemeenten voorgezet worden om kleine doorstromingsmaatregelen door te voeren en zal via verkeerslichtenbeïnvloeding prioriteit gegeven worden aan het openbaar vervoer. Ook de verdere uitwerking van een doorstromingsmodule binnen het mobiliteitsconvenant draagt hiertoe bij.

Tot slot wordt bij zowel de aanleg, inrichting, onderhoud en beheer van infrastructuur aandacht besteed aan duurzaamheidscriteria zoals veiligheid, ecologische inpassing, milieuvriendelijk onderhoud, enz. 
Voor de waterwegen en kustzone is er naast de beleidsvisie in de beleidsnota Openbare Werken 2004-2009, de leidraad die door het decreet betreffende het integraal waterbeleid van 18 juli 2003 gegeven wordt, vervat in de definitie van integraal waterbeleid (art 4 van het decreet): Integraal 
waterbeleid is het beleid gericht op het gecoördineerd en geïntegreerd
ontwikkelen, beheren en herstellen van watersystemen met het oog op het bereiken van randvoorwaarden die nodig zijn voor : de behoeften van de huidige en komende generaties, het behoud van dit watersysteem als zodanig en het multifunctioneel gebruik. 

Vermits de werken aan de waterwegen meestal grotere projecten omvatten, wordt een maatschappelijke kosten-batenanalyse uitgevoerd. Ik verwijs daarvoor naar o.m. de opstelling van het geactualiseerd Sigmaplan. Ik verwijs ook naar de studie die lopende is omtrent het rivierherstel Leie waarbij de opwaardering van de Leie naar een vaarweg van 4500 ton in  het kader van de Seine-Scheldeverbinding (en dit is een TEN-project) gepaard zal gaan met een programma van rivierherstel waarbij o.m. oude afgesneden meanders terug in het watersysteem worden opgenomen. Ook in het kader van kleinere werken en onderhoudsprogramma’s wordt meer en meer de nadruk gelegd op het gegeven dat alles volgens de principes van duurzame ontwikkeling hoort te gebeuren. Als voorbeeld: de strikte toepassing van de decreetsvoorwaarden naar het afbouwen van chemische bestrijdingsmiddelen, waarbij gestreefd wordt naar het halen van de doelstellingen vóór de opgelegde termijnen. 
In 2001 is de Langetermijnvisie Schelde-estuarium ontstaan, een gezamenlijke visie van Vlaanderen en Nederland. Vlaanderen en Nederland willen een gemeenschappelijk beleid en beheer voor het Schelde-estuarium uitbouwen met als doel: “het Schelde-estuarium wordt een multifunctioneel estuarien watersysteem dat op duurzame wijze wordt gebruikt voor menselijke behoeften”. 
Via een ontwikkelingsschets krijgt deze samenwerking vorm. Hierbij worden maatregelen en projecten ontworpen tot 2010 die bijdragen aan een gezond en dynamisch estuarien ecosysteem, een optimale toegankelijkheid van de Scheldehavens en een maximale beveiliging tegen overstromingen. Deze projecten zijn momenteel in uitvoering.
Verder worden 
alle acties en activiteiten betreffende de zeewering ingepast binnen een beleid van geïntegreerd kustzonebeheer. Geïntegreerd kustzonebeheer heeft als algemene doelstelling de verwezenlijking van duurzame ontwikkeling in de kustzone. Een opsomming van de voornaamste acties en initiatieven in dit kader volgt hierna.
· MD&K is partner in het Coördinatiepunt Geïntegreerd Beheer van Kustgebieden. Het Coördinatiepunt stimuleert meer bepaald duurzaam beheer van het kustgebied en bevordert integratie van planning en beleid. Het besteedt veel aandacht aan communicatie over en sensibiliseren voor geïntegreerd kustzonebeheer;
· Opstelling onder leiding van MD&K van een grensoverschrijdend MER over structurele maatregelen voor een duurzaam behoud en de uitbreiding van Het Zwin als natuurlijk intertijdengebied;
· Opstelling van gebiedsvisies en inrichtingsplannen voor de zeewerende duinen. Deze gebiedsvisies en inrichtingsplannen laten toe op een duurzame wijze de voornaamste functies van de zeewerende duinen (kustverdediging, natuur, recreatie) met elkaar te verzoenen;
· Uitvoering van ecologische studies van de zeewering;
· MD&K start dit jaar met een ‘Geïntegreerd Kustveiligheidsplan’. Het plan omvat een studie waarin maatregelen onderzocht worden om de kust op een hoog veiligheidsniveau te brengen. De belangrijkste kustactoren zullen hierbij geraadpleegd worden in toepassing van de principes van het geintegreerde kustzonebeheer. Er zal een meerjarenprogramma opgesteld worden voor de nodige werken, waarbij rekening gehouden wordt met de klimaatswijzigingen en onderzocht wordt welke milieueffecten en kosten/baten de mogelijke oplossingen met zich meebrengen;
· Door de deelname aan diverse Europese projecten participeert MD&K in internationale samenwerking ter bevordering van duurzame ontwikkeling van het kustgebied;
· Meer algemeen worden projecten in de kustzone (bvb. het plan voor een geïntegreerde aanpak van de kustverdediging te Oostende centrum en de verbetering van de haventoegang te Oostende) uitgevoerd in overeenstemming met de principes van geïntegreerd kustzonebeheer.
Voor wat betreft de havens stelt de Beleidsnota Openbare Werken 2004-2009 een toekomstgerichte en economisch verantwoorde toegankelijkheid van de Vlaamse zeehavens voorop als eerste beleidsprioriteit. Hierbij wordt ervan uitgegaan dat een duurzame economische ontwikkeling zal bijdragen tot het behoud van een sterke concurrentiepositie voor de Vlaamse zeehavens ten aanzien van onze buurlanden en in een bredere internationale context. Ook het duurzaam ontwikkelen van de Vlaamse Zeehavens zelf is een strategische doelstelling van de Beleidsnota.  

Het duurzame karakter van het Zeehavenbeleid en het beleid inzake de maritieme toegankelijkheid wordt concreet vertaald in twee luiken, namelijk sociaal mitigerende maatregelen en ecologisch mitigerende maatregelen. 

Voor wat betreft het eerste luik worden bij grote infrastructuurwerken in en rond de havens die een mogelijke impact hebben op omwonenden de nodige initiatieven genomen. Hieronder worden onder meer begrepen sociale begeleidingsplannen en flankerende maatregelen.

Een sociaal begeleidingsplan kan bijvoorbeeld bestaan uit het recht voor iedere bewoner in het zeehavengebied op begeleiding en bemiddeling om bij een eventuele onteigening of verwerving van zijn woning een nieuwe huisvesting te vinden. De eventueel getroffen bedrijven en landbouwers kunnen hiervoor een beroep doen op begeleiding door gespecialiseerde diensten. Voor grootschalige projecten, zoals bijvoorbeeld het Sigmaplan, kan ervoor worden gekozen om flankerende maatregelen te nemen voor specifieke doelgroepen zoals de landbouwers. Flankerend beleid voor de landbouw bestaat globaal uit maatregelen om de sociaal-economische gevolgen van functieveranderingen van landbouwgrond op te kunnen vangen. 

Voor wat betreft het tweede luik worden uiteraard de nodige compenserende maatregelen genomen voor wettelijk beschermde natuurgebieden die zouden verloren gaan ten gevolge van infrastructuurwerken. Daarnaast streven wij echter ook naar het uitwerken van integrale plannen voor de ontwikkeling van onze havens. Deze integrale plannen, beter gekend als de strategische plannen voor de verschillende havens, hebben als doel elke haven te ontwikkelen als een ruimtelijk en functioneel samenhangend systeem met meerdere functies, waarbinnen de zeehavenactiviteiten uiteraard de belangrijkste functie vervullen. Een volwaardige natuurontwikkeling rond de zeehavens is hierbij een basisvoorwaarde. 

Wat het luchthavenbeleid betreft, wordt verwezen naar de Vlaamse Luchthavencommissie (opgericht binnen de SERV), die tot doel heeft het beleid te onderbouwen in het perspectief van een duurzame ontwikkeling. Hierbij wordt de nodige aandacht besteed aan de economische, ecologisch en sociale aspecten van de luchthavenexploitatie. 
Om de toekomst van de luchthaven Antwerpen veilig stellen is evenwel meer vereist. In het Vlaams regeerakkoord is gesteld dat de Antwerpse regio recht heeft op het behoud van een regionale zakenluchthaven. Hierbij staat het behoud van de huidige startbaanlengte van 1.510 m centraal. 
Met de Participatiemaatschappij Vlaanderen is een overeenkomst bereikt waarbij deze laatste aan de geselecteerde partner in de op te richten Publiek Private Samenwerking, de opdracht geeft een plan-MER uit te voeren waarin de alternatieven voor de aanleg van de vereiste  uitloopstroken aan weerszijden van de start- en landingsbaan, worden bestudeerd. Het verdere verloop van de procedure met betrekking tot de oprichting van de PPS zal afhangen van de conclusies van deze plan-MER en van de financiële aspecten van de gekozen oplossing. Deze plan-MER zal begin 2007 voltooid zijn. 

Om de exploitatie van de luchthavens in overeenstemming te brengen met de vereisten voor een duurzame leefbare omgeving en met de vigerende milieuregelgeving en –voorschriften, kregen de luchthavens Antwerpen en Oostende een aantal bijzondere voorwaarden opgelegd via de definitieve milieuvergunningen die in beroep werden afgeleverd, resp. op 30 december 2004 (luchthaven Antwerpen) en 20 april 2005 (luchthaven Oostende). 

De hinder van de luchthavenexploitatie wordt in kaart gebracht via de jaarlijkse berekening van de geluidscontouren. Sinds 2003 is dan ook een geluidsmeetnet operationeel rond de luchthavens van Antwerpen en Oostende-Brugge. Op verzoek van het milieuoverleg legde de luchthaven Antwerpen een globaal klachtenregister aan dat een overzicht biedt van alle klachten en meldingen. Door de klachtenbehandeling verder te optimaliseren wordt gestreefd naar een betere communicatie met de omwonenden en de lokale partners.

De bijzondere voorwaarden die een beperking van het verkeer opleggen, behoeven geen bijkomende financiële middelen maar beïnvloeden wel de  inkomsten die door het luchtverkeer gegenereerd kunnen worden.

Voor de bijzondere voorwaarden die betrekking hebben op de afkoppeling van het hemelwater, de vernieuwing van de riolering en de afwatering in het algemeen worden wel middelen voorzien in de meerjarenprogramma’s.

Wat de luchthaven van Oostende betreft, werd een meerjarenplan uitgewerkt om de riolering op het luchthavendomein grondig te vernieuwen. Een eerste fase van dit project (250.000 euro) werd opgenomen op het investeringsprogramma 2006. 

Op de luchthaven Antwerpen wordt in 2006 een proefproject opgestart i.v.m. de aanleg van een infiltratiebekken (150.000 euro). In 2007 zal het resterend bedrag (500.000 euro) voorzien worden om het project te finaliseren.

Voor beide luchthavens worden de nodige middelen voorzien voor het onderhoud van het geluidsmeetnet, voor de analyse van de resultaten van het meetnet en voor de berekening van de geluidscontouren (ca. 17.000 euro per luchthaven per jaar).

Daarnaast komt de aandacht voor duurzame ontwikkeling ook tot uiting in het interne milieuzorgsysteem dat op een aangepaste wijze wordt toegepast op de luchthaven van Antwerpen. Wat de luchthaven van Oostende betreft gaat er momenteel bijzondere aandacht uit naar de reorganisatie van opslag en gebruik van gevaarlijke stoffen. Beide luchthavens nemen actief deel aan het pesticidenreductieprogramma waarbij het de bedoeling is het gebruik van pesticiden op termijn volledig terug te dringen.

3. De beleidsafstemming verloopt voor wat de administratie betreft, via de ambtelijke werkgroep “duurzame ontwikkeling”

