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Achtergrond

De Richtlijn Omgevingslawaai is in Vlaamse regelgeving omgezet bij Besluit van de Vlaamse Regering van 22 juli 2005 inzake de evaluatie en de beheersing van het omgevingslawaai en tot wijziging van het besluit van de Vlaamse Regering van 1 juni 1995 houdende de algemene en sectorale bepalingen inzake milieuhygiëne (het ‘Besluit Omgevingslawaai’). De richtlijn diende te worden omgezet tegen juli 2004. De omzettingswerkzaamheden liepen vertraging op aangezien het onder de vorige legislatuur eerst de bedoeling was om de problematiek via een afzonderlijk Besluit Milieukwaliteitsnormen te regelen en er met de overgang naar het nieuwe kabinet werd beslist om de omzetting te regelen via een aanpassing van VLAREM-deel 2.

1. Mijn milieuadministratie heeft reeds sedert geruime tijd ontwerplijsten voorbereid, zowel voor wegverkeer als voor spoorverkeer. Deze lijsten dienen echter nog te worden afgestemd, enerzijds met de overheidsdiensten en -ondernemingen die deze infrastructuur onder hun beheer hebben en anderzijds met de andere gewesten om overlapping en dubbel tellen van gegevens uit te sluiten. Op dit ogenblik wordt de lijst met gewestwegen met meer dan 6 miljoen doorgangen per jaar in detail afgestemd in samenwerking met de Afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid (de vroegere Mobiliteitscel), het Agentschap Infrastructuur en de technische diensten van het Verkeerscentrum. Voor de agglomeraties is overleg bezig met Antwerpen (en Gent) om de juiste grenzen van de betrokken agglomeratie(s) te kunnen bepalen. De luchthavens waarvoor strategische kaarten dienen gemaakt werden vastgesteld in het BVR van 22.07.2005; het zijn de luchthavens met meer dan 50.000 vliegtuigbewegingen en de luchthavens ingedeeld in klasse 1 van VLAREM (Zaventem, Oostende, Deurne en Kortrijk-Wevelgem).

2. De opmaak van de strategische geluidsbelastingskaarten voor gewestwegen is op dit ogenblik in studie, d.w.z. opzoeken en aankopen van basisgegevens, testen uitvoeren op het berekeningsmodel, benaderingen voor ontbrekende gegevens uittesten, enz. (studie MOB/ArcNoise 2004 i.s.m. de afdeling Beleid Mobliteit en Verkeersveiligheid). Een gelijkaardige oefening voor spoorwegen en agglomeraties start later dit jaar. 

3. Conform de Europese richtlijn worden de strategische geluidsbelastingskaarten op basis van modelberekeningen aangemaakt en niet op basis van metingen. Dergelijke kaarten via metingen aanmaken is niet mogelijk aangezien de kaarten de jaargemiddelde geluidsbelasting weergeven en het praktisch niet haalbaar is om over gans Vlaanderen metingen te doen gedurende een volledig jaar.Tijdens de opmaakfase van de berekeningsmodellen worden er wel vergelijkende testmetingen gedaan. Dit is bijvoorbeeld gebeurd door de diensten van het Agentschap Infrastructuur in de hogergenoemde studie voor het opmaken van een berekeningsmodel voor wegverkeer. Ook in een latere fase bij de opmaak van de actieprogramma's  kan het aangewezen zijn om in een aantal gevallen metingen te voorzien. 

