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1. Sinds geruime tijd wordt er in het mobiliteitsbeleid rekening gehouden met de kwetsbare positie van motorrijders in het verkeer.  Zo werden in het ontwerp mobiliteitsplan Vlaanderen, dat in 2001 aan het Vlaams Parlement werd voorgelegd, reeds maatregelen opgenomen die de kwetsbare positie van motorrijders dienen te verbeteren.  In 2002 organiseerde het Vlaams Gewest in samenwerking met de MAG screenings voor motorrijders om na te gaan op welke punten er een gebrek aan rijvaardigheid kon worden vastgesteld. Deze screenings gaan op dit moment nog steeds door met steun van het Vlaams Gewest. Aanvullend werd nagegaan hoe via gerichte maar een beperkte opleiding aan deze probleempunten kon tegemoet gekomen worden. Tevens werd nagegaan welke problemen zich voordeden met motorrijders in normale verkeersomstandigheden. Ook hier werden een aantal tekorten inzake rijvaardigheid vastgesteld.  Tezamen met de belangenorganisaties werden ook tips uitgewerkt naar zowel motorrijders als automobilisten om te komen tot een verhoogde veiligheid.  Ook de recente campagne in samnewerking met het BIVV kadert hierbinnen. Daarnaast werd een vademecum uitgewerkt om bij aanleg van infrastructuur rekening te houden met motorrijders. In samenwerking met Mercator wordt momenteel onderzoek verricht naar de omstandigheden waaronder ongevallen met motorrijders zich voordoen. We hopen ook hieruit nieuwe elementen voor het beleid te kunnen vinden. De motorfiets en zijn gebruiker krijgen dus wel degelijk aandacht binnen het mobiliteitsbeleid.
2. Over de rol van de motorrijder in het kader van een duurzame mobiliteit is tweeledig. Een verhoogd motorgebruik levert in het woonwerk verkeer een bijdrage in de aanpak van het congestieprobleem, wat een belangrijk duurzaam aspect is. Anderzijds is het verbeteren van de verkeersveiligheid ook een facet dat in het kader van een duurzaam mobiliteitsprobleem niet over het hoofd mag gezien worden. Uit de statistieken blijkt dat er in 2003 133 doden vielen bij de motorrijders ten opzichte van 667 bij automobilisten, terwijl het aantal afgelegde voertuigkilometers van moto’s 1,05 miljard bedroeg in 2003 ten opzichte van 78,31 miljard bij personenwagens. Vandaar dat het verminderen van het aantal motorongevallen een belangrijk aandachtspunt is om het motorgebruiik als duurzaam alternatief voor de auto te versterken. 
3. Uw voorstel om via het convenantbeleid de veiligheid van motorrijders te gaan stimuleren is niet aangewezen. Het is wel belangrijk dat de veiligheid voor motorrijders bij de herinrichting van wegen als aandachtspunt meegenomen wordt. In de aanzet van uw vraag verwijst u terecht naar de bekende problemen die zich soms op het terrein voordoen, met name de schampblokken, piramiden en biggenruggen. Dit zijn kleine infrastructurele ingrepen die via de Provinciale commissie verkeersveiligheid geregeld kunnen worden. Alle verkeersveiligheidsprojecten met een financiële impact kleiner dan 200.000€ worden in deze commissie besproken.  

