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Mobiliteitsconvenants   -   Motorrijders
In 1996 riep de Vlaamse overheid de mobiliteitsconvenants in het leven. Dit instrument heeft als doel een coherent mobiliteitsbeleid dat de verkeersveiligheid, verkeersleefbaarheid en de vervoersvraag moet optimaliseren en slaat op gewestwegen en hun aanpalende (lokale) wegen. Een convenant houdt dus rekening met de verbetering van de multi-modaliteit en wordt vrijwillig afgesloten tussen de betrokken partners voornamelijk, doch niet exclusief, openbare besturen.
Het systeem voorziet in een moederconvenant dat de algemene krijtlijnen tussen de partners uiteenzet. Deze algemene afspraken worden nadien concreet ingevuld met één of meerdere van de negentien specifieke modules waarin de Vlaamse overheid voorziet. De lokale overheden kunnen aan de hand hiervan kiezen hoe zij hun beleid juist invulling willen geven.  Onder deze modules vinden we onder meer volgende mogelijkheden:

· herinrichting van doortochten;
· verkeersveilige herinrichting van schoolomgevingen;
· verbinding van fietspaden;
· wegverlichting langs een gewestweg;
· etc.

Verkeersveiligheid is hierbij telkens een belangrijk element. Dat werd in het verleden wat de motorrijders betreft te vaak over het hoofd gezien. Dit mag blijken uit de publicatie “Aandacht voor motorrijders in de weginfrastructuur” die het BIVV (Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid) in april 2005 uitbracht. Een van de bekende problemen daarbij is de vele schampblokken, piramiden en biggenruggen die bij ongevallen tot bijkomende letselvorming kunnen leiden bij de motorrijder. De Vlaamse overheid alsook vele gemeenten drukten reeds hun intentie uit om de infrastructuur aan te passen zodat deze motorfietsvriendelijker wordt.
Zo’n actie of project zou kunnen passen binnen het systeem van de mobiliteitsconvenants door te voorzien in een nieuwe module 20, “subsidiering met oog op ingrepen om te komen tot een motorvriendelijke weginfrastructuur”.

1. Werd er bij de opmaak van het mobiliteitsbeleid in het verleden niet te weinig aandacht besteed aan de motorfiets en zijn gebruiker?

2. Gaat de minister ervan uit dat de motorfiets een bijdrage kan leveren in het kader van de “duurzame mobiliteit”?
3. Zijn er plannen om te voorzien in een nieuwe module 20 gericht op de motorfiets en de weginfrastructuur in het kader van de mobiliteitsconvenants? Zo ja, wordt hiertoe het nodige overleg met de betrokken overheden alsook het middenveld, de motorverenigingen en clubs, gevoerd?
