
ingediend op
1189 (2016-2017) – Nr. 1
1 juni 2017 (2016-2017)

Voorstel van decreet

van Annick De Ridder, Dirk de Kort, Mathias De Clercq,
Bert Maertens, Karin Brouwers en Paul Van Miert 

houdende wijziging van het decreet
van 3 mei 2013 betreffende de bescherming
van de verkeersinfrastructuur
in geval van bijzonder wegtransport

verzendcode: OPE



2 1189 (2016-2017) – Nr. 1

Vlaams Parlement  –  1011 Brussel  –  02/552.11.11  –  www.vlaamsparlement.be

TOELICHTING

1. Algemene toelichting

Na ettelijke praktijkstudies in de ons omringende landen is bewezen dat het inzet-
ten van langere en zwaardere vrachtwagens (LZV’s) een economisch rendabele, 
ecologische en verkeersveilige oplossing kan betekenen voor een gedeelte van het 
vrachtvervoer over de weg. Samen met onze multimodale inzet om de druk op het 
wegverkeer te verminderen, kunnen ook de LZV’s een steentje bijdragen aan een 
toekomst met minder files.

Door de eigenheid van ons wegsysteem was Vlaanderen echter genoodzaakt om 
een eigen proefproject op te starten waarbij de impact van die voertuigen op de 
Vlaamse wegen kon worden getest.

In artikel 4, eerste lid, van het decreet van 3 mei 2013 betreffende de bescherming 
van de verkeersinfrastructuur in geval van bijzonder wegtransport werd bepaald 
dat in het kader van een proefproject de LZV’s, dus slepen “die wegens hun sa-
menstelling wat lengte en massa betreft niet beantwoorden aan de voorschriften, 
bepaald in het technisch reglement, op bepaalde trajecten worden toegelaten op 
voorwaarde dat ze een voorafgaande schriftelijke vergunning hebben verkregen”. 

Die bepaling werd nader uitgewerkt in het besluit van de Vlaamse Regering van 
20 december 2013 betreffende de bescherming van de verkeersinfrastructuur in 
geval van vervoer met langere en zwaardere slepen in het kader van een proef-
project. 

Het proefproject startte op 1 juli 2014 en duurde twee jaar.

Om dat proefproject te monitoren en te evalueren werd een evaluatiecommissie 
opgericht. Die gaf op 18 mei 2016 een positief advies en keurde een verlenging van 
het huidige proefproject principieel goed. Bij het ministerieel besluit van 20 juni 
2016 werd de proef verlengd tot en met 30 juni 2018. 

Het regeerakkoord 2014-2019 vermeldt: “Het proefproject Lange en Zware 
Vrachtwagens wordt uitgevoerd. Na een positieve evaluatie wordt het toepassings-
gebied verder uitgebreid, waarbij de regelgeving de inzet van LZV’s op grotere 
schaal mogelijk maakt met garanties voor de verkeersveiligheid van alle verkeers-
deelnemers.”.

In de evaluatiecommissie kwam eveneens naar voren dat de voorwaarden om een 
dossier goed te keuren als te strikt werden ervaren, met als gevolg dat er tot op 
heden slechts twee trajecten effectief in gebruik werden genomen. Er werd voor-
gesteld om, parallel met de eerste proef, een tweede proefproject op te starten 
onder minder strikte voorwaarden, maar toch met voldoende garanties voor de 
verkeersveiligheid. Daarvoor is een aanpassing van het decreet van 3 mei 2013 en 
een nieuw besluit van de Vlaamse Regering vereist.

Dit voorstel van decreet heeft tot doel het voormelde decreet aan te passen zodat 
een tweede proefproject mogelijk wordt. Een van de basisprincipes van het nieuwe 
proefproject bestaat erin dat er gewerkt wordt met een basisnetwerk dat als zo-
danig zeker voldoende garanties biedt voor de verkeersveiligheid en dat steeds 
vrij toegankelijk is voor alle vergunninghouders. Het basisnetwerk zal bestaan uit 
geschikte wegen zoals autosnelwegen, havengebieden en industriegebieden.

Daarnaast kunnen aantakkingstrajecten aan dat basisnetwerk worden aange-
vraagd. Voor de beoordeling van die aantakkingstrajecten zal gewerkt worden met 
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een puntensysteem dat bij een besluit van de Vlaamse Regering wordt vastgesteld. 
Bij de beoordeling wordt rekening gehouden met de aanwezigheid van geschikte 
(fiets)infrastructuur, de lengte van het traject en de verkeersveiligheid. Als een 
aantakkingstraject goedgekeurd is, wordt dat ook toegankelijk voor elke vergun-
ninghouder, ongeacht wie het traject heeft aangevraagd.

De Vlaamse Regering moet het nieuwe proefproject nog nader uitwerken in een 
besluit van de Vlaamse Regering. Onder meer het exacte basisnetwerk, de vereis-
ten van de voertuigen en bestuurders, en de uitwerking van het evaluatiesysteem 
moeten nog nader worden bepaald.

Aangezien de bestaande artikelen daartoe volledig aangepast en geherstructureerd 
moeten worden, wordt ervoor geopteerd om de bestaande bepalingen integraal te 
vervangen.

2. Artikelsgewijze toelichting

Artikel 1

Dit voorstel van decreet betreft een gewestaangelegenheid.

Artikel 2

Dit artikel voegt aan artikel 2 van het decreet van 3 mei 2013 betreffende de be-
scherming van de verkeersinfrastructuur in geval van bijzonder wegtransport een 
punt 6°/1 toe, waarin een definitie van langere en zwaardere sleep wordt opgeno-
men. In de rest van het decreet zal voortaan die term gebruikt worden.

Artikel 3

Dit artikel vervangt het huidige artikel 4 van hetzelfde decreet en bepaalt de mini-
male voorwaarden om met een langere en zwaardere sleep deel te nemen aan het 
verkeer. Daarnaast bepaalt het artikel dat het gebruik van langere en zwaardere 
slepen enkel is toegestaan in het kader van een proefproject en op voorwaarde van 
voorafgaande schriftelijke vergunning. 

Het artikel herneemt hoofdzakelijk de bepalingen uit de bestaande artikelen 4 en 6.

Artikel 4

Tussen artikel 4 en 5 van hetzelfde decreet wordt een nieuw artikel 4/1 ingevoegd, 
waarin de Vlaamse Regering wordt gemachtigd om bepaalde voorwaarden van 
het proefproject te regelen. Zo legt de Vlaamse Regering de toegelaten voertuig-
combinaties en de technische voorwaarden voor de slepen vast. Ze bepaalt tevens 
welke types goederen uitgesloten zijn van vervoer door middel van een langere en 
zwaardere sleep. Daarbij kan naar analogie van het eerste proefproject bijvoor-
beeld gedacht worden aan het uitsluiten van tankvervoer en vervoer van levende 
dieren.

De Vlaamse Regering wordt ook gemachtigd de vereiste beroepsbekwaamheid, in-
clusief de opleiding, van de chauffeurs van langere en zwaardere slepen te regelen.

Artikel 5

Dit artikel vervangt het huidige artikel 5 van hetzelfde decreet en bepaalt dat het 
vervoer met langere en zwaardere slepen enkel mogelijk is op het door de Vlaamse 
Regering goedgekeurde basisnetwerk en de goedgekeurde aantakkingstrajecten. 
De Vlaamse Regering bepaalt het basisnetwerk, en de toetsingscriteria en de pro-
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cedure om de aantakkingstrajecten goed te keuren, rekening houdend met de in 
het decreet vermelde minimale criteria.

Artikel 6

Dit artikel vervangt het huidige artikel 6 van hetzelfde decreet en machtigt de 
Vlaamse Regering om de inhoud en de procedure voor het afleveren van een ver-
gunning vast te leggen. Voor het uitreiken van de vergunning kan de Vlaamse 
Regering een vergoeding bepalen.

Artikel 7

Tussen artikel 6 en 7 van hetzelfde decreet wordt een nieuw artikel 6/1 ingevoegd, 
dat voorziet in een jaarlijkse evaluatie van het proefproject. De Vlaamse Regering 
moet de procedure voor evaluatie vaststellen.

Artikel 8

De Vlaamse Regering bepaalt de inwerkingtreding van dit decreet.

Annick DE RIDDER 
Dirk DE KORT 

Mathias DE CLERCQ
Bert MAERTENS

Karin BROUWERS
Paul VAN MIERT
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VOORSTEL VAN DECREET

Artikel 1. Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid.

Art. 2. In artikel 2 van het decreet van 3 mei 2013 betreffende de bescherming van 
de verkeersinfrastructuur in geval van bijzonder wegtransport wordt een punt 6°/1 
ingevoegd, dat luidt als volgt:

“6°/1 langere en zwaardere sleep: een sleep van voertuigen waarvan de samen-
stelling niet beantwoordt aan de voorschriften voor maximale massa en 
maximale lengte, bepaald in het technisch reglement;”.

Art. 3. Artikel 4 van hetzelfde decreet wordt vervangen door wat volgt:

“Art. 4. Het vervoer met langere en zwaardere slepen is enkel mogelijk met voer-
tuigcombinaties die minimaal voldoen aan de volgende voorwaarden: 
1° de lengte van de sleep bedraagt niet meer dan 25,25 meter; 
2° de maximaal toegelaten massa van de sleep bedraagt niet meer dan 60 ton;
3° elk voertuig afzonderlijk voldoet aan de bepalingen van het technisch regle-

ment.

Een langere en zwaardere sleep mag zich enkel op de openbare weg begeven op 
voorwaarde dat er in het kader van een door de Vlaamse Regering opgezet proef-
project een schriftelijke vergunning is afgeleverd en alle vergunningsvoorwaarden 
zijn nageleefd.”.

Art. 4. In hetzelfde decreet wordt een artikel 4/1 ingevoegd, dat luidt als volgt:

“Art. 4/1. De Vlaamse Regering bepaalt:
1° de start- en einddatum van een proefproject;
2° de toegelaten voertuigcombinaties;
3° de technische voorwaarden van de voertuigen en slepen van voertuigen;
4° de lading die niet met een langere en zwaardere sleep vervoerd mag worden;
5° de voorwaarden voor de beroepsbekwaamheid van de bestuurder.

De Vlaamse Regering kan het maximum aantal vergunningen dat in het kader 
van een proefproject kan worden afgeleverd, bepalen.”.

Art. 5. Artikel 5 van hetzelfde decreet wordt vervangen door wat volgt:

“Art. 5. Het vervoer met een langere en zwaardere sleep is enkel mogelijk op het 
basisnetwerk of op goedgekeurde aantakkingstrajecten. 

De Vlaamse Regering bepaalt:
1° het basisnetwerk;
2° de toetsingscriteria en de procedure om de aantakkingstrajecten goed te keuren 

en te schorsen;
3° de voorwaarden waaronder van de trajecten mag worden afgeweken in geval 

van overmacht of een onverwachte hindernis.

Het basisnetwerk en de toetsingscriteria voor de aantakkingstrajecten worden 
bepaald met het oog op het verzekeren van de verkeersveiligheid, het veilig en 
vlot laten verlopen van het verkeer met de langere en zwaardere slepen, en het 
voorkomen van beschadigingen van de openbare weg en van aanhorigheden van 
de openbare weg, de erin liggende kunstwerken en de aanpalende eigendommen.
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De Vlaamse Regering kan het maximum aantal aantakkingstrajecten dat in het 
kader van een proefproject kan worden goedgekeurd, bepalen.”.

Art. 6. Artikel 6 van hetzelfde decreet wordt vervangen door wat volgt:

“Art. 6. De Vlaamse Regering bepaalt, met het oog op het afleveren van een ver-
gunning: 
1° de inhoud van de vergunning. De vergunning vermeldt minstens de maatrege-

len om schade aan de verkeersinfrastructuur te voorkomen;
2° de procedure voor de aanvraag en de afgifte van de vergunning.

De Vlaamse Regering kan voor het uitreiken van de vergunning en het gebruik 
van de verkeersinfrastructuur voor vervoer met langere en zwaardere slepen een 
vergoeding bepalen.”.

Art. 7. In hetzelfde decreet wordt een artikel 6/1 ingevoegd, dat luidt als volgt:

“Art. 6/1. Elk proefproject wordt jaarlijks geëvalueerd. De Vlaamse Regering be-
paalt de procedure voor de evaluatie van het project.”.

Art. 8. Dit decreet treedt in werking op een door de Vlaamse Regering vast te stel-
len datum.

Annick DE RIDDER 
Dirk DE KORT 

Mathias DE CLERCQ
Bert MAERTENS

Karin BROUWERS
Paul VAN MIERT


