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1 INLEIDING

Het Pendelfonds subsidieert projecten die een duurzaam woon-werkverkeer bevorderen. Projecten die tot doel
hebben om het aantal autoverplaatsingen op vlak van het woon-werkverkeer te verminderen kunnen in
aanmerking komen voor subsidiéring uit het fonds.

In het kader van dit Pendelfonds wil men vooraleer een nieuwe oproep te lanceren de meest
congestiegevoelige gemeentes op een objectieve manier in kaart brengen. Voorliggende nota beschrijft de
methodiek die gehanteerd is om voor iedere gemeente in Vlaanderen een zogenaamde reistijdverhouding te
berekenen op basis van de resultaten van de Vlaamse strategische verkeersmodellen van de Vlaamse overheid.

Volgend hoofdstuk gaat dieper in op het modelinstrumentarium dat voor deze berekening gebruikt is.
Hoofdstuk 3 licht de gehanteerde methodiek toe om de reistijdverhouding voor iedere gemeente te
berekenen. Hoofdstuk 4 bevat een verwijzing naar de resultaten.
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2 MODELINSTRUMENTARIUM

De berekening van de reistijdverhouding is gebeurd op basis van de resultaten van het toedelingsmodel
Vlaanderen. Dit verkeersmodel heeft niet dezelfde functionaliteiten als de provinciale verkeersmodellen. Zo
maken een aantal belangrijke deelmodules zoals het vraagmodel (tripgeneratie en tijdstipverdeling), het
vervoerwijzekeuzemodel of de kalibratiemodule geen onderdeel uit van dit toedelingsmodel Vlaanderen. In het
toedelingsmodel Vlaanderen gebeurt enkel een unimodale toedeling. Het netwerk waarop deze toedeling
gebeurt, is een samenvoeging van delen van de netwerken van de vijf provinciale verkeersmodellen. De
toegedeelde verplaatsingsmatrices zijn op analoge wijze samengesteld uit delen van de verplaatsingsmatrices
van de vijf provinciale verkeersmodellen.

Het toedelingsmodel Vlaanderen bevat 7797 zones waarvan er 7323 in Belgié liggen. Onderstaande figuur geeft

de zonering in Belgié weer.

Figuur 1: voorstelling zonering netwerkmodel Vlaanderen

De Vlaamse strategische personenmodellen focussen vooral op een zo correct mogelijke modellering van het
personenverkeer, maar er wordt uiteraard ook rekening gehouden met het vrachtverkeer over de weg. De
vrachtwagenverplaatsingen worden berekend in het strategisch vrachtmodel Vlaanderen versie 1.6 (cfr.
paragraaf 2.2).

Vermits het toedelingsmodel Vlaanderen afgeleid is van de 5 provinciale verkeersmodellen versie 3.6.1 wordt
in de volgende paragrafen een beknopte beschrijving gegeven van de provinciale verkeersmodellen.
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2.1 PROCINCIALE VERKEERSMODELLEN VERSIE 3.6.1

De provinciale verkeersmodellen bevatten 4 bouwstenen:

e inputgegevens aan vraag- en aanbodzijde voor de basistoestand 2009 (SDG’s en netwerken)

e inputgegevens aan vraag- en aanbodzijde voor het toekomstscenario BAU 2020 (SDG’s en netwerken)
e modelinstrumentarium (BASMAT en MM)

e parameters voor de verschillende deelmodellen

In de volgende paragrafen wordt verder ingegaan op deze bouwstenen. Verder wordt in een laatste paragraaf
beschreven op welke manier de basisresultaten van de provinciale verkeersmodellen gevalideerd zijn.

2.1.1 INPUTGEGEVENS AAN VRAAG- EN AANBODZIJDE VOOR HET BASISJAAR (SDG’S EN
NETWERKEN)

De 5 provinciale verkeersmodellen hebben als studiegebied de bewuste provincie, eventueel aangevuld met
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest of een aangrenzend arrondissement. Verder bevatten netwerk en zonering
heel Belgié en een groot deel van Nederland. De omvang van de verkeerszones varieert naargelang het gebied.
In stedelijke gebieden sluiten deze vrij dicht aan bij de statistische sectorenl, zoals ze door de FOD Economie
gehanteerd worden. Naarmate een zone meer in het buitengebied gelegen of verder van het studiegebied
verwijderd is, zal deze groter van omvang zijn. Buiten het studiegebied is de zonering dus minder fijn.

Aan deze zonering is ook een gegevenslaag gekoppeld. In deze laag zitten de socio-demografische gegevens
(SDG’s) omtrent bevolking, tewerkstelling, schoolbevolking, schoolgaanden, gezinsgrootte, autobezit, ... . Deze
gegevens dateren van 2007.

De verfijning van de infrastructuurnetwerken is gelijkaardig: binnen het studiegebied zelf worden alle
ontsluitende wegen tot een deel van de belangrijkste woonstraten opgenomen, buiten het studiegebied daalt
deze detailleringsgraad. Gelijklopend worden binnen het studiegebied alle haltes van De Lijn en stations van de
NMBS opgenomen en worden de OV-dienstvoeringen tot op doortochttijd ingevoerd. Hetzelfde geldt voor het
aanbod van de Brusselse vervoersmaatschappij MIVB en haar Waalse tegenhanger voor zover relevant. Buiten
het studiegebied is het aanbod openbaar vervoer logischerwijze minder gedetailleerd opgenomen. Deze
lijnvoeringen worden voor alle modelperiodes uit de beschikbare databanken of andere gegevensbronnen van
de Belgische openbaarvervoermaatschappijen (De Lijn, NMBS, TEC, MIVB) afgeleid. Dit lijnenbestand dateert
voor het basisjaar uit 2009.

! http://statbel.fgov.be/nl/binaries/Secteurs%20stat-NL tcm325-174181.pdf
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http://statbel.fgov.be/nl/binaries/Secteurs%20stat-NL_tcm325-174181.pdf

2.1.2 MODELINSTRUMENTARIUM (BASMAT EN MM) EN PARAMETERS VAN DE
VERSCHILLENDE DEELMODELLEN

Een klassiek verkeersmodel bestaat uit vier of vijf stappen:

e Tripgeneratie (en tijdstipkeuze): hierbij wordt voor de beschouwde tijdsperiode berekend hoeveel
verplaatsingen er in iedere verkeerszone vertrekken en aankomen.

e Tripdistributie: in deze stap worden de globale verplaatsingen per verkeerszone verdeeld over alle
herkomsten en bestemmingen. Het resultaat hiervan zijn de globale verplaatsingsmatrices of HB-
matrices.

e Vervoerwijzekeuze: in functie van de aantrekkelijkheid van de verschillende vervoersmodi worden de
HB-matrices opgedeeld in verplaatsingsmatrices per vervoersmodus (auto, fiets, te voet en openbaar
vervoer).

e Kalibratie: de HB-matrices voor de vervoersmodi over de weg (auto, lichte en zware vrachtwagens)
worden gekalibreerd in functie van de beschikbare tellingen. De HB-matrices voor openbaar vervoer
worden op een analoge wijze gekalibreerd.

e Toedeling of routekeuze: in de laatste stap worden de resulterende HB-matrices toegedeeld voor de
verschillende vervoersmodi, met uitzondering van fiets en te voet.

De parameters die gebruikt worden in de verschillende deelmodellen zijn voor deze versie 3.6.1 afgeleid uit de
resultaten van de Socio-Economische Enquéte 2001° en de resultaten van het Vlaamse OVG2 van 2000-2001°
(Onderzoek Verplaatsingsgedrag). Deze gedragsonderzoeken geven inzicht in het verplaatsings- en
mobiliteitskeuzegedrag van de gemiddelde Vlaming. Daarnaast is er in november 2006 een onderzoek rond het
winkelgedrag uitgevoerd. Uit de resultaten van dit onderzoek zijn de parameters voor het winkelmotief
afgeleid.

Een groot deel van het vraagmodel, met name de tripgeneratie en -distributie, zit vervat in de BASMAT-
module. Deze module berekent de vraagmatrices per motief en voor elk uur van de dag. Voor versie 3.6.1 van
het verkeersmodel werd gebruikgemaakt van BASMAT versie 3.6. De opbouw van de BASMAT-module versie
3.6 is beschreven in een overkoepelende nota 65.1°.

In BASMAT wordt onderscheid gemaakt in 5 (hoofd)motieven:

e werk
e school
e winkel

e recreatief en sociaal bezoek
e overig

De vervoerwijzekeuze, kalibratie en routekeuze zitten vervat in een andere module van het gebruikte
modelinstrumentarium: het eigenlijke multimodale verkeersmodel versie 3.6.1° (MM versie 3.6.1).

? http://statbel.fgov.be/nl/modules/publications/statistiques/enquetes et methodologie/monografieen socio-
economische enquete 2001.jsp

? http://www.mobielvlaanderen.be/ovg/

*http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/N65.1 Modelopbouw
BASMAT36.pdf

*http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/Opbouw MM versie3.6.1.p
df
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http://statbel.fgov.be/nl/modules/publications/statistiques/enquetes_et_methodologie/monografieen_socio-economische_enquete_2001.jsp
http://statbel.fgov.be/nl/modules/publications/statistiques/enquetes_et_methodologie/monografieen_socio-economische_enquete_2001.jsp
http://www.mobielvlaanderen.be/ovg/
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/N65.1%20Modelopbouw%20BASMAT36.pdf
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/N65.1%20Modelopbouw%20BASMAT36.pdf
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/Opbouw_MM_versie3.6.1.pdf
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/Opbouw_MM_versie3.6.1.pdf

Voor de basissituatie worden de in MM berekende HB-matrices gekalibreerd met behulp van een uitgebreide
databank aan verkeersgegevens:

e Automatische verkeerstellingen met behulp van dubbele lussen op het Vlaamse snelwegennet;
e Occasionele en automatische verkeerstellingen op het onderliggende wegennet;

e Cordontellingen van De Lijn

Daarnaast worden in MM de synthetische vrachtwagenmatrices afkomstig uit het strategisch vrachtmodel
Vlaanderen (cfr. paragraaf 2.2) gekalibreerd. Hierbij wordt vertrokken van dezelfde gegevensbronnen als voor
de personenauto’s. Wel gebeurt de vrachtkalibratie voorafgaandelijk aan de andere stappen van MM.

2.1.3 VALIDATIE VAN DE BASISRESULTATEN

De basisresultaten van de provinciale verkeersmodellen zijn in de loop van 2012 grondig gevalideerd. Hierbij
zijn in eerste instantie een aantal meer generieke validatietesten gebeurd. Aanvullend is nagegaan of de
verkeersmodellen logisch reageren op een aantal testdoorrekeningen waarbij kleine veranderingen
aangebracht zijn aan het netwerk of de verplaatsingsmatrices. De slotconclusie van dit validatieproces is dat de
provinciale verkeersmodellen versie 3.6.1 betrouwbare resultaten opleveren en gebruikt kunnen worden in
strategische planningsprocessen. De resultaten van dit validatieproces zijn gebundeld in een validatierapport
dat opgehaald kan worden via de volgende link:

http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/V

alidatierapport Basisresultaten pvm versie361.pdf

2.2 STRATEGISCH VRACHTMODEL VLAANDEREN VERSIE 1.6

De synthetische vrachtwagenmatrices die in MM gebruikt worden in de vrachtkalibratie, zijn afkomstig van het
strategisch vrachtmodel Vlaanderen versie 1.6.

De beschrijving van de vorige versie (versie 1.5) van dit strategisch vrachtmodel Vlaanderen is terug te vinden
in de nota “Strategisch vrachtmodel Vlaanderen versie 1.5”° Versie 1.6 is gelijkaardig opgebouwd, alleen zijn
bepaalde vrachtgegevens en vrachtstromen verbeterd’. Hiervoor is gebruikgemaakt van de extra gegevens die
door het Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen (GHA) ter beschikking gesteld zijn:

e Detailgegevens verzameld in het kader van de opmaak van een eigen havenmodel.

e Herkomst-bestemmingsgegevens afkomstig van het HB-onderzoek dat voor het GHA uitgevoerd is in
september 2011.

®http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/StrategischVrachtmodelVlaanderen/v1.5 Strategisch vrachtmodel
Vlaanderen v2.2.pdf

"http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/StrategischVrachtmodelVlaanderen/Aanpassingen vrachtmodel vers
iel.6 _tov versiel.5.pdf
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http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/ProvincialeVerkeersmodellen/Versie3.6/
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/StrategischVrachtmodelVlaanderen/v1.5_Strategisch%20vrachtmodel%20Vlaanderen%20v2.2.pdf
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/StrategischVrachtmodelVlaanderen/v1.5_Strategisch%20vrachtmodel%20Vlaanderen%20v2.2.pdf
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/StrategischVrachtmodelVlaanderen/Aanpassingen_vrachtmodel_versie1.6_tov_versie1.5.pdf
http://www.verkeerscentrum.be/extern/VlaamseVerkeersmodellen/StrategischVrachtmodelVlaanderen/Aanpassingen_vrachtmodel_versie1.6_tov_versie1.5.pdf

3 BESCHRUVING METHODIEK

Om de congestiegevoeligheid van de gemeenten te bepalen is gebruikgemaakt van de autoreistijden van het
toedelingsmodel Vlaanderen versie 3.6.1. Autoreistijden worden berekend van elke herkomst(zone) naar elke
bestemming(zone) via de snelste route. Hierbij wordt rekening gehouden met het aanwezige aanbod binnen de
modelperiode. Het aanbod voor autoverkeer wordt uiteraard bepaald door de weginfrastructuur, maar ook
door de beschikbare (rest)capaciteit. Volgende factoren spelen een rol bij de routekeuze in het verkeersmodel
en zullen dus mee bepalend zijn voor de berekening van de reistijden:

e Capaciteit (en verliestijd) op wegvakken;

e Capaciteit (en verliestijd) aan kruispunten;
e Snelheid op wegvakken;

e Congestie ten gevolge van overige verkeer;
e  Eventueel tolwegen.

Vooral ten gevolge van congestie zullen de reistijden die berekend worden voor de spitsuren logischerwijs
verschillen van de reistijden gedurende de daluren. Door de verhouding te nemen van de reistijden in de spits
ten opzichte van de reistijden in de daluren, kan een reistijdverhouding berekend worden.

Concreet wordt als eerste stap voor iedere verkeerszone nagegaan welke verkeerszones op 15 kilometer
reisafstand liggen. Onder deze reisafstand wordt de reéle afstand verstaan en deze wordt berekend over het
netwerk, rekening houdend met eventuele barriéres (kanalen, autosnelwegen, ...) en aanwezige infrastructuur.
De grens van 15 kilometer stemt volgens het meest recente OVG versie 4.5 overeen met de gemiddelde woon-
werkafstand in Vlaanderen. Bovendien toonden sensitiviteitsberekeningen met een andere afstandsgrens van
10 of 20 km aan dat de resultaten hier niet door beinvloed werden.

In een volgende stap worden de volgende reistijden berekend:

e Reistijden tijdens de modelperiode 8u-9u (klassiek ochtendspitsuur) vanuit iedere geselecteerde zone
naar de bewuste zone;

e Reistijden tijdens de modelperiode 17u-18u (klassiek avondspitsuur) vanuit de bewuste zone naar
iedere geselecteerde zone;

e Reistijden tijdens de modelperiode 12u-13u (middagdaluur) vanuit iedere geselecteerde zone naar de
bewuste zone en in de andere richting (vanuit de bewuste zone naar iedere geselecteerde zone).
Vervolgens wordt het gemiddelde genomen als maatstaf voor de reistijd tijdens de dalperiode tussen
iedere geselecteerde zone en de bewuste zone.

Vervolgens worden deze reistijden voor alle geselecteerde zones gesommeerd per modelperiode. Bij deze
sommering gebeurt een weging waarbij zones met meer bevolking zwaarder doorwegen dan zones met minder
bevolking. Dit resulteert opnieuw in drie reistijden, maar nu voor de bewuste zone:

e Gewogen reistijd tijdens modelperiode 8u-9u voor de bewuste zone
e Gewogen reistijd tijdens modelperiode 17u-18u voor de bewuste zone
e Gewogen reistijd tijdens modelperiode 12u-13u voor de bewuste zone

Vervolgens wordt de reistijdverhouding voor de bewuste zone berekend als het maximum van de volgende
verhoudingen:

e  Gewogen reistijd tijdens modelperiode 8u-9u / Gewogen reistijd tijdens modelperiode 12u-13u
e Gewogen reistijd tijdens modelperiode 17u-18u / Geowgen reistijd tijdens modelperiode 12u-13u

Dit proces wordt uitgevoerd voor alle verkeerszones in Vlaanderen.
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De resultaten worden uiteindelijk geaggregeerd per gemeente. Hiertoe worden de resultaten van de
individuele zones binnen een gemeente uitgemiddeld gewogen naar de tewerkstelling van die zone. De zones
met de grootste tewerkstelling zullen hier dus het sterkst doorwegen in het gemeentelijk gemiddelde.

4 RESULTATEN

De resultaten worden in een aparte bijlage gevoegd. Deze bevatten enerzijds tabellen waar per provincie voor
elke gemeente in Vlaanderen de reistijdverhouding opgenomen is, alsook figuren met een grafische
voorstelling van de reistijdverhoudingen.
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NIS code |[Naam Congestie-
gemeente |gemeente verhouding
11001  |Aartselaar 1.2401
11002 |Antwerpen 1.3206
11004 Boechout 1.1662
11005 Boom 1.1735
11007 |Borsbeek 1.1961
11008 |Brasschaat 1.1514
11009 Brecht 1.0802
11013 Edegem 1.2176
11016 Essen 1.0246
11018 |Hemiksem 1.1595
11021 Hove 1.1585
11022 Kalmthout 1.0453
11023 Kapellen 1.1147
11024 Kontich 1.1781
11025 |Lint 1.1258
11029 Mortsel 1.2074
11030 |Niel 1.1099
11035 Ranst 1.1387
11037 Rumst 1.1719
11038 |Schelle 1.1512
11039 |Schilde 1.1357
11040 |Schoten 1.2023
11044 Stabroek 1.1219
11050 |Wijnegem 1.1740
11052 |Wommelgem 1.1674
11053  |Wuustwezel 1.0451
11054 |Zandhoven 1.2346
11055 Zoersel 1.1623
11056 |Zwijndrecht 1.2056
11057 [Malle 1.1124
12002 Berlaar 1.1400
12005 Bonheiden 1.2384
12007 Bornem 1.1151
12009 |Duffel 1.1492
12014 Heist-op-den-Berg 1.0954
12021 Lier 1.1783
12025 Mechelen 1.2938
12026 Nijlen 1.1925
12029 |Putte 1.1496
12030 Puurs 1.1889
12034  |Sint-Amands 1.1985
12035 |Sint-Katelijne-Waver 1.1449
12040 Willebroek 1.2289
13001 |Arendonk 1.0939
13002 Baarle-Hertog 1.0337

Tabel 1: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie Antwerpen
i
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13003 |Balen 1.0598
13004 Beerse 1.1252
13006 Dessel 1.2137
13008 |Geel 1.2356
13010 |Grobbendonk 1.3082
13011 Herentals 1.1886
13012 |Herenthout 1.0918
13013  |Herselt 1.0452
13014 Hoogstraten 1.1422
13016  |Hulshout 1.0379
13017 Kasterlee 1.0778
13019 |Lille 1.0961
13021 Meerhout 1.0762
13023 Merksplas 1.0659
13025 (Mol 1.1737
13029 |Olen 1.1316
13031 |Oud-Turnhout 1.2237
13035 |Ravels 1.0728
13036 |Retie 1.1429
13037 |Rijkevorsel 1.0541
13040 |Turnhout 1.1227
13044 |Vorselaar 1.1965
13046 |Vosselaar 1.0676
13049 |Westerlo 1.1593
13053 |Laakdal 1.0634

Tabel 2: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie Antwerpen
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NIS code |[Naam Congestie-
gemeente |gemeente verhouding
23002 |[Asse 1.4006
23003 (Beersel 1.5291
23009 Bever 1.0521
23016 [Dilbeek 1.4859
23023 |Galmaarden 1.0336
23024 Gooik 1.1682
23025 |Grimbergen 1.4361
23027 Halle 1.3588
23032 Herne 1.0445
23033 Hoeilaart 1.4482
23038 |Kampenhout 1.3355
23039 |Kapelle-op-den-Bos 1.1845
23044 Liedekerke 1.2319
23045 Londerzeel 1.2531
23047 [Machelen 1.5351
23050 [Meise 1.3252
23052 Merchtem 1.3014
23060 |Opwijk 1.2678
23062 Overijse 1.2567
23064 Pepingen 1.1636
23077 Sint-Pieters-Leeuw 1.5546
23081 [Steenokkerzeel 1.3295
23086 Ternat 1.2596
23088 |Vilvoorde 1.5161
23094 Zaventem 1.5204
23096 (Zemst 1.1789
23097 |Roosdaal 1.1294
23098 |Drogenbos 1.8460
23099 Kraainem 1.5330
23100 (Linkebeek 1.5500
23101  |Sint-Genesius-Rode 1.5067
23102 Wemmel 1.6587
23103 |Wezembeek-Oppem 1.4733
23104 Lennik 1.2025
23105  |Affligem 1.2147
24001 [Aarschot 1.1605
24007 [Begijnendijk 1.1342
24008 Bekkevoort 1.0884
24009 Bertem 1.2312
24011 (Bierbeek 1.2482
24014 [Boortmeerbeek 1.3256
24016 Boutersem 1.1291
24020 Diest 1.0714
24028 |Geetbets 1.0379
24033 [Haacht 1.2577

Tabel 3: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie Vlaams-Brabant
i
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24038 [Herent 1.2477
24041 |Hoegaarden 1.0438
24043 Holsbeek 1.1828
24045 Huldenberg 1.1744
24048 |Keerbergen 1.1382
24054 Kortenaken 1.1085
24055 Kortenberg 1.3176
24059 |Landen 1.0385
24062 |[Leuven 1.3333
24066 |Lubbeek 1.1916
24086 |Oud-Heverlee 1.1585
24094  |Rotselaar 1.2019
24104 |Tervuren 1.3094
24107 |Tienen 1.0814
24109 |[Tremelo 1.1149
24130 |Zoutleeuw 1.0553
24133  |Linter 1.0506
24134  |Scherpenheuvel-Zichg 1.0622
24135 [Tielt-Winge 1.1227
24137  |Glabbeek 1.1310

Tabel 4: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie Vlaams-Brabant
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NIS code |[Naam Congestie-
gemeente |gemeente verhouding
31003 Beernem 1.0893
31004 (Blankenberge 1.0639
31005 Brugge 1.2119
31006 Damme 1.2086
31012 (Jabbeke 1.0915
31022 Oostkamp 1.1242
31033 |Torhout 1.0680
31040 |(Zedelgem 1.1275
31042 Zuienkerke 1.1056
31043 Knokke-Heist 1.0567
32003 [Diksmuide 1.0159
32006 [Houthulst 1.0199
32010 Koekelare 1.0464
32011 Kortemark 1.0406
32030 Lo-Reninge 1.0087
33011 (leper 1.0258
33016 [Mesen 1.0099
33021 Poperinge 1.0161
33029 |(Wervik 1.0364
33037 |Zonnebeke 1.0145
33039 [Heuvelland 1.0098
33040 ([Langemark-Poelkapel 1.0122
33041 |Vleteren 1.0097
34002 [Anzegem 1.0721
34003 |Avelgem 1.0525
34009 ([Deerlijk 1.0747
34013 [Harelbeke 1.0857
34022  |Kortrijk 1.1877
34023 Kuurne 1.1194
34025 Lendelede 1.2315
34027 [Menen 1.0608
34040 Waregem 1.0698
34041 |Wevelgem 1.0980
34042 Zwevegem 1.1001
34043  |Spiere-Helkijn 1.1274
35002 (Bredene 1.1199
35005 |[Gistel 1.0434
35006 |[lchtegem 1.0398
35011 Middelkerke 1.0414
35013 Oostende 1.1454
35014 [Oudenburg 1.0508
35029 De Haan 1.0700
36006 |Hooglede 1.0930
36007 |Ingelmunster 1.0607
36008 lzegem 1.0837

Tabel 5: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie West-Vlaanderen
i
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36010 (Ledegem 1.0493
36011 Lichtervelde 1.1679
36012 Moorslede 1.0236
36015 Roeselare 1.0831
36019 (Staden 1.0274
37002 Dentergem 1.0552
37007 |Meulebeke 1.0659
37010 |Oostrozebeke 1.0737
37011 |Pittem 1.0450
37012 Ruiselede 1.0452
37015 |[Tielt 1.0456
37017 |Wielsbeke 1.1075
37018 Wingene 1.0243
37020 |Ardooie 1.0527
38002 [Alveringem 1.0119
38008 De Panne 1.0137
38014 |Koksijde 1.0186
38016 Nieuwpoort 1.0189
38025 Veurne 1.0165

Tabel 6: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie West-Vlaanderen

T T T
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NIS code |[Naam Congestie-
gemeente |gemeente verhouding
41002 |Aalst 1.2734
41011 Denderleeuw 1.1846
41018 |Geraardsbergen 1.0721
41024 Haaltert 1.1633
41027 |Herzele 1.0970
41034 |Lede 1.2459
41048 Ninove 1.1566
41063 Sint-Lievens-Houtem 1.1297
41081 Zottegem 1.0510
41082 Erpe-Mere 1.2817
42003 |Berlare 1.0694
42004 |Buggenhout 1.3186
42006 Dendermonde 1.2236
42008 Hamme 1.1770
42010 Laarne 1.0771
42011 |Lebbeke 1.2414
42023 Waasmunster 1.1055
42025 Wetteren 1.0883
42026 |Wichelen 1.1104
42028 |Zele 1.1333
43002 |Assenede 1.0132
43005 |Eeklo 1.0563
43007 |Kaprijke 1.0253
43010 |Maldegem 1.0503
43014 Sint-Laureins 1.0177
43018 |Zelzate 1.0649
44001 |Aalter 1.0910
44011 |Deinze 1.0866
44012 De Pinte 1.1839
44013 Destelbergen 1.1541
44019 Evergem 1.1929
44020 Gavere 1.0815
44021 |Gent 1.3067
44029 Knesselare 1.0699
44034  |Lochristi 1.0902
44036 |Lovendegem 1.2320
44040 |[Melle 1.1364
44043 Merelbeke 1.1803
44045 Moerbeke 1.0231
44048 |Nazareth 1.1486
44049 |Nevele 1.0935
44052 |Oosterzele 1.0667
44064 Sint-Martens-Latem 1.1860
44072 Waarschoot 1.1354
44073 |Wachtebeke 1.0267

Tabel 7: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie Oost-Vlaanderen
i
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44080 |Zomergem 1.0686
44081  |Zulte 1.0465
45017 Kruishoutem 1.0506
45035 |Oudenaarde 1.0836
45041 Ronse 1.0412
45057  |Zingem 1.0682
45059  |Brakel 1.0253
45060 |Kluisbergen 1.0689
45061 Wortegem-Petegem 1.0370
45062 Horebeke 1.0249
45063 Lierde 1.0490
45064 |Maarkedal 1.0475
45065 |Zwalm 1.0529
46003 Beveren 1.1351
46013 Kruibeke 1.0664
46014 Lokeren 1.1429
46020 |Sint-Gillis-Waas 1.0763
46021 |Sint-Niklaas 1.1520
46024 |Stekene 1.0508
46025 |Temse 1.2021

Tabel 8: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie Oost-Vlaanderen
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NIS code [Naam Congestie-
gemeente (gemeente verhouding
71002 |As 1.0504
71004 Beringen 1.1247
71011 |Diepenbeek 1.1276
71016 |Genk 1.1499
71017 |Gingelom 1.0485
71020 [Halen 1.0581
71022 Hasselt 1.1811
71024  |Herk-de-Stad 1.0787
71034  |Leopoldsburg 1.2083
71037 Lummen 1.1379
71045 Nieuwerkerken 1.0456
71047  |Opglabbeek 1.1412
71053 Sint-Truiden 1.2416
71057 |Tessenderlo 1.0722
71066 |Zonhoven 1.0981
71067 |Zutendaal 1.0892
71069 |Ham 1.0952
71070 |Heusden-Zolder 1.1048
72003 Bocholt 1.0265
72004 |Bree 1.0289
72018 |Kinrooi 1.0219
72020 (Lommel 1.0670
72021 |Maaseik 1.0342
72025 Neerpelt 1.0409
72029 |Overpelt 1.0385
72030 |Peer 1.0639
72037 Hamont-Achel 1.1196
72038 Hechtel-Eksel 1.0631
72039 Houthalen-Helchtere]f 1.1123
72040 |Meeuwen-Gruitrode 1.0362
72041 Dilsen-Stokkem 1.0525
73001 [Alken 1.0951
73006 |Bilzen 1.1574
73009 |[Borgloon 1.0369
73022 Heers 1.0477
73028 Herstappe 1.1008
73032 Hoeselt 1.0926
73040 Kortessem 1.0695
73042 Lanaken 1.2437
73066 |Riemst 1.1112
73083 Tongeren 1.1197
73098 |Wellen 1.0438
73107 Maasmechelen 1.1144
73109 Voeren 1.0892

Tabel 9: Reistijdverhoudingen gemeenten provincie Limburg

T T T
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FIGUREN REISTUDVERHOUDING PER
PROVINCIE

T T T
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